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Udvozsllek a Kedves Olvasé!

“Orommel veszem, hogy Téged is érdekelnek ezek a jé éreg
szovjet metrokocsik. |

Eza kényv, az elmalt bé 40 évet hivatott bemutatni, és emléket éllitani.
Fészerepben maguk, ezek a Kedves Gépek, és néhany szakmabeli, akik
voltak olyan kedvesek megosztani velunk térténeteiket a Metrorol.

Es, hogy miért jétt létre ez a kényv?
Mert nem kap'fc'lk meg azt'a hozzdjuk mélto
bacsuztatast, amit megérdemelnének.

De a sztorik képek nélkal semmit se érnek, igy ebbe
a kényvben rengeteq korhd, és jelenkori.kép is belekerilt, ami a
térténetek olvasdsa alatt még jobban segiti a térténelmi
nosztalgia utazdsunkat.

A konyv letrejottében hatalmas segitséget nydjtottak:
Biré Endre

Lovas Gébor

Retré Metro

\/argha Akos

e Windisch F erenc

Fotoék: Vargha Akos -https://picasaweb.google.com/107929976682676063320

Lovas Gébor - h'f'1"[95://www.facebook.com//ovigabi/phofos
Retré Metré - http//www.c6hu/~lovigabilkepek/retrometro/
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"SD" irdsa a kenyvvel kapcsolatban

Az egész azzal kezdédstt, hogy lattam a heten a bucsaztatét, aminek
milyenségét, mint megtudtam, nem csak én, hanem mas 'is kifogasolta.
Tébbek szerint, a hangsaly az Alstomon volt, nem pedig az orosz vonat-
rol, akirél kellene, hogy széljon a bacsuztato.

Ez elgondolkodtatott, és elkezdtem azon morfondirozni, hogy személy
szerint én, hogyan tudnék csindlni, eqy méltobb biacsaztatast, amilyet
megérdemelnek ezek a kocsik.

Mivel sok mindeh nem volt a kezemben, csak az iréi vénam, és hogy
immaron Z éve vezetem a sajat magazinomat, elkezdett foglalkoztatni
egy kényv kiadasa. Egy olyan kényv, ami nem eqy szokvdnyos kényv, ha-
nem egy bucsuztaté, amiben teljesul az a fajta tisztelet, ami ott, azon a
napon elmaradt.

A terv elkezdett ésszedllni a fejem-
ben, szodlaltassunk meg olyan embere-
ket, akik ezeken a gépeken dolgoztak.
Kapesolataimat felhaszndlva, elkezd-
tem kérdezdéskédni, szerencsére ez nem
tartott sokdig:- Biré Bandi, a Metroért
egyesiilet elnéke, Vargha Akos, KFM,
és Windisch Feri jarmivezets érémmel
véllalték a megszolaldast a kényvben.
Fontos megemliteni, hogy Ok mara mar
nyugdijasok, igy valéban abban a Met-
réban szolgaltak, ami ott
1970-ben elindult.

Kévetkezé Iépés_vpl‘l‘, a forrdsok. el-
készitése, vagyis @ torténetek leirdsa.
Talén ez tartott a legtsbb ideig. mivel
errél nagyon sokat lehetne mesélni,
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(’ ; . akar még naphosszat is.
' Ekézben elkezdtem megter-

——— vezni a kényv arculatdt, illetve
belsé dizajnat, aminek . étletei

maguktél jottek. A cél az volt,

s hogy - egyszerd, . letisztult,

ugyanakkor elegdns legyen.

A kevesebb, néha tébb, tartja a

mondds, szerintem  sikerult

ezen mondds alapjan létre-

hozni, megvalésitani a kényvet.

A kényvben felvaltva szélalnak
W ah : meg az elébb emlitett szereﬁ-

I8k, szinte pont agy. mintha eqy beszélgetést hallgatnank végig.

A beszélgetés ideje alatt kiemelten figyeltem ‘arra, hogy sok korhd, és

jelenkori kép bekeraljén, de azok ne a mar unalomiq ismert képek legye-

nek, hanem lehetéleg azok, amiket eddig nem nagyon lattunk.

‘A képeket igyekeztem agy kivalasztani, hogy rhindig az aktudlis tér-
ténethez amennyire csak lehet ka/acsolc’_)djon. 1+ nagy segitségemre
volt Lovas Gabi, Retré Metro, és Vargha Akos. Ok harman témérdek
mennyiséql képekkel rendelkeztek, amibél 6rém volt vélogatni.

Mikor mar nalam voltak a forrédsok, vagyis a térténetek. a kényv elkez-
dett 6sszedllni, kialakultak az elrendezési formdk, stilusok,
egyszoval minden.

'Végal most itt vagyunk, a kényv elkészult, és elérheté, sikeralt befe-
)’ezni, minteqy 3 honap alatt. .

En agy gondolom, hogy a lehetéségeimhez képest mindent megtettem,
és a leheté legjobb tuddsom szerint sikerilt a kényvet elkésziteni.

Most elérkeztunk ahhoz a ponthoz: hogy dtadjam a szét azoknak, akik a
Metroban élték le életak nagyrészét.

Kellemes o/vasc’:st..[:évc'mok!'
]
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A:kc’ianben felvéltva megszélalnak:

- Diré E_ndre i

: Szi.aszqu, Biré Bandi vagyok, 1970. Aug. 22 t4l

(a tanfolyam Szeptember 2-an indult)

do/gbzfam a metrondl, elébb K-INY-on, aztdn

pedig E-D-en.

2009. Jali 24-ig dolgoztam a metréndl, amikor

nyugdijba mentem:

Windisch F erenc

Odveézollek titeket, Windisch Ferinek hivhak.
1969 novemberétsl dolgoztam a_/V\e'I'rénc'l/.
Elsbb K-NY-on, majd _72&7'-1'6/ E-D-en, szintén

jéarmdvezetéként.

“ Nyugdijba innen mentem 2003-ban.

Vargha Akos

Vargha Akos (1945.) vagyok és 1768. szeptem-
ber 1-én az |. Forgalmi Intézéi tanfolyam hall-
gatéjaként keriultem a metréhoz. 37 év alatt
KFM, Fémenetirényité, Forgalmi Uzemvezets,
Forgalmi eléadé munkakérékben dolgoztam.
2005. oktéber 31-én, 60 éves koromban
vonultam nyugdijba.

Metros maltam féenyképes emlékeit egy WED |

albumba gydjtottem éssze 2010-ben.
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.Kereskedelmi tagozatd kézgazdasdagi technikumban érettségiztem és eqy
évet 'dolgozfam az orszdg leghagyobb sportéruhdzaban a Nyugati
Pc’:lyaudvarral szemben. Ez a munka nem kététt le és valtoztattam.

Egy budapesti autokézlekedési vdllalatnal 5 évet fuvarozéssal fog-
lalkoztam. 1968 tavaszan eqy ismerésém szoélt, aki a metréd épitkezésén
dolgozott mérnskként, hogy a metronal forgalmi szolgalattevéi és jarmd-

. vezetdi munkaksrokben 1 éves 'I'anfo/yami'képzésre, munka-

térsakat keresnek.. '




.Ovodés koromtol kezdve a
kézlekedés, autok, hajok, vasat
volt a mindenem.

A metré akkor indult amikor
 érettségiztem, "megszal-
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lottan” metros szerettem
volnha lenni. Mivel csaladi

§ -

B
"
.'l_-f'"
3 L il[: L:’.

alapon volt pro‘l’ekciém,
sikeralt bekerilném a Il.-dik
: sv.! tanfolyamra

Voltak pillanatok. amikor agy
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éreztem, hogy mast kellett

volna csindlnom, de ma mér
nyugdijasként visszatekintve

RS e

azt gondolom, hogy igy volt jo,
ahogyan tértéent.
A kézlekedés mindenképpen

Do o s

egy fegyelmet kévetels
hivatas. ugyanakkor nem egy
"esalad barat" hivatés.
Nagyon sokan, kéztik én is
valdsokkal fizettink a
specialis metros letért..

o
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Feri

A katonasagtél leszerelés utan,
mindenképpen a budapesti kéz-
lekedésben szerettem volna =

dolgozni, mert a gyerekkoromtol i
kezdve ez érdekelt a legjobbah.
A busz, a HEV, meg a wlictmos »
(akkor a metrorél még szo S oA
volt!) Legalabb is'a tudatos
tervezésemben.

Mivel esak kézépfoka végzettsé-

gem volt, konkrét szakmai isme-

retek nelkal esak o kisegité szolgé-

- lat(autébusz kalauz)

jéhetett szébal

Ott'is hefyazke,d'l'em el. még az év

észén('68). Ott ismerkedtem

- meq Budapest témegkozle-

kedési-halozataval.

Mivel az autébusz(és mellette a
villamos) vonalak ismerete
vizsgatéma volt, a dijszabés

és a kalauzi szolgdlat

végrehajtasa mellett.

De '69 nyaran az étszervezéskor

. aztén jott: Megszun/k a ka7auz:_-

“munkakér, helyette /armuklséro

| szolgdlat lesz (Kb. annyi a: kulonb-';_

S0 : : ség, mmf a manudlis metro- e

f= 4. vezetés és az AVRZ kozott),

: Hall'of‘l’crm hogy beinditanak 8§00

o R Ol autébusz véze‘f‘o:. _

'fcmfolyamo+




Akos

A DBészérményi ati metré kézpontban felkerestem Farkas Istvant, ké-
* sébbi 'I’anfolyam-veze‘l'énke‘l’, aki tajékoztatott a lehetéségekrsl. Elmentem
pélyaalkalmasséagi vizsgalatra, amelyen megfeleltem. A vizsgalat alatt
részletesen vizsgaltik a szememet, amely okéat akkor még nem tudtam.
Csak 1978-ban derilt ki szémomra is az ok, amikor jarmdvezetéi tan-
folyamra jelentkeztem, hogy szintéveszté vagyok, igy hivatésos
jogositvanyt nem kaphatok...

e e
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- Bandi

]970 A/orilis 2-én indult
be a vonal a Fehér at-
Dedék tér kozott.
En 1970 Nyarén kerialtem
a metréhoz. Ami tény. az
az elsé 1-2 hétben sorok
kigyéztak az allomasok
elétt, mindenki latni akar-
ta.a "csodat”.
Szakaszosan engedték le a
jo népet, mert megteltek
az allomésok. A csucs le-
bontasokat egész nap nem
lehetett megcsindlni, csak
késé este a sok utas miatt.
Az dllomésok bejarati elétt
Kordonok voltak és ott
dlltak sorban az emberek..

L.
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i Feri

.Jelentkeztem, alkalmasnak talaltak és

beiskoldztak! November-december
tdjén indult volna a kiképzés
(jogositvanyszerzéssel egyitt).
Oktéber elején, a televizié hiradéja elstt
volt egy reklam spot, (révid filmecs-
kében beszéltek a metrévezetésrol)
és, hogy lehet jelentkezni
a Rékoczi at 66-ban.
Mésnap, mivel szabadnapos voltam, ott
voltam az adott cimen!
Sgigord{ orvosi vizsgdlatra,
és MAV PAV?-ra kaldtek, ahol
alkalmasnak bizonyultam.
A papirokkal visszamentem a felvételi
helyszinre, a "Pipas Szabéd"-hoz!
Azt mondta: azonnal lépjek ki a
BKV*-tol (kilepett bejegyzéssel, ami
akkor igen negativ felhangd
volt), és masnap felvesz a
Budapesti Fsldalatti Vasat-hoz.
A szolgalati f6nskhéz mentem be
mésnap, a F arst garazsban,
azt hitte elment az eszem.
"Feri, te buszvezets
leszel, nem?" -kérdezte. Nem, EN
METROVEZETO leszek, mondtam
neki(igy nagybetdvel :D.)

Kiadta a papirokat, és mentem

tj ' ; az "Akdcosba leszémolni'..




1968 janiusédban levélben értesitettek; hogy felvételt nyertem az I. For-
galmi Intézéi (forgalmi szolgélattevéi) tanfolyamra, amely szeptember
2-én indult, a Torekvés Kultarhdzban bérelt tanteremben.

A tanfolyam nagyon érdekes volt, mert megismerhettiuk a vasati kézle-
kedés alapjait, ezzel pdrhuzamosan a metroépités és uzemeltetés
_varhaté feladatait.. :




Bandi

1970 Oszén a I1-dik sv.
'I'anfolyamof fejeztem be
sikeresen, és 19772 Nyarc'/n-

végeztem el az V.-dik mkv®
tanfolyamot. Nagyon biszke ;
voltam, hogy a metronal
dolgozhatok, ez akkor sok
szempontbol kiemelt nagy

presztizsd mun_kdhe/y volt.

/' Az atlag polgar felnézett

rank, mert egy akkor isme-

retlen, bonyolult, akkor

fejlettnek szamitéd

¢ > technikat kezeltunk.
: Bekerdalni nagyon nehéz volt
akkoriban (is). Kiemelten

béreztek minket, én kezdé

mkv.-ként annyit keres-

tem, mint az osztaly-

vezets édesapam.

Méretre szabott elegdns

egy_enruhc’mk volt..




Feri

A Feheér ati jarmditelep
irodahdzéaban, a lll. emeleten
volt a tanfolyam, parhuzam-

osan a forgalmistdakkal.

Sokat beszélgettunk velik,
szoros baratsagok is kétédtek...
A tanfolyam ideje alatt méar
megkezdédtek a préba-
futdsok(az . és |l. tanfolyam
vezetéivel) a Fehér Gt és a

Stadion (ma P.F. Stadion)
koézétt, egy-egy

vagdnyon, egy-egy szerelvénnyel
(100-101es 102-103).
A tanfolyam éréi utan,
bekéredzkedtink az éjszakai
mdszakban dolgozé, leends
kollégékhoz, hogy megfigyel-
hessuk a vezetést(persze
csak a szorgalmasabb
emberkéknek engedték

ezt meg)...

g
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- .1969 juniuséban eqgy hazivizsgan kellett szémot adni a tudasunkrol. Ez jél
: ".sik"erul_'l','je/es eredményt értem el, de a kézlekedési azemtan tantarggyal
i _'-"-nahezen baréatkoztam meg.

Par hénapos gyakorla'l'on helyismeretet szereztiunk, menetrendet szer-

k‘eszfe'l"f'unk majd a kezdsds probafutdsoknal mar szolgdlati beosztast

kdp'l'unk 19770 elején volt a hatéséagi vizsgank, amelyet sikerdlt kitdnd

eredménnyel letennem....

-
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Bandi G "jelenteni” kellett. Mar a "70-es

években miksdott az utazoknal egy
6szt6nz6 rendszer, amit mi-minusz
pont rendszernek hivtunk.

Volt 300 Ft. havi prémium, az akkor
jelentés pénz volt (100 L benzin
ara). Ebbs| elvonhattak az instruk-
torok, felvigydzék (ma vontatdsi
diszpécser) bizonyos ésszeget sza-
balytalan munkavégzés esetén.

A szabdlytalansagok bunteté
tételét eqy tablazat tartalmazta.
Az életunket alapvetéen a humor

és a fiatalsag hatarozta meg..

Az egész cég 20-30 év korali fia-
talokbél allt. A fénekeink is leg-
fé_/jebb 10 évvel voltak idésebbek
nalunk. Jél szervezett KISZ, brigad
mozgalom mdikédétt, mely persze
alapvetéen szabadidés program-
okrél szolt. Kirdndulasok, zenés
bulik, stb.

Az életkori sajatossagok miatt nem

voltak ritkdk a metrén belili le-

gélis_, vagy titkolt parkapcsolatok.

A "10-es évek prid (hivatalos) vila-

gdhoz képest meglehetésen szabad
“vildg volt a metré belsé vilaga.

Ugyanakkor « fém'?:ls; cosztott

viszonyt egy félkatonai hierarchia

- jellemezte, a felettesnek




Feri

A tanfolyam letelte utan jét-
tek a vizsgdk, elészér a
Jhazivizsga”, majd uténa

a ,hatésagi"!

A térsasag fele mehetett haté-
sdgi vizsgdra, a tébbinek még
egy évig .segédvezetniik”
kelle'H‘ (26 bol 13-nak).
edfnenye dontot-

, 1. sorrendet!

i +e+‘ ﬁha-tasqg v:z<
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KFW\6 tanulé. Betanitoink a MAV -nal szereztek t6bb éves gyakor/a'rof és
gy keﬁu/'l'ek a metréhoz. A probaizem sok fennakadéssal fo/y'l' kevés volt
“a +apasz+ala+ és ez az 6sszes forgalmimdszaki résztvevére igaz volt.

Ami Kkicsit potolta hianyt, a fiatalokbél verbavalodott. személyzet hatal-

mas lelkesedése, amivel meg akartuk és meg is tudtuk

oldani a feladatokat..




Az eléz6hsz még egy térténet
is eszembe jut:

1971 K-/\/y8 vonal, nyar, meleg.
Sv.-kén kint aszalédtam

a probapalydn.

Menetkszben kinyitottam a
falke oldalajtét (tilos!). Kiszolt

rdadién az instruktoria kocsi-

szinbél, hogy minusz 50 pont
beirva nekem (prémium elvonds).
Azt vélaszoltam: "Amit én most
én magarol gondolok az legalabb
még minusz 200 pont".

Azt is beirta és le is vontak

a prémesimbél..
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@Deik Ferenc tér Jobb
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Feri

.Ekkor még utas nelkali
probatzem volt, és allomas
tavolsdgi kézlekedés volt, igy a
vonatokat a forgalmi
agyeletesek inditottak.

A gyakorlas utén, februér
'20-an hatésdgi vizsgat tettink,
és utdna folytattuk a proba
uzemet egészen dprilis 3-ig.
Az elsé gyakorlasi napon elju-
tottunk a Blaha Lujza térig a
szerelvénnyel, amikor is
"elment a vontatasi feszilt-
ség” (elsé fordulébal).

Masfeél oréat dekkoltunk a
Blahén, kideralt, hogy a 25 kW-
os nagy betdp kabelt elvag-
ték a Blaha Lujza téren. .
Amikor visszajétt a fesz,
elmentink a Dedkig, majd
vissza, és ennyi volt

az elsé nap...







.Eljett a nagy nap dprilis 2-a, a hivatalos atadés napja. A Stadion éllomas
- felszini részén, délelstt még aszfaltoztak, fakat dltettek, de a kormany-
delegdcio érkezése elétt az épiték elvonultak. _

Az étadés utén a forgalmat ledllitottuk, azzal, hogy reggel “4.00-tél
feszaltség ald helyezzik a vonalat és 430-kor a Dedk tér és Fehér at
végdllomdsrol elindulnak az elsé menetrendszerd személyszallité vonatok.
Az utasok mar é&jféltsl kezdtek gyulekezni a bejaratokndl és vartak az

allomésok meghyitasat.




Az 1968 &s 1970 kozott
leszallitott Ev kocsik (50 ¢ b)
3 kocsis szerelvenyekkerd‘
lettek forgalomba al/rfv 4
Ezek akkor a kor szinvor la:l' |
megkozelits /armuvek vol'l'ak SRk

dac squbban az idében

= - - ” oy : -
___Jol mdkedtek, egyreszt dja
mmhmia

WREEE el b o Jatszami

mdszakos szemelyze'l‘ gondos-

- kodott akarbantartéasukrol:
: ‘i‘-ﬂ" 2 . i P
hiba éve lg szm'l'e

al:g ahg fordult elé velik.

Rengeteqg kérdést kaptunk

Ieg*f‘ébbszér ismerdsoktsl, de
E soksE_o_‘r;” utasoktolis.

Lo Tolfe BudapeS'I' lakos-

sdga ezeket a/armuveke'f a

ronga/as szinte lsmere'l'len
foga/;m volt..




Mindenki le akart jutni a
metroba. Mikor végeztem a
szolgalattal 10:40-kor, a
felvigyazo kérésére még
segéd vezetsként kimentem a
vonalra, és a vezeté kollé-
gammal csinaltam 3

fordulét talérdban.

Ez volt az elsé nap....

Feri

...April[s 3-an, 3:40-kor
kezdtem a kocsiszinben,

T1-es tartalékban.
Magamban bosszankodtam,
hogy én méar nem fértem bele
azok kézé, akik kimehettek
elsé nap a vonalra dolgozni.
Iszonyatos témegek voltak

a mozgoélépcsskén,

és a vonatokon.

Peldaul az Astorianal a Film-
muzeumig allt a sor.




.,.Héfék'ig hatalmas forgalmat bonyolitottunk le, mert nagyon sokan kivan-
csiak voltak az uj kézlekedési eszkézre. Ismeretlen volt az utasok széméra
a sok 'mozgé/épcsé' is. :
C—yakran munkaidénk vége utan méq 1-2 érat segitettik a Dedk téri allo-
mason a lépcsérél leléepé utasoknak.
Mementokén szerepeljen itt azok neve akikkel egy mdszakban elkezdtik
az elsé metrovonal forgalomiranyitasat: Keresztény Miklos KFM, Halacsy

- Mdriat kézponti operdator, Varghd Akos KFM. Ekkor 25 éves voltam ‘és

volt méar Z gyermekem.
Buszkén viseltuk a zéld egyenruhdnkat, amely utasainknak is tetszett..




1976 okféberében keriltem &t
az E-D’ vonalra. 1976 December

31-én induld E-D vonalra

 Augusztus-Szeptemberben : S
 lehetett énként jelentkezni a e '
e

K-Ny mkv., sv. dllomanyabaél.
En mkv. voltam és jelentkeztem,
ami nem volt ksnnyd, mert

_ tdljelentkezés volt. Végal is az
elsé 20 fébe bekeriltem és
forgalmi csoportvezetsként
keriltem at. Ez a munkakér ma

mdr megsz(nt, tulajdonképpen,
20-30 mkv. kézvetlen iranyitasat
latta el féleg beosztds kérel-
mekkel; ellenérzéssel foglalko-
zott és részben mkv. feladatot
latott el. Példaul fordito
volt a végdallomdson.
7978_ Jaliusatol 1986 Dec 31-ig
mkv.-ként dolgoztam ismét, majd
1987 Januar 1-t8l nyugdijazas-
“omiqg 2009 Jalius 24-ig instruk-
torként lattam el _éﬁ/'gc‘l/a'fot.







Feri

..A tébbi nap csendesen telt,
minden motorkocsi vezetének
allandé szerelvénye, és allan-

dé segédvezetdje volt,
raadésul kérésre olyan
mdszakban dolgozott, ami
éppen megfelelt neki.

4-5 napra elére volt
havibeosztds, amin a végleges
szolgdlati mdszak volt be-
osztva. Mielétt véglegesi-
tették, lehetett eldonteni, ki
mikor szeretne dolgozni.

Ez jelenleg is

hasonléan mdkodik....

_:n..l'\-




A rendszer szépen elindult és néhany mdszaki hibat leszamitva megbiz-
hatéan mdkédsétt. 1972-ben elkészalt a vonal mésodik része is a Kossuth
- ter, Deli pc’:lyau;.v'var kozétt. A forgalomiranyitasi munkat nem segitették
Korszerd berendezések. A forgalmi déntéseket a vonatok helyzetét mu-
- taté biztosité- berendezési asztal visszajelentései alapjan radiotelefonon
adtuk ki. Az dllomési személyzettel egyedi és kézés hivassal rendelkezé
diszpécsertelefonon tartottuk a kapcsolatot..




zeteknek a/armu :

' muszap) ugyeiben

Z, A vonatszemély-

zetek ellenérzése.

3. Rendkivali esemény be-

kévetkezésekor a KFM

helyszini megbizottja lehet.

Rengeteg esemenynel

voltam szo/ga/a‘f'ban 3

| koztuk tobb tucat gézolds-
na/ is. Tobb_ 526




Feri

.Volt egy olyan eset 1972-ben,
amikor a Pillangéra beérkezés
utdn eqy skot juhasz kutya alt
a vagdanytengely kézepén, és .
csak akkor volt hajlandé
megmozdulni, amikor
kedve tartotta.
250 méter volt a Fehér ati
kocsiszin nyugati sarkatol a
keletiig, addig a kutya 10
méterenként ment tovdbb,
kézte mindig lealt. Ez a "jatek”
40 percet vett igénybe.
A menetiranyité a késés
lattan forrongott a duhtél....

e
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S N Akos

A maszaki szolgdlatokat telefonon tudtuk elérni, ezek ‘

k"o'_zal-_dj‘ fontosabbak rendelkeztek réadiételefonnal is. (ﬁ
A KFM helyiségben kezdetben nem volt klimaberendezés, e rHLE

gy nya’r_i_idé’bén sokszor a kézel 40 fokot nehezen lehetett kibirni. ;
A /egnéhezebb forgalomiranyitéi  feladatot a gdzoldsos: balesetek
jelentették. Az adott kérzet feszultségmentesitése, a menték, tizoltésdag,
rendérség, BKV Fédiszpécser és eqyéb eldirt egységek kiértesitése és a

. balesetben nem érintett szakaszon a forgalom atszervezése és beinditdsa,

hatalmas figyelmet' igényelt, mert rossz déntés esetén utasokkal teli

vonatok ragadhattak az alagatban, amit minden kéralmények kézétt el

kellett kerilni..







o Bhndi

o

.Ma mdr a Metré egy hdlozatnak
nevezheté izem, akkor egy néhdny
kilométeres vonal szakasz volt.
De ez a metré mar semmilyen
tekintetben nem azonos azzal a
metroéval. Sem a technika sem az
emberek hozzaadllédsa, szemlélete,
sem a munka anyagi megbecsalés és
tarsadalmi presztizse nem maradt
véltozatlan. Sajnos néhdany mdszaki
fejlesztéest leszémitva, minden
lejjebb csaszott..




Feri

-.A napi szolgalatok nem
voltak hosszuak, ezért sok
szabadidével rendelkeztunk.
Ezt nydron strandolésra,
télen Kirdndulésra hasz-
ndltuk, és olyanok voltunk,
mint eqy igazi csapat.

Az sv-k és mkv koézétt
nagyon jé viszonyok
alakultak ki. Akkoriban ez
szocialista brigad volt.
Voltak kulturdlis programok
is, mint pl. szinhédzba,

és moziba jaras.

Ebbe beletartozott a kézés
sérézés is. ;) Kedvenc helyik
a Metropol sérézé, és a
Fehér aton az Aranykacsa
étterem volt. Szolgélat utan
oda vonult a tdrsasdg..




. A baleset elharitésa utan a

; :f'org.a_ld:rh beinditasa a teljes
‘vonalon és visszatérés a menet-
rendszerd kézlekedéshez, szintén
nagyon bényo/u/f iranyitéi fela-
datot jelentett.
Tobb esetben csak az esti ledllas

utan dllt helyre a forgalmi rend.
Nem volt egyszerd eqy ilyen
esemény utdan a jelentések
ésszedllitdsa, illetve a kimaradt
forgalmi teljesitmények
-6sszegzése sem. -
A tébb éves forgalomiranyitési

- gyakorlat utéan mar ritkéan
adédott olyan alkalom, amikor a

- KFM hibés déntést hozott ezért
kialakult egy jo egyuttmdkédés a
jarmdvezetskkel: instruktorokkal
és a mdszaki szervezetek
munkatarsaival..




s

Feri

.A Fehér aton éppen
visszafogtunk, amikor azt vettuk
észre, hogy mindenki felfelé

- bamul, és egy szabalyos kér
alaka targyat hézegetnek.
Mindenki azt hitte, ufé, és
megallt az élet, és a forga/om a
Feheér aton. Az ufé észlelést a
napilapok is lekézslték.

A napilapok "azt"” meteorolégiai
leggombnek minésitették....




Akos

1974 szeptemberéiqg
dolgoztam KF M-ként.
Oktober 1-t6l kineveztek
F émenetiranyitéi mun-
kakérbe, ahol a forgalom-

irényité csoport > TR PR 1 e L
vezetéje lettem. i :
1976 nyaran kerultem at
“az induld E-D vonalra,
s 1990-ig részt vettem
" mind az 5 épitési szakasz
dtadasdaban és préba- : :
uzemének lebonyolitd-

@5 saban. Az egyes szakaszok

,;_h 4 e/oﬂ'ese az elézetes B 3 A Sl
% I?-f tervekhez képest tébb - : ] vt
:  ves keséssel keszaltek el
A magasabb politika
déntései miatt az Ujpest-
Kézpont Kéaposztas-
- megyer kézétti vonal- 2
"‘h szakasz megépitésérsl . :
- lemondtak.
% lgy az E-D metro 17 km-
. es vonalszakaszat |
-ﬂﬁ; jarmdteleprél kellett
A3 kiszolgdalni..

""w'u

S L
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Feri

..AzZ utasforgalom bévilésével
elébb 3, majd 4, és 5 kocsis
szerelvényekkel kozlekedtunk,
amiket a Szovjetuniébél
szarmazd metroészerelvények-
kel lattunk el. Ezeket a
magyar drukért cserébe
szdllitotték. Gyakorlatilag
meghibasodas nelkal

. koézlekedtek, ehhez kézre
jétszott az akkori jo

é
=

karbantartds, ahogy azt

nemrég Bandi is mondta......




- .Ezért a reggeli zavartalan
beindulashoz T vonatot kellett
éjszakdanként a vonali téarolé
hélyeken felreallitani.

. Errea vonalra telepitették a
80-as évek végén, a francia
gydartmanya automatikus
vonatvezeté rendszert (AVR).

.Aixelek'h’onikus pélyajeleket a

- két futosin kézott elhelyezett

 programszényegbe taplaltak,

; cimelye'l' a vonat antenndja a
fedélzeti szamitogéphez

- tovdbbitott. Uzemszerdien a
jarmdvezeté az ajtoék bezéréasa
utén, Gz inditogomb megnyo-
mdsaval. inditotta vonatot és a
rendszer a kévetkezs allomasig
vezérelte azt..

e
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Feri

.1987-ben lakhelyvéltozés miatt
kértem az athelyezésemet

a 3-as metréhoz.

Elég nehezen ment, majdnem
olyan volt mintha leszereltem
volna a BKV-tol..
2003-ig-nyugdijazasomig,

ott dolgoztam. Teljesen mas
volt, mint a K-Ny, a jatékva-
sattol atkeraltem a komoly
nagy gyorsvasatra.

J6 volt ott dolgozni egész addig,
amig az AVR-t be nem vezették.
Nagyon nem akartuk elfogadni
az egyvezetés uzemet, de jol
dtvertek bennunket, mert azt
igertek, hogy barkit behivhatunk
a vezetéfulkébe, ha magdnyos-
nak érezziuk magunkat, csak

fogadjuk el a rendszert!.




: A rendszer bevezetésével csak egy jarmdvezeté tartozkodott a vonaton.
Toluk pon'l'os munkavégzést kévetelt az AVR mert az ese‘l’leges menet-
rendtél valo eltérést, mar nem lehetett behozni a jarmd sebességének
novelésével, mert az AVR csak az elére betaplalt sebességgel engedte
tovébbitani a vonatot.
A teljes vonal beinditasa utan 1992-1991 kézétt Forgalmi Uzemvezetsi
beosztast toltéttem be, amelyet nem sorolok a metrés pdlyafutdsom
. sikeres idészakai kézé. A 2-4 évenkénti rendszeres vallalati dtszervezések
miatt, a SAP (komplett, szamitégépes ugyviteli rendszer) bevezetésével
nagyon sok, hem szakmai feladatot kellett megoldani, ami szamomra is
komé/y idegi megterhelést jelentett..




Aztan révid idé

Feri

utdn megtiltottak még a
csaladtagok behivésat is!
Feladalés volt, ha a Ganz GZ-re kaptunk
beosztdast(kivételezett emberek
tehettek ra |vizsgc’l+, én a hosszd

szakmai tapasztalatom miatt
kaphattam ra jogositvanyt).

Széval olyan volt, mint amikor egy
Trabantbél atulnél eqgy Mercedesbe!
Minden szempontbollll

Aztan azt is elvettek télunk!

Lassah megszoktuk azt a monoton
gombnyomogatast és mar elkezdtem a
visszaszamldlast a nyugdijig!

Az ufolso napok mar szornyuek voltak,
ped:g a fénokok mar nem is

."--
5a

Plszka/'l'ak a nyugd/ba vonulékat!

Az egész n munkakér rakfenéje volt, hogy a

munka nehezseger mellett a kézvetlen

fénokok(az instruktorok) Plszkalodasa'f' ‘

is el kellett fogadhni.

> A szabalyok betartatasan tal,
nemelyek még kiszarasbél

(vagy hozzd nem er'l'esbol)

szdndékosan cseszegették a

"kipécézett” embereket..




S




i ..1997—ben visszakaptam fémenet-
irlc’l_ny'_ljt.‘éi beosztdsomat, melynek
‘‘neve a rendszeres dtszervezések
-~ miatt +é[2bszé}’ is megvaltozott,

vegal 2000-ben megszdint.
Az utolsé 5 évben forgalmi eléadé-
ként egyszerre tébb megszin-

. tetett munkakért kellett ellatnom,

(Iktatas, postazas, anyagdisz-

pécser, leltarozas, anyag megren-
delés és vételezés, utas panasz és
: fo'rgalmi esemény kivizsgdlas,
- fizetesi eléleg felosztasa, KFM
~kocsi vezetése) és minden mast,
. amire az Uzemvezetéségen nem
volt megfelels személyzet..

g ) VLS
AL




Feri

...Ahogy_vér‘l’am a kezdeteket,
agy vértam az utolsé napokat is!
Aztén KESZ! Végel

Azéta csak utasként és
nosztalgiabél metrozom.

Sok jelenlegi kollegat még
megismerek ha arra jarok.

A témegkézlekedés szeretete
nem mult el, a'(kozlekedéssel
kapcsolatos) kézésségi oldalakra
_rendszeresen irogatok és
teszek fel sajat képeket.

A csalddon kivil ez a
szorakozdsoml..

_:n..l'\-



: '_"._.._Fér\}éim szerint szerettem
volna @ DBR 4. metrévonal bein-

ditasaban részt venni, amely

ataddasat 1995-re tervezték.

Errél lemaradtam, mert a for-

galomba helyezés és atadas csak

2014-ben torténik.

Hosszd vivodds utdn dentéttem,

hogy 2005 majusatél, 37 évi

szolgalattal kérem

a nydgdijazc'/,somaf.

Szerencsémre csak a szép em-

- lékek maradtak meg bennem és

az elsé 25 év tényleg az volt.

- Az 1968-ban indult elsé tan-

folyam hallgatok élé tagjaival

- évente kétszer taldlkozunk.

A tébbi régi munkatarsammal a

kapesolatom azévek malasaval

egyre lazul..
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Réviditesek

l: sv; segédvezets, K-NY-on van, 6
felel az utastdjékoztatasért, és a bal
oldali ajtokért.

2: AVR: automatikus vonatvezets
rendszer, ilyen izemel a 3-as vonalon,
lenyegében allomastéliallomasig a gép

vezeti a vonatot.

3. MAV PAV: Magyar Allamvasutak
altal elvégzett palya alkalmassagi

vizsgalat.

4: BKV; Budapesti Kézlekedési
Véllalat, a févaros kézésségi kézle-
kedését ellato ceg.

5: mkv; motorkocsi vezeté, 6 vezeti

ténylegesen a metrot.

é: KFM; Kézponti Forgalmi
/"\en_eﬂrc’myifé, vagyis 6 felel a vonalon
kézlekedé jarmdiveknek az utasi-

tasokat, ha esemény van.

7: MAV: Magyar A/_Ig.z: Masirak

ahogyan a'neve is mutatja, a magyar

“vasati +c'1rsaség.

8: K-NY; kelet-nyugati metrévonal,

vagyis a Z-es metro.

9: E-D: észak-déli metrovonal, vagyis a

3-as metro.
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