A HTI részvetele a magyar
harckocsiprogramban

Az 1. vilaghdbort idején az Osztrak—Magyar
Monarchiaban a pancélvonatok kivételével nem gyar-
tottak sorozatban pancéljarmiiveket. Csupan egy-két
katonai gépkocsi-javitdmuhelyben épitettek ad hoc jel-
leggel néhany pancélgépkocsit. Folyt ugyan némi —
féleg teherautok pancélgépkocsiva alakitasara
vonatkozd — konstrukcios tevékenység Pragaban és a
resicai Allami Vas- és Gépgyarban. A Monarchia
Osszeomlasa utan létrejott magyar allam teriiletén
azonban nem maradt pancéljarmiivek tervezésével
foglalkozé konstrukcios iroda, és nem volt pancélozott
harcjarmiivek ipari eléallitdsaval kapcsolatos gyartasi
tapasztalat sem.

A HTI keretében mitkddtek a legjobb, kvalifikalt
gépjarmives szaktisztek, de a behozott vagy vasarolt
jarmuvek kiprobalasan, csapatprobajan kiviil egyébbel
nem foglalkoztak, a tervezést az iparnak kellett
megoldania.

1933-ban a Weiss Manfred Rt. szerzddést kotott a
brit allampolgarsagu, de magyar sziiletésti Straussler
Miklos konstruktérrel egy kozds tervezdiroda
létesitésére ,,Staussler-Weiss Manfred Rt.” néven.

Ez a gyar Auté és Traktor osztalyanak ter-
vezOirodajat felhasznalva 1933-1939 kozott 22 jarmil
tervét dolgozta ki, melyek ,,Straussler-Mechanisation
Ltd.”, majd az ,,Alvis-Straussler Mechanisation Ltd.”
cégjelzéssel futottak. Ezek nagyrészt Csepelen épiiltek
meg, valdjaban a brit hadsereg kisérleti jarmiivei
voltak, Nagy-Britannidba szallitottak oket, és ott
végezték a kiprobalasukat.

A  magyar HM figyelemmel kisérte a
fejleményeket, mivel a Weiss Manfred Rt. az orszag
legnagyobb hadilizeme volt. A HTI tisztjein keresztiil
ellendrizték a munkalatokat, azzal, hogy amennyiben a
kisérleti jarmti a magyar honvédség részére hasznal-
hato lesz, a beszerzés jogat fenntartja.

A héboru kitoréséig 4 jarmu keriilt a magyar fél
tulajdondba. 1934-ben a V-3 harckocsi 2. példanya,
amely az uszoképes harcjarmii bemutato6 példanya volt.
1936 utan a V-4 harckocsi 2. példanya, amelyhez ma-
gyar tervezési 40 mm-es 16veg és Gebauer harckocsi
géppuska késziilt. Ezek koltségét a HTI-n keresztiil
fizette ki a HM.
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Egy ideig erre alapoztdk a magyar harckocsi-
gyartast, de az 1939-es 110 db-os rendelést 1940-ben
lemondtak.

Az AC-I. pancélauté kisérletei utan a HTI
lehetdséget latott ezen a bazison a magyar pancélautd
kialakitasara. 1934-ben 2 db AC-II. pancélauté késziilt,
ebbdl az egyik a HM tulajdona lett. Ebb6l 1935-ben
elkészitették a Borbala nevii 4x4-es tlizérségi vontatd
prototipusat, de ez nem valt be. Ezt atépitve késziilt el
az AC-II. magyar példanya. Ezen probaltadk ki a Csaba
tipus féegységeit.

1938-ban elkésziilt a modositott test vaslemezbdl,
mint a Csaba prototipusa (AC-IIIE), majd 1939-ben a
HM megrendelte az elsé 61 db-bol all6 sorozatot.

A HTI radios szakosztalyanak bevonasaval késziilt
el 40M. Csaba radids parancsnoki valtozat. A kétféle
tipusbol 61+32+2+12 sorozatban 107 db biztosan
elkésziilt, 20 db befejezetlen maradt 1944 végéig.

A tapasztalatok nyoman a Weiss Manfred Rt. ter-
vezbdiroddja Kovacshazi Erné  gépészmérnok
vezetésével 1943-ban megtervezte az utodjat, a Hunor
6x6-0s, uszoképes pancélautot, de ezt a hadihelyzet
miatt mar nem adtdk sorozatgyartasba. Tervei
Straussler révén 1946-ban Nagy-Britanniaba keriiltek,
és 1952 utan az Alvis cég Saracen és Saladin pancélos
jarmuveiben valosultak meg, ezekbdl tobb mint 4300
db épiilt meg.

A harckocsi licencek vasarlasanal a HTI megkeriil-
hetetlen volt, mivel kiprobalni és mindsiteni csak itt
volt mod, és a pancélos szaktisztek is ide voltak
vezényelve. Igy a kezdetté] részt vett az Ansaldo kis
harckocsik behozatalaban és atfegyverzésében. A HTI
tervezése volt a bukdtorony €s az iker Gebauer gép-
puska beépitése, valamint a megemelt parancsnoki
kupola is. Az Ansalddk harcértéke ezzel egyiitt sem
volt ndvelhetd, 1941 végén kivonasra keriiltek.

A svédorszagi targyalasokon a Landsverk L-60
konnyti  harckocsi és L-62 harckocsi-vadasz
megvételérél a HTI képviseldi is ott voltak a MAVAG
igazgatdi mellett. Az elébbit Toldi, az utébbi, Nimrod
tipusnéven rendszeresitették a M. Kir. Honvédségnél.
A fegyverzet beépitésénél az attervezést mar a HTI haj-
totta végre, mert a Toldi I-nél a 20 mm-es nehéz puska



és a Gebauer géppuska csak toronymodositassal volt
beépithetd. A Nimrodnal az 5 fos kezeldszemélyzet
miatt nagyobb és mas alaku torony volt sziikséges. Az
L-62-es alvazon kialakitott Lehel arkasz és sebesiilt-
szallito harcjarmii tervezésébe a MAVAG mellett a
HTI mar intenziven belefolyt, a kisérleteket is itt
végezték.

A MAVAG 80 db Toldi I. legyartasa utan 110 db-ot
épitett a Toldi 1. valtozatbdl. Ezek csupan megerdsitett
torzios rugoikkal kiilonboztek a 20 mm-es nehéz
puskaval felfegyverzett elsé sorozatba tartozo harcko-
csiktol. A Toldi II. sorozat 80 példanyat 1942—1943-ban
40 mm-es harckocsi-agyura fegyverezték at, és pancél-
zatukat is megerdsitették. Ezek a Toldi II.A jelolést
kaptak. A harmadik sorozatban eleve megerdsitett
pancélzattal, 40 mm-es 16veggel és sarkon fordulésra is
képes kormanymiivel megrendelt Toldi III. jelzésii
harckocsik szamat a konnyl harckocsik elavultta
valasa miatt a tervezett 280 helyett 12-re csdkkentet-
ték, de alapanyaghiany miatt ezek sem késziiltek el.

Az 1940-es Skoda T-21 harckocsi licencidjanak
megvasarlasaval  beindult a HTI tervezési
tevékenysége is, ezuttal kényszeriiségbdl. A Skoda
Miivekhez utazé katonai delegaciot Bartholomeidesz
Sandor hmtk. ezredes és lovag Czajkowsky Emanuel
hmtk. ezredes vezette, 4 tovabbi katona mellett csat-
lakozott hozza Korbuly Janos gépészmérnok, a W.M.
Rt. akkori jarmiigyartasi foémérnoke is.

Két bemutatdo utdn a HTI javaslatara a HM
megvasarolta a licenciat, a terveket, és elrendelte a
hazai gyartas teljes vertikumi megvalositasat.

Mivel egy prototipust vettek meg, ennek kiforrat-
lansaga miatt a tervek szazait kellett modositani, a
hiitét €s a meghajtas egyes elemeit Gjra tervezni. A
foegységek terveit a WM. Autd és Traktor osztaly ter-
vezdirodaja készitette, de a rajzok honositasat, sok-
szorositasat a HTI végezte. Itt a fegyverzetbeépités
miatt kénytelenek voltak tervezésbe is kezdeni, hogy a
8 mm-es Gebauer hk. géppuskakat adaptaljak az uj jar-
mibe. A 16vegnél az eredeti 47 mm-es agyut a Skoda
Lovegiizemével atterveztették 40 mm-esre, hogy a
magyar pancéltord agyu 10szerét 16hesse. Ez volta HTI
egyik legrosszabb dontése, mivel elavult, alulfegy-
verzett harckocsit hoztak 1étre. Ez a 16veg 1940-ben
sem felelt meg a kdvetelményeknek, 1942-t6l semmire
sem volt jo, hatasosabb lett volna egy német 50 mm-es
16szert tiizeld 16veg.

Mar 1941-ben a tapasztalatok nyoman a HTI loveg-
osztalya siirgésen 75 mm-es loveget keresett a Turan
megerésitésére. Ezt a régi 7,66 cm-es Bohler-16veg
7,50 cm-re valod attervezésével érte el, mivel nem volt
kell6 hossziicsovii agytja. Ezt a munkat a svéd Bofors
miivek agytgyara végezte el hetek alatt. Ez is egy jobb
hijan tipust, kis kezdésebességli agyu lett, amely csak
kumulativ granattal tudott 90 mm-es pancélzatot atiitni.

1943-ban a vezérkar mégis elrendelte a 43M. 75
mm-es hosszcsovil 10veg beépitését. Ehhez azonban
uj torony kellett, ezt Bartholomeidesz ezredes
iranyitasaval el is készitették, s a mintapéldanyt 1944-
ben kiprobaltak. A megoldas miikodott, bar az uj meg-

figyel6 kupola nem valt be. A 16veg hianya miatt a
tovabbi példanyok atalakitasa kérdéses volt, mivel
1944 juliusa utan Turan tekndket mar nem gyartottak.

A Turan parancsnoki valtozat kialakitasaban a HTI
iranyitott, mivel toronymodositasrol volt szo6. Harom
radiot és 3 botantennat épitettek be, és az agyut fa
atrapra cserélték ki. A jarmii bevalt, de kapacitashiany
miatt nem voltak képesek az lizemek sorozatot gyar-
tani.

A 44M. Tas nehéz harckocsi tervezését mar a HTI
jarmi szakosztalya vezette kényszerliségbol. Csak itt
voltak tisztek, akik bemutatoén a német Parduc és Tigris
harckocsikat kozelrél lattak 1943-ban. A f6 munkala-
tokat a W.M. Rt. tervezdirodaja végezte, a nagyobb
szerkesztdi kapacitasa miatt. Kovacshazi Emé volt a
fokonstruktor, Jurek Aurél a motor-hajtomi, Terplan
Sandor a futomii-alvaz munkalatokat vezette. A megis-
mert T-34 utan a Parduchoz hasonlatos nehéz harcko-
csi 80 mm-es 16veggel rendelkezett volna, amelyet a
29/38M. 8 cm-es légvédelmi agyubol alakitottak volna
at. Mivel késett, ezért a prototipust 1943 M. 75 mm-es
16veggel probaltak ki.

Jobb megoldas hijan 2 db 260 LE-s Turan motort
¢épitettek be parhuzamosan, k6zos hajtomivel. Ezzel
egylitt a hegesztett pancéltest és viszonylag egyszer(i 6
gorgds futoml egy korszeri harcjarmiivet ered-
ményezett. Ennek prototipusa megépiilt a WM gyar
szereldéjében.

A tervez0 csoportot 1944. majustol a HTT épiiletébe
koltoztették be a bombazasok veszélye miatt. Ettdl
kezdve csak egy kis csoport maradt Csepelen. 1944.
julius 27-1 bombazasban a gyari csarnok beszakadt, a
Tas teknd kiégett a romok alatt.

1944. augusztusi HM dontés alapjan a WM-ben a
harckocsigyartast feladtak, a Tas tervdokumentacio
befejezését a Ganz gyarnak irtak eld, akik szeptember-
ben 1,2 milli6 pengdt kértek a befejezésért, de nem sok
valosult meg.

Gyakorlatilag Magyarorszagon a harcjarmiiter-
vezés és -gyartas 1944 oktoberében megsziint. A Tas
elsd példanya nem keriilt ki a gyarbol, a 88 mm 16veg-
gel tervezett rohamloveg valtozata csak fétervek szint-
jén létezett.

A 2. hadsereg frontra kiildésével megkezdddott a
német harckocsi és pancéltord 16veg anyag atadasa.
Ezeket a HTI probalta ki, honositotta, készitette el a
kezelési, vezetési, karbantartasi, fegyverzeti teljességi
utasitasok magyar valtozatait.

1942-44 kozott a Pz 11; Pz 111 M; Pz IV F1, F2, G;
H; Pz V; Pz 38 t; Marder II; Hetzer jarm{ivekhez ezeket
szétosztottak, és ugyanezt tették a német eredetil
tehergépkocsi, motorkerékpar, vontato stb. esetében is.
A német fél csak a HTI kiildottségének mutatta meg
1943-ban az 0j Parduc és Tigris harckocsikat, de tech-
nikai leirast nem adott. Ezért 1943-t6l a Tas harckocsi
tervezésébe be kellett venni azokat a HTI-s szak-
tiszteket, akik korszerti harckocsit kdzelrdl lattak.

Az bsszes szovjet zsakmanyolt jarmiivet részletesen
atvizsgaltak, kiprobaltak, majd a 16téren szétlotték.
Ezek alapjan elkészitették a lekiizdési utasitasokat.
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96. abra: Az 1935 M. Ansaldo kisharckocsi 97. abra: A CV35 jelii 1935 M. kisharckocsi még részt vett
egy haboru elétti gyakorlaton (S. Gy.) az 1941-es hadmiiveletekben (E. M.)

98-99. abra: A W.R. Rt.-ben fejlesztett V-3 harckocsi a felkapcsolt
keét uszopontonnal 1936. augusztus 18-an 8,5 perc alatt kelt at a Dunan Haros-sziget és Csepel kozott.
A léveges torony nincs felszerelve, ez volt az elsé folyami harckocsidatkelés Europaban (K. P)

100. abra: A V-4 harckocsi masodik példanya, 101. abra: A Toldi 1. konnyii harckocsi
amely magyar kézben maradt, a W.M. Rt. teriiletén sorozatban gyartott példanya (S. Gy.)
a probaterepen (K. P)
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102. abra: A svéd Landswerk L-62 vadaszharckocsi 103. abra: Az 1940 M. Nimrod pancélvaddsz és
megvdsdarolt prototipusa (B. Z.) legvédelmi gépagyu sorozatpéldanya (S. Gy.)

104. abra:

Az 1940 M. Nimrod
prototipusa a MAVAG-
ban (B. Z.)

105. abra: A Toldi pancélvadasz kisérleti példanya 106. abra: A Toldi pancélvadasz
a HTI udvardn 1944-ben (B. A.) feliilnézetben (B. 4.)




107. abra: Az 1938 M. Toldi II. elsd példanya a 108. abra: A kétényezett Toldi 1. A konnyii harckocsi
40 mm-es loveg beépitésével a MAVAG udvaran (S. Gy.) egyetlen kisérleti példanya (B. I.)

109. abra:
A Turdn 40 harckocsi hosszmetszete (S. Gy.)
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110. dbra: Az utdlag kotenyezett Turan 40 és Turan 75 111. abra: A Turan 40 harckocsi W.M. Rt.
harckocsik 1944-ben (S. Gy.) V-8M tipusu 260 LE-s motorja (S. Gy.)

112. abra:

Az 1941 Turan
kézepes harckocsi
a HTI udvaran
1942-ben (S. Gy.)
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113. dbra: Az 1940 M. Turan kézepes harckocsi 114. dbra: Az 1940 M. Turan harckocsi vezetési

Varpalotin 1941-ben (E. M.) gyakorlaton 1942-ben (K. P)
115. abra: Az 1941 M. Turdan nehéz harckocsi 116. abra: Az 1943 M. Turdan nehéz harckocsi
a W.M. Rt. probaterepén 1944-ben (K. P) prototipusa 75 mm-es hossziicsévii agyuval

Hajmaskéren 1944-ben (S. Gy.)

117. abra: Az 1943 M. Lehel sebesiiltszallito jarmii 118. abra: Az 1943 M. Turan nehéz
prototipusa a HTI udvardn 1944-ben (B. A.) harckocsi prototipusa a Tiizér Szertar
udvaran 1944 észén (S. Gy.)
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119. dbra: Az 1940/43 M. Zrinyi II. rohamtarack a 120. abra: Az 1940/43 M. Zrinyi II. rohamtarack
Galiciai harcokban 1944 nyaran (S. Gy.) Hajmdskéren 1944-ben (E. M.)

121-122. abra: Az 1944 M. Tas nehéz harckocsi W.M. Rt.-ben épitett
1:10-es fémmodellje 1944-ben (B. I.)

54

123. abra: Az 1944 M. Zrinyi I. rohamagyu prototipusa a 75 mm-es pancéltoro agyival
a Tiizér szertar udvaran 1944 oszén (S. Gy.)
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124/a. abra: Az 1944M. Tas rajza rekonstrualva a fennmaradt toredékes rajzanyagbol

(Kovacshazi Erno)
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124/b. dbra: Az 1944M. Tas rajza rekonstrudlva a fennmaradt téredékes rajzanyagbol
(Kovacshazi Ernd)
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A Hunor Usz06 pancelauto terve

A haborts évek tervezett fegyverzetei soraban
kerekes jarmiivek kozott az utolsd a Hunor pancélautéd
volt. 1940-ben kezdtek vele foglalkozni, mint a Csaba
utodjaval, 1943-ban a tervek készen alltak. Ekkor a
HM és a hadvezetOség megvitatta a gyartast, és nem
jarult hozza. A kivitelezésre nem volt elegendé kapa-
citas és anyag. A WM le volt terhelve a harckocsiprog-
rammal, ezért Harmos Zoltdn vezérOrnagy nem
engedett Uj tipust gyartasba venni, a Csaba pancélautd
3. sorozatat rendelték meg, 70 db-rol 50-re csokkentve
a szériat.

A terv az 1940-es évek legmodernebb tszoképes
pancélautdja volt. A test a német Fu.Kfz. 67a tipust pan-
célautojat hasznalta fel mintanak. Ezt a kapos pancél-
autdtestet 1935 kortil tervezték, foleg radios jarmiiként
volt ismert. Haboru alatti jelzése Kfz. 232 volt. Hasonld
méretli volt a Benz és Biissing-NAG Fu.Kfz. 67 tipus is.

Az alvaz szimmetrikus 3 tengelyes, 6 kerekti tipus
volt, 11.00 x 20 méretli 10biztos Lypsoid abronccsal.
Ez a nyersgumibelsdvel ellatott gumi Straussler egyik
szabadalma volt, de a habort alatt a kaucsuk beszer-
zése mar reménytelen volt.

A meghajtasra 2 db V-8-as Cadillac rendszer(i ben-
zinmotor szolgalt, ez 65 mkg nyomaték mellett 165 LE

teljesitményli volt. A fékrendszer Humber Hexonaut
rendszerti elektromos volt. A kétiranyu vezetofiilkés
felépitményben 3-4 {6 fért el. A torony kozépre
helyezett, német mintaji. Egy 20 mm-es gépagyut és
egy 8 mm-es géppuskat hordozott. Uzem kozben mo-
csarjar6 képessége mellett egy atkapcsolassal két
hajocsavar-meghajtassal is tudott vizen Uszni. Az
uszast a test két oldalan végightiz6dé gumirozott va-
szonbol késziilt hurka biztositotta, amelyek kompresz-
szorral barmikor felfijhatok voltak. Ennek rajzai 1946-
ban Straussler utjan kikeriiltek a WM-bdl, és az Alvis
gyar keretein beliil hasznosultak.

Ez a terv ott mint Straussler-Alvis 12 ton.
Amphibious Armounred Car vagy AAC 10-12 (DD
tip.) szerepel. Ennek alapjan dolgoztak ki 1949 utan a
Saladin, Saladin Mk1, Saracen I. és II. pancélautokat.

A magyar katonai vezetés 1948 utan jbol javasolta
a Hunor terv eldvételét és a Csepel gyar bazisan vald
megvalositasat. Ezt nem ismert okbdl elutasitottak, de
a HTI 1950-ben mégis parancsot kap 1j pancélauto ter-
vezésére a Csepeli gyar fodarabjaibol. Ez a Csaba
utdngyartasa lett volna, de csak a famodellje késziilt el,
mikor a szovjet fegyverzet miatt a programot torolték.

wm. HUNOR 1940

125. abra: A Hunor pancélauto rekonstrualt rajza (H. A.)
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126-127. abra: A Hunor pancélauté modellje (H. A.)
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128. abra: A Hunor pancélauté modellje (H. A.) 129-130. dbra (fent és leny):

A Straussler-Alvis 12 tonnas AAC 10-12 /D-D/
tipust loveges pancélauto terve 1949-bol (H. A.)




A HTI és a magyar |0veggyartas kapcsolata

Az 1. vilaghdborti alatt a Magyar Kirdlysag
teriiletén jelentés I16veggyartast épitettek ki a
Monarchia hatalmas igényei miatt.

Ezért 1914-re Gyérben felépiilt az Agyugyar, amely
a pilseni Skoda Miivek egyes feladatait vette at, ezért a
gyarat 6k szerelték fel. Itt els6sorban 8,0 cm-es, 10,5
cm-es €s 15 cm-es tabori agyukat és tarackokat gyar-
tottak. A MAVAG gépgyar létrehozta a didsgy6ri
leanyvallalatat, a DIMAVAG-ot, amely ekkor fSleg
agyualkatrészeket gyartott és javitdsokat végzett sza-
mos tipuson, beszallitdja volt a gy6ri Agytgyarnak.

Az acélsziikségletét Ozd, Didsgyér és Resica biz-
tositotta. A gyartasnak nem voltak nagyobb akadalyai
mindaddig, amig 6tvozdanyagok rendelkezésre alltak.

Mivel tervezObazis nem volt, a tervek osztrak és
cseh gyarakban késziiltek, a Magyar Kirdlysagban
nem. Ez a helyzet 1919-cel megsziint, mivel a roman
megszallo csapatok a gyori gyarat leszerelték és
kiraboltdk olyannyira, hogy azt 1942-ig meg sem
prébaltak tjra felszerelni.

A magyar 16veggyartast a trianoni békeszerzodés
erésen korlatozta, de nem tiltotta be. Igy az egyediili
lehet6ség a loveggyartasi tapasztalatokkal nem ren-
delkez6 DIMAVAG felfuttatasa volt, hogy képes
legyen teljes mértékli 16veggyartasra. A gyarnak ter-
vezOirodaja nem volt, mivel sajat konstrukcioval sem
rendelkezett.

Az 1920-as ujrakezdés soran a M. Kir. Honvédség
vezetése az Osszeszedett, vegyes, I. vilaghaborus
maradék loveganyag kijavitasat, hadihasznalatra alkal-
massa tételét irta eld. 1922-1930-ig 285 db kiilonb6zo
loveget allitottak eld, amely meghaladta a békeszer-
zO0désben limitalt szintet, de messze nem volt elég az
ujrafelfegyverzéshez.

Ehhez a TEKI keretében vontdk 6ssze a haborubdl
visszatért tiizér szaktiszteket, igy a tervezési munka itt
zajlott, a DIMAVAG altal legyartott uj valtozatokat és
alkatrészeket a Hajmaskéri 16téren probaltak ki.

A didsgy6ri ,,u)” gyarat €s l0szerlizemet 1933-ban
integraltak be szervesen a MAVAG szervezetébe.

A HTI tiizér szakosztalya kialakitotta a 14M./a,b,c
valtozatih 10 cm-es tarackot, hogy a meglévé tipusok
hasznalhat6ak legyenek. 1930 utan csak a 14/aM-bdl

gyartottak le még 100 db-ot.

A 31 M. 15 cm-es gépvontatasu kozepes tarack
svéd licenc alapjan gyartott korszeri 16veg volt,
miként a 31 M. 10,5 cm-es gépvontatas agyu is.

Az 1915M. hegyi agyut 1931-ben fogatoltta alaki-
tottak at és 1915/31M-ként 160 db épiilt beldle. A HTI
tervezte 47 mm-es csészajfékes gyalogsagi pancéltord
agyu és 7,5 cm-es tarack kisérletei nem vezettek ered-
ményre. Honositottdk az 1929M. 8 cm-es Bofors
légvédelmi agyut és az 1936M. 4,0 cm-es 1égvédelmi
gepagyut.

A DIMAVAG 1938 marciusaban megkezdte kapa-
citasanak kibdvitését, de ez 1941-ben mar elégtelen
volt. A HM a haboru kezdetén soha nem latott mennyi-
ségeket rendelt meg a lovegekbdl, amelynek
gyartasahoz valés kapacitds nem volt. Ezért fejlesztet-
ték a gyar szerkesztéirodajat, mivel a HTI képtelen
volt tobb szaz alkatrész terveinek az eldallitasara.

Mar 1936-ban a HTI megkezdte egy hazai 10,5 cm
tarack tervezését, mert a németek nem adtak el az
1937M. 10,5 cm-es sajat tipusuk licenciajat. A 40M.
magyar tipus semmivel sem lett jobb, mint a német, €s
hibai miatt a sorozatgyartast nem kezdték el.

Az egyre novekvd 40 mm-es 1égvédelmi gépagyt
rendelések miatt az iiresen allo gyéri Agyugyarban
kivantak 0j szerel6iizemet Iétesiteni. Ez 1940-ben leke-
riilt a napirendrél, de 1943-ban Budapesten a MAVAG
létrehozott egy szereldlizemet az agyugyartas
fokozasara.

A németektdl szerzett 37 mm-es pancéltoro lovegek
elégtelen teljesitménytiek voltak. Ezeket a HTI atter-
vezte 40 mm-es irméretiire, azonban ez sem volt jobb,
ennek ellenére gyartasba adtak, mert nem tudtak na-
gyobb teljesitményiit megvenni. Osszesen 822 db-ot
gyartottak le 1941-1944 kozott, mert a német fél csak
1942 decemberében adta el a 75 mm-es 43M.
pancéltord 1oveg licenciajat. Ebbdl a gyartast mar nem
sikeriilt 1944-ben felfuttatni.

A loveggyartas helyzetének rendbetételére a HTI
tiizér szakosztdly korabbi vezetdjét, Bézler Karoly
hmtk. ezredest a KAB-hoz vezényelték (1930. 03. 01-
tél 1933. 06. 01-ig volt HTI 16vegszerkesztési szakelo-
ado, ezutan a diosgy6ri l16vegiizem KAB vezetdje),
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131. abra:

A régi 1905/8 M.
légvédelmi agyu egy
Raba V. gépkocsi
alvazra szerelve
1929-bol (S. Gy.)

132. abra: Az 1916 M. tipusu 30,5 cm-es nehéz mozsar 133. abra: A 8 cm-es 1905/8 M. konnyii agyu
egyetlen példanya 1930 utan (S. Gy.) (S. Gy.)
134. abra: A 15 cm-es 1914/39 M. kozepes tarack 135. abra: A 7,5 cm-es 1915/35 M. fogatolt hegyiagyu
(S. Gy.) (S. Gy.)
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1938-ban kinevezték a DIMAVAG igazgatojanak. Ezt
1944. november 1-jéig toltotte be. A honvédelmi
miniszter valdsziniileg 1942. 04. 01-jén kinevezte a
l6veggyartas miniszteri biztosanak is. 1939 utan a ter-
vezési munkalatok a HTI-bdl Diosgydrbe keriiltek at, a
40M. 21,0 cm-es nehéz tarack modositasai, j rajzai
mar ott késziiltek. Ez a tipus volt az, amely a HTI és a
gyar legtobb munkadrajat kototte le.

A 39M. eredeti olasz tipusbol érkezett 8 db, ezeket
is atalakitasnak kellett alavetni, de a megrendelt 26 db
magyar gyartasu 40M. tipust csak 1942—43-ban tudta a
gyar atadni. Ezek aranytalanul nagy ipari és szellemi
kapacitast kotottek le, amelyre mas tipusoknal na-
gyobb sziikség lett volna.

A 1oveg- ¢és aknavetdgyartds fokozasara
munkako6zosségeket szerveztek a gépipari tizemekbdl,
igy az EMAG, FFG, MART, BAMERT ¢és a Tiizér
Javito Mihely is bekapcsolodott az agytugyartasba
1943-ban. A Huba III. hadrend rendeléseivel a
DIMAVAG 1944 végéig le volt kotve, ekkor 1943 ele-
jén a Szabolcs hadrendhez tovabbi 2160 db 16veg és
sorozatvetd rendelését adta ki a HM.

A HTI tervezési tevékenysége tovabb futott a Turan
40 mm-es és 75 mm-es 16vegének kialakitasaval, a 75

mm-es hosszcsovi 10veg adaptalasaval a Turan II1.,
Zrinyi L. és Tas tipusokba. 1943-t6] nyilvan zajlott a 80
mm-es harckocsiloveg kialakitasa is a Tas-hoz. A
36/39M. 81 mm-es €s 43M. 120 mm aknavetok mellett
a40M 10,5 cm-es tarack végleges tervei készen alltak,
de kialakitottdk az attervezett DIMAVAG 42M. 10,5
cm-es tarackot is. Ezt mar teljesen a gyar végezte, de
sorozatgyartasba mar nem kertilt.

A 43M. 15,0 cm-es sorozatvetd honositasa 1943-
ban megtortént, gyartdsa 1944 nyaran elkezdddott,
majd oktoberben megszakadt.

Az 1944. 03. 19-i német megszallas utan a fegyver-
gyartas racionalizalasa miatt a németek leallitottak az
Osszes tabori loveg tovabbi gyartasat, helyette a
légvédelmi gépagyuk, pancéltord lovegek ¢és
sorozatvetOk késziiltek volna nagyobb szamban, amig
a hadihelyzet megengedi.

A DIMAVAG termelése 1944 szeptemberében dra-
maian csokkent a beallt anyaghidny miatt, majd
oktoberben leallt. Bézler Karolyt 1944. 11. 01-jén
vezérérnaggya léptették eld, és par honapra a MAVAG
katonai parancsnoka lett. A 42M. 10,5 cm tarack és
43M. 15,0 cm gépvontatas tarack tervezdjeként 6 volt
az utols6 magyar l6vegkonstruktor.

136. abra: A vasarolt 1937 M. német 10,5 cm-es fogatolt
tarack (fedéneve: Géring) a haboru elott (S. Gy.)

137. abra: A 37 mm-es 1936 M. fogatolt
pancéltors agyu (S. Gy.)

138. abra: A 15 cm 1931 M. gépvontatdsu
kozepes tarack (S. Gy.)

139. abra: A 10,5 cm-es 1931 M. gépvontatasu
kozepes tarack (S. Gy.)
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140. abra: Az 1936/39 M. tipusu
81 mm-es aknaveté (S. Gy.)

141. abra: A 8 cm-es 1929 M. légvédelmi agyu
tiizelési helyzetben (S. Gy.)

142. abra: A 8 cm-es 1929 M. légvédelmi l6veg
menetkész helyzetben (S. Gy.)

143. abra: A 40 mm-es 1940 M. pancéltoré agyu
(S. Gy.)

144. abra: A belga 47 mm-es pancéltoré agyu
(S. Gy.)
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145. abra: Az 50 mm-es német 1938 M. pancéltoré agyu
(S. Gy.)




146. abra:

A 210 mm-es
1940 M. tipusu
nehéz tarack

a DIMAVAG
udvaran 1942-ben

(S. Gy.)

147. abra:

A 10,5 cm-es

1940 M. gépvon-
tatasu konnyii tarack
(S. Gy.)

148. abra:

Német gyalogsagi
kiséréloveg bemu-
tatoja Hajmaskéren,
a tipust nem rend-
szeresitették (S. Gy.)
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A Kiraly-féle geppisztolyok
(1939 M.-1939/A M.-1943 M. és 1944 M.)

A géppisztolyok sziikségességét az elsd
vildghaboru 16vészarokharcai igazoltak. Sziikség volt
egy konnyli, rovid lotavolsagu kézifegyver alkal-
mazasara. Az elsé probalkozasok a mar 1étezd pisz-
tolyok atalakitasa soran valosultak meg. A pisztolyokat
valltamasszal és bovitett kapacitasu csigatarakkal 14t-
tak el. A csigataras pisztoly képviseldje a 20 cm-es
cs6hosszisagi 1908 M. Parabellum 6ntolt6 pisztoly.
Az osztrak—magyar hadseregben is alkalmaztak ,,gép-
pisztollya™ atalakitott ontoltd pisztolyt, mégpedig az
1912/16 M. 9 mm-es Steyr ontolté pisztolyt, amelynek
a tarkapacitasat novelték meg. A fejlodés masik vonala
az olasz 1916 M. 9 mme-es Villar-Perosa géppisztoly,
amely 2 csovil volt, s csdvenkénti tlizgyorsasaga 600-
600 16vés volt percenként. Ezek azonban csak sziik-
ségmegoldasok lehettek, hiszen nem rendelkeztek
sorozatlovési lehetdséggel. Az 1920-as években hason-
16 atalakitast végeztek a magyar 1929 M. 9 mm-es
Frommer pisztolyon is. A két vilaghdboru kozott
Magyarorszagon a géppisztolyt karhatalmi eszkdznek
tartottak, igy annak ellenére, hogy a harmincas évekre
tobb orszag kifejlesztette és rendszeresitette sajat gép-
pisztolyat, a Magyar Kirdlysdg csak a
Belligyminisztérium szdmara rendszeresitett néhany
19351 M. 9 mm-es Bergmann géppisztolyt.
Magyarorszagon csak igen késén, a harmincas évek
végén kezdtek foglalkozni sajat géppisztoly kifej-
lesztésével. 1928-ban a Magyar Kiradlyi Honvéd
Haditechnikai Intézet altal készitett 6sszefoglald jelen-
tésben a fegyverkonstruktorok kozott szerepel Kiraly
Pal neve is. A Kirdly altal tervezett 16vészfegyverek
kiprobalasat azonban nem tette lehetévé a neuhauseni
gyar, mert a kért példanyokat nem voltak hajlandok
legyartani. Valoszintileg ez jatszott kdzre abban, hogy
Kiraly hazajott (a SIG-hez tovabbra is érvényes
szerz6dés kototte, de hogy milyen munkat végzett
résziikre, az nem ismert), és 1944-ig a Danuvia Rt.
fegyvergyarnak dolgozott. Nem volt tagja az igaz-
gatésagnak ¢és az alkalmazottak kozott sem szerepelt,
csak az altala tervezett fegyverek gyartasa utan kapott
szdzalékot. 1929-ben konstrualta a 9 mm-es KD
Danuviat, mely egy mereven reteszelt kakasos rend-
szerli hadipisztoly volt. Csak 20 kisérleti példany
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késziilt beldle, mert az akkori gazdasagi valsag miatt
nem lehetett rendszeresiteni. Az 0j konstrukcidé azon-
ban felkeltette a német fejlesztOk érdeklodését is, igy
az 1938 M. hadipisztolyuk, bar rovidebb csével és a
kézhez jobban idomulé markolattal, de alapvetden a
KD Danuvia elvein alapult. Ez az 1938 M. Walther volt
a masodik vildghaboru legjobban bevalt hadipisztolya.
A harmincas években olyan ontolt6é puskat tervezett,
melynél a vilagon eldszor alkalmazott csészajféket.
Ezt a magyar hadsereg nem rendszeresithette, mert a
magyar tolténygyartds teljesen raallt az 1931 M.
peremes toltényre, melyet puskadhoz, géppuskahoz ¢és
goly6szérohoz is hasznaltak. A Magyar Kiralyi
Honvéd Haditechnikai Intézet tobb tipust is vizsgalt, és
javaslatara 1939. augusztus 12-én rendszeresitették az
1939 M. géppisztolyt. Ez volt a masodik vilaghabora
elsé magyar géppisztolya. A fegyvert dedai Kiraly Pal
fegyverkonstruktdr tervezte, amely tulajdonképpen
gépkarabély és a korabbi Neuhauseni gépkarabélyanak
egy valtozata.

A tervezo a teljesitmény fokozasa céljabol a szoka-
sosnal joval hosszabb csovet alkalmazott. A tarat mind
téltve, mind iires allapotban be lehetett hajtani az also
agyba a cs6 ala. Igy a fegyver leginkabb egy puskéhoz
hasonlitott. gy a kényelmesebb hordasa mellett az
ellenséges felderités megtévesztésére kivaldo volt.
Iranyzéka ives csapoiranyzék volt, melyet 50 m-es
osztasokkal 600 m-ig jeloltek. A zar egy félmerev
reteszelésli sulyzar, beszerelt gyorsité emeldvel. A
fegyver alkalmas volt az 1935 M. puskaszurony
feltlizésére. Loészere az 1939 M. Mauser pisz-
tolytoltény volt. A fegyvernek ez volt a leggyengébb
pontja. A 9 mm-es Mauser toltényt a hadviseld felek
koziil egyediil ennél a fegyvernél alkalmaztak.
Hatranyaként emlitheté még viszonylag nagy tomege
¢és rendkiviil munkaigényes forgacsolasi technologia-
val késziilt alkatrészei. A gépkarabély a masodik
vilaghaboru egyik jol bevalt fegyvere volt. Jol birta a
szélséséges szovjet idojarasi koriilményeket is, a
haborti végéig 8652 darabot gyartottak beldle. Az
ejtéerny6soknek csukld koriil behajthatod valltdmaszos
géppisztolyt szerkesztettek, 1939/A M. néven

Az 1943M. géppisztoly. Kiraly a haborus tapaszta-



latok alapjan tobb helyen modositotta az 1939M. gép-
pisztoly terveit. Lerdviditette a csdvet, és a tusa helyett
behajthatd valltamaszt alkalmazott. A géppisztoly
kényelmesebb megfogasanak érdekében az alsé agy-
hoz mellsé pisztolymarkolatot erdsitettek. Az 1943 M.
géppisztolynal nem fliggdleges a tar, hanem enyhén
ferdén keriilt elhelyezésre. Kisebb valtoztatas tortént a
zarfogantyun és a zarakaszton is. Ezekkel a valtoztata-
sokkal a fegyver konnyebbé és konnyebben kezel-
hetévé valt, de legalapvetdbb hianyossaga, a 9 mm-es
Mauser toltény tovabbra is megmaradt. 1944-ben a
fegyvert tovabb egyszeriisitette. A zarat egyszeri
tomegzarra cserélte. 1944. januar és majus kozott 1176
darabot, junius és november kozott kb. 12000 darabot
gyartottak, de Gsszesen 61350 darabra adtak megren-
delést. Kiralynak 44-re mar voltak ennél a konstruk-
cional jobb tervei is (iratok szerint nyolc masik pro-
totipus is késziilt), de ezek a haborls helyzet miatt
kialakult nyersanyaghiany kovetkeztében mar nem
valésulhattak meg. A vilaghaboru utan azonban ezeket

149. abra: Az 1939 M. Kiraly géppisztoly
(H. F)

150. abra: Az 1943 M. Kirdly géppisztoly
(H. F)

a terveket Ujra el6vették, bar ekkor Kirdly mar nem
tartozkodott Magyarorszagon. Az Otvenes években
K géppisztoly néven folytak vizsgalatok, és a FEG
1955-ben még biztosan készitett mintapéldanyokat az
egyik tervbol.

Harcaszat-technikai adatok:

géppisztoly tipusa: 1939M 1943M
Urméret: [mm] 9 9
Cs6hossz: [mm] 500 425
Fegyver tomege: [kg] 3,82 na.
Gaznyomas: [atm] 2000 2000
Iranyzék beosztasa: [m] 50-600 50-600
Tar kapacitasa: [db] 40 40
Tar tomege (tele): [kg] 0,8 0,8
Fegyver hossza: [mm] 1050 -
Lovedék kezddsebessége: m/s 450 425
Tlizgyorsasag: [16vés/min] 650-700 650-700

(elméleti)

151. abra: Az 1939 M. Kirdly géppisztoly
haszndalatat bemutato kép (4. B.)

152. abra: Kiraly tervei alapjan 1955-ben gyartott
géppisztoly a FEG gyiijteményében (H. F))

153. abra: ,,K” géppisztoly a HTI archivumabdl,
az 1950-es években
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154-156. dabra:

A geéppisztolyt behajtott tarral hordtak,

igy tavolrol karabélynak latszott. A beallitott
képek valosziniileg kiképzési segédanyagkeént
késziiltek. Kis mennyiségben gyartottak, igy
nem volt jelentds befolydasa a Kiralyi
Honvédség harcértékeére (A. B.)
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157. abra: A 43M. géppisztoly szerkezeti rajza tar nélkiil (S. Gy.)




Sas, Borbala, Bagoly és Turul radarok

Magyarorszagon lokatorfejlesztés 1942-ig nem
volt. A haborts elszigeteltség kdvetkeztében a vilagban
meglévo fejlesztési eredményekrdl csak igen korlato-
zott mértékben 4allt rendelkezésre adat. Ez is
alapvetéen a német eredményekre korlatozddott. A
kutatok az Egyesiilt 1zzoban 1939-40-ig még kaptak
angol-amerikai szakirodalmat a Philips cégen
keresztiil. A haborat megel6z6 években ionoszféraku-
tatast folytattunk radié révidhullamokkal. Tehat a loka-
tor mikodésének elve ismert volt, de a mikrohullamu
terjedési sajatossaggal kapcsolatban még nem voltak
kutatasi eredményeink. Az 1940-es évek elejétdl a
légvédelmi feladatok megoldasara a kialakitott figyeld
és jelentd rendszer csekély lehetdsége és alacsony
hatékonysaga miatt sziikség volt egy korszerd
radibbeméré rendszerre. 1942 nyaran a HTI
allomanyabol Jaky Jozsef hmtk. alezredes és Huba
szézados tanulmanyuton vettek részt Németorszagban,
hogy a német hiraddfejlesztéseket, kiilondsen a
mikrohulldmu eredményeket tanulmanyozzak. A
visszatérd tisztek javaslatot tettek német radidloka-
torok beszerzésére, valamint a hazai kisérletek
beinditasara, mely 1943. februar 5-én vette kezdetét, a
Lokator Kormany Bizottsag megalakulasaval. A sajat
fejlesztés beinditasara mar csak azért is sziikség volt,
mert a német fél elzarkézott attél, hogy lokatort adjon
el Magyarorszagnak. Kormanybiztosnak dr. Bay
Zoltan egyetemi tanart nevezték ki. A Bizottsag
vezetdje volt még Jaky Jozsef hmtk. ezredes a HTI-t6l
és dr. Istvanffy Edvin elektromérnok, a Standard
Villamossagi Rt. igazgatdja. A csoport tagjai voltak
Babics Viktor a BME-t6l, Budincsevics Andor, Dallos
Gyorgy, Horvath Antal, Papp Gyorgy, Preisach Ferenc,
Simonyi Karoly, Solyi Antal, Szepesi Zoltan és Winter
Ermo fizikusok, illetve elektromérnokok. Mellettiik
dolgozott még 12 technikus az Egyesiilt Izzobdl. Jaky
Jozsefen, a HTI 4. szakosztalyanak vezet6jén keresztiil
a HTI tobb mérndke is részt vett a munkdkban. A
nevek koziil csak Balassa hmtk. érnagyot ismerjiik biz-
tosan. A sikeres prototipus-kisérletek utan Jaky Jozsef
hmtk. ezredest a lokatorgyartas korménybiztosanak
nevezték ki.

A tavolsagi felderité radarral kapcsolatos munkak

elébb a Viktor, majd a Sas fedénevet kaptak. Az anten-
natervezési munkakat dr. Istvanffy Edvin végezte a
munkacsoport elméleti szamitasai és a kisérleti adatok
¢és tapasztalatok alapjan, és a Standard Rt. gyartotta le.
A 2,5 m hullamhosszt radar az Egyesiilt [zzoban ter-
vezett OT-400 jeltt ultrar6vid hulldmt thériumos
katodu adocsovet kapta. Az oszcillator kettdés adocso-
vel és koaxialis rezgokorrel és jobb hatasfok érdekében
a Budincsevics altal alkalmazott katodhangolassal volt
ellatva. Az ad6 impulzus csucs teljesitménye 20 kW
koriil volt, igy a szabadtéri maximalis felderitési tavol-
saga elérte a 350 km-t. A 1égvédelmi tiizérség szamara
kifejlesztett lokator a Borbala, a vadasziranyitasra ter-
vezett a Bagoly nevet kapta. Az éjszakai vadaszfelada-
tok ellatasara is terveztek repiildgép-fedélzeti radart.
Ez a Turul fedonevet kapta. A fejlesztés legfontosabb
feladata egy a kb. 50 cm hulldmhosszon miik6do,
10-100 kW impulzus teljesitményli addcséd elkészitése
volt. Az el6szor elkészitett EC-103-as tipusjelii kisér-
leti mikrohulldmt impulzus adécsé (tridda) 2,5 kW
csucsteljesitményt adott le 1 us impulzusidé mellett. A
cso atlagteljesitménye pedig kb. 20 W volt. A csével
felmertil6 problémak azonban régton ujabb fejlesztést
generaltak. E16szor egy 11j konstrukci6ju barium-oxidos
katodot készitett Budincsevics, mely kialakitas jobban
megfelelt a katonai kdvetelményeknek. Majd az
impulzusteljesitmény novelésének érdekében egy
megnovelt méretti triodat kellett késziteni. Az igy
elkészitett adocsd, melynek impulzusteljesitménye
elérte a 12 kW-ot, az EC-108 tipusnevet kapta. Az
ekkor mar 1étez6 német egylittmiikodés keretében sor
keriilt egy német masolatt LD-150 tribda magyar-
orszagi gyartasara. Mivel ennek lizemideje nem érte el
az 50 orat, igy a németek is attértek a Budincsevics-
féle oxidkatod eljarasra, és a Wiirzburg radarjaikban
alkalmaztak is ezt. Arrél nincs adatunk, hogy mekkora
mennyiséget szallitottunk, de egy ideig biztosan
ezekkel a csovekkel épitették radarjaikat.

A Sas radarokat a Standard Rt. gyar készitette el
1943 nyaran és 6szén. A Honvédelmi Minisztérium
megrendelésének elsé tétele 4 db Sas (Standard Rt.), 2
db Bagoly (MOM ¢és BAMERT), 4 db Borbala
(Standard Rt.), 1 db Turul (Philips). Az els6 Sast 1943.
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november 2-an a Janos-hegyen telepitették, de a ked-
vezdtlen mérési eredmények miatt november 25-t6l
Sariban telepitették. A masikat Dunapentelére ter-
vezték, de végil Jaszkiséren telepitették. Ezekkel a
berendezésekkel, valamint az 1d0kozben németektol
vasarolt Freya radarral biztositottdk az orszag
légvédelmének riasztasat. A felderitési informaciok a
Légvédelmi Erdk Parancsnoksagahoz futottak be, és a
riasztast €s mas légvédelmi intézkedéseket is itt
koordinaltak. Erdekesség, hogy a Freya radar és
licencének megvételére Magyarorszag mar 1942-ben
tett kisérletet, de Németorszag csak a sikeres magyar
kisérletek hatasara adott el berendezéseket. A német
tipust radarok magyarorszagi telepitésének masik oka
volt, hogy id6kdzben, 1943. december ota, a Dél-
Olaszorszagban telepiilt USAAF bombazoi elétt le kel-
lett zarni a légteret. Az EC-108-as elektroncsore épitett
Borbala és Bagoly radarok c¢sak mechanikai
felépitésiikben tértek el egymastol, elektromos részeik-
ben alig. Alapveto kiilonbség a két radar antennarend-
szerében mutatkozott meg. A Borbala antennajanak
atmérdje 3 méter, mig a Bagoly antennajanak atmérdje
7 méter volt. 1943. szeptember 18-an készilt el 14 t
szerkezettel az els6 Bagoly. Valosziniileg oktober 13-an
keriilt Jaszkisérre, de 1944. januar el6tt nem {izemelt.

A mechanikai részek gyartasaval Jaky a gyori Waggon
és Gépgyarat, valamint MAVAG-ot bizta meg. Az
elektronikus részek gyartasat a Standard Rt. kapta
meg. A folyamat azonban 1944. marcius 19-e utan
megallt. A németek leszallitottak 5 db Wiirzburg-Dora
légvédelmi tlizér tlizvezetd és 2 db Wiirzburg-Reise
vadasziranyit6 radart, négy iiteg 88 mm-es 1égvédelmi
agyuval egyiitt. Ezek telepitésre és alkalmazasra is
keriiltek. A vezérkar ragaszkodott az éjszakai vadaszfe-
ladatok ellatasara képes Turul radar elkészitéséhez is.
Az EC-103-as csOvel szerelt radar gyartasaval a
Philips céget biztadk meg. A repiildgépbe szerelhetd
(Me-210 Ca-1 ¢jszakai vadaszrepiildgépbe) radar elsd
és egyetlen példanyat az RKI 1944 nyaran berepiilte és
kiprobalta Varpalotan. A kutatocsoportot 1944 aprili-
satol szeptemberig Nogradverdcére telepitették ki, de
itt csak elméleti munkalatokkal foglalkoztak. A magyar
lokatorkutatasok els@ szakasza 1945 januarjaban
Budapesten ért véget. A még €16 tervezOknek 1945
végén Osszefoglald jelentést kellett irniuk a
Szovetséges Ellendrzé Bizottsagnak a magyar lokator-
kutatas eredményeir6l. Ezek az eredmények bizonyi-
tottak, hogy a magyar mérmokdk korabbi évtizedes
hatranyukat ledolgozva képesek voltak felzarkozni a
vilag akkori szinvonalahoz.
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159. abra:
Az EC-103-as elekt-

roncsd kiserleti
tipusa (S. Gy.)

160. dbra:
Az EC-102-es jelii adocso
sorozatgyartasu példanya
(S. Gy.)

158. abra: Kisérleti triodas oszcillator vazlata
(S. Gy.)
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161. abra: Valosziniileg a Borbdla radar egy kisérleti
példanya az Egyesiilt Izzo foépiiletének tetejéen (H. F)
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162. abra: Rajz a Borbdla lokator antenna felépitéserdl (S. Gy.)
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163. abra: A Sas radar sematikus rajza
egy kiképzési tablon (S. Gy.)

164. abra jobbra kézépen:

A kiképzési tablon bemutattak a harci munka folyamatat,
igy a kiértékelo helyiséget is. Innen adtak kutatasi
parancsot a Borbdla szamara (S. Gy.)

165. abra:
A Borbdla radar is szerepelt
a kiképzesi tablon (S. Gy.)
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166. abra: Rajz a Me 210 Ca-1 éjszakai vadaszrepiilogépbe épitett
Turul radar antenna elrendezésérdl (S. Gy.)
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167. abra: A Me 210 Ca-1 005. sz. prototipusa a Turul radarral (B. L.)




A Liderc legvédelmi raketa torténete

Még nem sokkal halala elétt sikeriilt 1987. augusz-
tus 5-én hosszabb beszélgetést folytatni dr. Koran Imre
gépészmérnokkel, nyugalmazott egyetemi tanarral, aki
a korabeli munkalatoknak még aktiv résztvevéje volt.

Elbeszélése szerint 1944. julius végén hallott
eldszor az 0 Lidérc rakétardl, ekkor a Didsgyori
Ldszerszerelo lizem vezetdje volt. Az 1944. julius 27-i
csepeli W. M. Rt. Mtiveket ért amerikai bombatamadas
elpusztitotta a Lidércet fejlesztd részleget. Ekkor
Bézler Karoly hmtk. ezredes, a DIMAVAG vezérigaz-
gatéja a HM utasitdsara a gyartasi dokumentaciokat
Csepelrdl Diosgyorbe szallittatta, s utasitast kapott,
hogy az ottani lizemi bazisokon ezt a tipust mielébb
fejezze be.

A tobbé-kevésbé kész tervek nem voltak ele-
genddek, a M. Kir. Honvéd Haditechnikai Intézet nem
tudott kész megoldasokkal szolgdlni, egyes
alkatrészeket azzal kellett megoldani, ami rendelke-
zésre allt.

A tervezés befejezésébe és rajzok készitésébe
bevontak Papp Géabor gépészmérnokot, az tizemiroda
vezetdjét is. Az eszkozoket a megmunkald iizem-
résznek kellett kivitelezni, az Agytgyarba igyekeztek
kevés feladatot kiadni.

Az elézményekrol kevés tajékoztatast kaptak, ami
lényegében az aldbbi volt. Kb. 1942-t61 kezdve
foglalkoztak a HTI-ben Harmos Zoltdn hmtk. vezéror-
nagy (késobb altabornagy) irdnyitasaval egy hazai
gyartasu légvédelmi rakéta tervezésével, amely Dr.
Pulvary Karoly fizikus egy talalmanyara, az akusztikus
kozelségi gyujtora épiilt. Dr. Pulvary a MAFIRT igaz-
gatoja volt, elsésorban filmes korokben ismert szak-
ember, aki foglalkozott egyéb kutatasokkal is.

A megkezd6do europai angol, majd amerikai bom-
batamadasok hatasara (1942-43) konstrudlt egy
gyujtot, amely a hangforras iranyaba haladva a hang-
er6sség maximum hatasara gyujtotta a toltetet. Mivel a
légvédelmi granat szamara tul nagy volt, a HTI, a
talalmany elbirdloja, nyomban egy rakétaban valo al-
kalmazasra gondolt. Ennek tervezése meg is kezd6dott
1942 végén, szigortuan titkos koriilmények kozott.

Mivel csak hazai anyagokra lehetett szamitani — a
németek ekkor még mereven elzarkoztak barmiféle

rakétaanyag atadasatol — minden a lehetd legegysze-
rubbre késziilt. Elképzelés szerint ez egy repiil6géprol
inditott légvédelmi rakéta lett volna, amely forgéssta-
bilizalt és kiilon iranyitdsa nincs. Tehat bom-
bazokotelék ellen vethetd be, elsdsorban akkor, amikor
a bombazas eldtti rarepiilés soran Osszezarkodzva
szoros kotelékben repiilnek.

(A szerzd szerint ez motivalta 1942-t61 a Me 210 Ca
rombold  gyartasanak  Osztonzését a  Dunai
Repiil6gépgyar Rt. {izemben, mert mas hordozogép
nem allt rendelkezésre. Ez indokolhatta azt is, hogy
elfogadtdk a Me 410 romboléra vald atallas tervét,
amely nagyobb teljesitményli volt. Azt senki nem
lathatta eldre, hogy a stulyosbod6 helyzetben, 1944
majusaban a német R. L. M. utasitast ad a gyartas
feladasara, ¢s minden kapacitdst a Bf 109G6
vadaszgépre koncentral.)

A miikddés szempontjabol a hatdtavolsag min-
denképpen néhany km, tehat joval a bombazogépek
fedélzeti fegyvereinek hatdésugaran kiviil lehetett indi-
tani.

A rakéta egyes elemeit kiilon-kiilon készitették, a
kivitelezOk lényegében nem tudtdk, mihez gyartanak
darabokat. Harmos vorgy. és Pulvary a Budapesti
Miegyetem Aerotechnikai Intézetében probaltak ki a
gyujto mikodését, amely hosszas probak utan 1944
julius—augusztusaban mar sikeres volt. Az amerikai
bombazok motorzajat a szélcsatornadban eldallitva a
gytjtéo miikodott.

Ekoézben Csepelen a W. M. {lizemrész a szilard
(I6por) hajtéanyaggal dolgozott, amelyet a Fuzfoi
Nitrokémia szallitott. A f6 gond a hajtéanyag gyakori
berobbanésa volt inditaskor, vagyis a lassu, szabalyos
égés nem valdsult meg. Az ok felderitéséhez
keményfabol kb. 1 m hosszu imitacié késziilt, amelybe
25-30 mm atméréju lassu égéstt  16porrudakat
helyeztek be, csokkentették az égésteret, és atalakitot-
tak a fuvokat. Ezek nem voltak elegenddek, a csepeli
probak nem vezettek kielégitd eredményekre 1944.
julius 27-ig.

A karokat latva a HM anyagi csoportfénoke beavat-
ta Bézler ezredest a titkos fegyver terveibe, s elren-
delte, hogy a DIMAVAG vegye at a fejlesztés befe-
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jezését, és késziiljon fel a gyartasra. A gyartasi doku-
mentaciokkal egyiitt atvitték az alkatrészeket és a
kisérleti darabokat is.

A didsgyori Loszerszereld lizem a flizfoi 16porgyar
szakmérnokével tisztazta, hogy a rakéta-hajtdbanyag
belballisztikai okokbdl (az egyenletes égéshez) alaki-
lag mas, mint a 8,0 cm-es 1égvédelmi granat kilovotol-
tetének 16pora, de gyulladasi és égési tulajdonsagai
hasonloak.

Ezért nem folytattdk a csepeli égéstér-valtoztatasi
kisérleteket, hanem a 8 cm-es légvédelmi granat
16portoltet-gyujtasanak kétlépcsds megoldasat alkal-
maztak az eddigi egylépcsos helyett. A csappantyut vil-
lamos izzogyujtoval helyettesitették. Ezutan a
nagyszamu gyujtasi kisérlet és az inditasok folyaman
,,berobbanas” sohasem fordult eld.

A rakéta felépitése

A test hossza mintegy 2000 mm, max. atmérdje 400
mm lehetett, tomege 130 kg. A palastot egy 3-4 mm-es
falvastagsagu normal acélcsd képezte, amelyen beliil
egy réteg termit adalék helyezkedett el a repeszhatas
novelésére.

Ez 800°C felett begyulladt és az Fe.O:+2Al+(BaO)
atalakult Al.O;+2Fe+BaO-vé, siirlin repiild apro
repeszeket képezve. A kdzépen 1évo szilard hajtéanyag
egy kb. 250 mm atmérdji, vastag falt (10-12 mm fal-
vastagsagll) masik acélcsobe volt betoltve. Ezt 15-20
db lasst égést, fiist nélkiili 16porrud képezte, amelyek
1000 mm hosszi, 30 mm atmérdjii belsé furatokba
voltak elhelyezve.

A hajtomithazba hegesztéssel csatlakozott feliil a
zarokorong, amelybe érintd iranyban 3 db ferde fuvo-
ka volt bemarva. Alul hegesztett fenéklap volt, amelyre
csatlakozott a gytjtoszerkezet és a fofuvoka. A rakéta
kapos orra el6l a Pulvary-féle rezonator gytjtét, majd
a detonatort, alatta az 5-8 kg trotilbol all6 robbanofejet
tartalmazta. A felépitése egyszerti, még a W. M. Rt.
iddszakabol nyilvan az ottani cségyar termékére volt
alapozva.

A didsgyori miiveletek

Az intenziv munka lényegében két honapot, augusz-
tus-szeptembert tette ki. Ezalatt megoldottak a csepeli
kisérleteknél gyakori hajtéanyag-robbanas kikiiszo-
bolését. Ez a kettds begyujto alkalmazasaval sikeriilt,
ami egy kétlépcsds villamos izzogyujto volt, fiist nél-
kiili 16porral és fekete 16porral toltve. Inditasa kiviilrol,
két szal vezetéken, egy szikrainduktorral tortént.

1944. oktober elején eljutottak a 16probakig. A
gyari kisérleti 16téren f6ldrdl, egy ideiglenes csoves
allvanyrol kb. 50°-os szog alatt inditva, kb. 8 km
16tavolsagot értek el. Osszesen 3-4 probainditésra
kertilt sor, amikor a fronthelyzet alakulasa miatt a HM
parancsot adott a DIMAVAG Kkiiiritésére.

Ekkor Bézler Karoly hmtk. ezredes egy vaskazetta-
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ba 0Osszegy(ijtotte az Osszes, altalaban csak egy
példanyban 1év6 dokumentaciot. A titkos iratokkal és
tobb vezetd munkatarsaval a Dunantilra tavozott. A
meglévd alkatrészeket és az elkészitett darabokat
elszallitottak. Csak kés6bb, hallomasbol értesiiltek
rola, hogy Gyo6r kozelében 1944 végén még voltak
kisérletek a rakétaval.

Dr. Koran Imre 1944 végén a Tiizérségi Gyar igaz-
gatoja lett, de nem volt koze a katonai kérdésekhez. A
DIMAVAG Mascsenkov szovjet tiizérezredes parancs-
noksaga ala keriilt, és mint tizem a II. Ukran Front
gyara lett a haboru végéig. A Tiizérségi Gyar szovjet
fegyverek javitasaval, alkatrészek kis sorozatgyartasa-
val foglalkozott a II. Ukran Front szamara. Csernisev
tabornok volt az 0sszekdtd a front parancsnoksaga
részEérél. 1945 elején a gyar haborts tevékenységérol
beszamolot készittetett, s ezen szerepelt a Lidérc raké-
ta is. Ekkor felszolitasra harom nap alatt emlékezetb6l
megrajzoltak a rakéta terveit azok, akik a kitiritéskor
nem tavoztak el. Ezt az anyagot a szovjet parancsnok
magaval vitte. Tovabbiakban nem kerilt el6, a gyar
semmifé¢le dokumentummal nem rendelkezett.

A levéltari dokumentumok kozott semmi sem
maradt fenn errdl a fegyverrdl, ami érthetd, mert titkos,
még folyamatban 1évo fejlesztés volt, s nem is keriil-
hetett irattarozasra. Valosziniileg a HTI kitiritésekor a
tobbi rakétafegyverre vonatkozo irattal egyiitt
megsemmisiilt. Csak 1990 koriil sikeriilt egy fényma-
solatot talalni a HTI-ben elfekvé anyagok kozott a
rakétarol, gyujté nélkill abrazolva. Ebbdl a pontos
adatai max. hossza: 1430 mm, max. atméré 295 mm,
tomege kb. 130 kg voltak.

Légvédelmi fegyverként nem probaltak ki az
iranyzas megoldatlan kérdései miatt, s nem kertiilt sor
repiilégép szarnya aldl valo inditasra sem. Ehhez egy
évvel korabban kellett volna elkésziilnie, mert a 1égi
haboru eseményei miatt 1944 6szén mar nem volt a M.
Kir. Légierdnek megfeleld teljesitményii repiilégépe a
szallitasra.

Viragh Dénes kozlése szerint — aki 1944 novem-
berében az Esztergomi M. Kir. Gorgey Artir Honvéd
Miszaki Hadaprodiskola I'V. éves ndvendéke volt — ott
bemutatora keriilt sor az akkori magyar rakéta-
fegyverekbdl. Ennek soran 16ttek is a német 8,8 cm-es,
a magyar 6,0 cm-es pancéltoré rakétaval, a 44. M.
Buzoganyvetovel, és bemutattak a Lidércet. Innen
ismerjiik, hogy allvanya tamasztékos, két részbol allo
csO volt, amelynek felso fele lehajthato.

Par héttel késébb, 1944. november végén, decem-
ber elején bevetették meglévé példanyait a Csepel-
szigeten allo szovjet erék ellen, amelyek Budapest
bekeritése soran délrdl kdzeledtek a varos felé.

A huszarhadosztaly arcvonalarél, a Csepel-sziget
kozEépso részeérdl is inditottak példanyokat a soroksari
oldalon 1évo szovjet erék ellen. Van adat arra, hogy
1945. januarban a 7. rohamtiizér osztaly parancsot
kapott a Balaton-felvidéken az j rakéta kiprobalasara.
Valészinlileg ezzel kapcsolatosak a Gyor (vagy
Komarom) térségben tortént bevetés hirei.

Az j titkos fegyver, a Lidérc bevetésérdl az 1945.



decemberi Gjsagokban jelent meg par sor azzal, hogy a
becsapodasok nyoman kékeszold fény és nagy fiist
keletkezett. Ma azt gondoljuk, a termit és barium-oxid
égése okozta ezt a jelenséget. Az inditas valahol Erd és
Budatétény kozott lehetett, s a rakétakat mint nehéz
sorozatvetoket alkalmaztak, elsGsorban repeszhata-
sukkal szamolva. Mivel csak a nullsorozat példanyai

késziilhettek el, 40-50 db-nal tobb nem késziilt, ezt
hasznaltak el.

A Fuzféi Nitrokémia Ipartelepek Rt. licencia
alapjan gyartotta a német tervezésli, 15 cm-es 43M.
sorozatvetO 10szereit. Ezek a 15 cm-es 43M. rakéta-
granat és 43M. (v) kodgranat voltak, az ezekben 1évo
16porrudak nyoman késziilhetett a Lidérchez val¢ is.

)
’GD"OJ o = )""f. S AA AYCan
AW Ll—)?.,x. ,ﬂg&m,’w ’a,/-\“,_‘ ’“_4\‘{
,/me\ Enarda oois 1 Kon Coamatse g

"'b.,'.)\;_;*}/& IA(:MWJ % .

AN xw,..,..m.gm,é  Bubreanil)

, 1° 4M
AR =t
Piulc i R AR
i _"T_r'-aYT ? St s A Uk D) vl -2
! +. ‘b : y
YA SR e
| §
- [ - -1 — m‘\ﬂ'é-\,tn WJ\;& ~ }
b\-ﬂ*}n i L N SV 11. ¢

e T R s
i | JHRPS WW*"" e N
(imwi?_;.w

< «u{.’/‘\u,). Jv
F ; Aok, B 48 - 1«:\4
N S % 30 tame x hect i (7
0 P . ) e & wiena “'JA.\, \

g RN r—: t( "'M-‘\-i: MJ—\/\'\ ]

o ' e j-w./\ (VPN -«,g,‘* ‘.»_f,‘_-
F;Llov U +(a.o,) ol
Mzoa‘f (AN (R oy ,.,w,kn\
Burasafe Ao o

S
'VM'« y
pRR T
LA '40

e 3‘0.& °"‘"‘k'"° é&"'ru*'&,,\lﬂ‘

» - fJ...‘\ w A KA;C..\—QSAJ\-
).,o e-f/ ﬂ)\)/M M“ﬁh’
e ~‘-"v»~“"5~ Suakon,
[ yx.u

Fc'.n{\ \w\ 4\ E”»\.ak

<

~ ! N n e (i, _r,g,.;
! '\_g"; gr,vve""" S 8 Y fiw»
mg&a&i}m\aw ?ew o= e 8 e iy

| S deard. DS atumman Mol T ans cr et Fn e

169. abra: A Lidérc rakéta metszete Koran Imre vazlata
nyoman (F. K.)

168. abra: Dr. Koran Imre vazlata a rakétarol, a szerzé
kerésére 1987. julius 30-an (S. Gy.)

170-171. abra: A Lidérc rekonstrukcios rajza
az ideiglenes dllvannyal (F. K.)
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172. abra:

A Lideérc rakéta

tényleges metszeti rajza

a HTI fénymasolat alapjan (B. L.)
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A magyar 60 mm-es 44M. rakéta pancel-
repeszto granat és a 44M. kézi rakétaveto

Torténetérél annyi bizonyos, hogy a német 43M. 88
mm-es kézi rakétavetd ihlette a megtervezését. A 10szer
megtervezésénél a magyar szakemberek a 43M. 88 mm-
es német kézi rakétavetd hasonld rakétajat masoltak le.

Létrehozéasanak indokai egyértelmiiek: a német fél
sikeres fegyverén felbuzdulva a magyar szakemberek
egy tokéletesitett verzidt készitettek kisebb trméretii
csovel, ami ballisztikailag jobb teljesitményt nyujtott.
Végre remény nyilt arra, hogy a magyar gyalogsag is
megfeleld pancéltord fegyvert kap a kezébe. Utodlag
szemlélve mar belathatdo, hogy erre csak a II.
vilaghaboru 24. 6rajaban keriilt sor.

A HTI titkos rakéta szakosztalya készitette a ter-
veket, a kivitelezd gyarat a mai napig nem sikeriilt
azonositani. A hazai gyartast az motivalta, hogy a
német fél 1943-ban csak mintadarabokat adott at,
tomeges szallitdst nem vallalt.

A korabeli szakirodalomban hasznalt megnevezés:
60 mm-es 44M. rakéta pr. granat. Ebbdl a pr. rovidités
a pancélrepesztd elnevezést tartalmazza, ami a mai
szohasznalatban a kumulativ hatast jelenti. A veto-
csovet kiilon 44M. kézi rakétavetoként tartottak nyil-
van, €s a fegyvert Osszességében is igy nevezték.

A magyar 60 mm-es 44M rakéta pr. granat a kdvet-
kez6 elénydkkel rendelkezett a német 88 mm-es 43M.
Panzerschreck (RPzBGr 4322) rakétaval szemben:

1. A rakéta 43A. M nevl gyujtoszerkezete a mar
Magyarorszagon is gyartas ala vett német tervezést
kumulativ puskagranatok modositott gyujto-
szerkezete. A modositott valtozat jelolése a nagy A
betli. Az eredeti gyujtoszerkezet — német neve: Bdz.
F. (gr.) Pzgr. — biztositott helyzetét egy rugd teszi
lehetove, melyet a kilovéskor fellépd gyorsulas
miatt a tehetetlenségi henger Osszenyom. Ezt a
rug6t a 43A. M gyujtoszerkezetben el kellett hagy-
ni, mert a rakétalovedék inditdsakor nem Iép fel
olyan nagy tehetetlenségi erd, ami ezt lehetové
tenné. A tehetetlenségi henger rogzitett helyzetét a
szallitasi biztositodrot adja. Ezzel a modositassal
lehetoveé valt egy mar gyartasi folyamatban levd
gyujtoszerkezet alkalmazdsa egy, a gyujtdszer-
kezettel szemben teljesen 1j kovetelményeket
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tamaszto 10szerben. Ezaltal a gyartast gyakorlatilag
nem kellett atszervezni.

2. A tehetetlenségi fenékgytjtdo alkalmazasaval a
kumulativ hatadst nem gyengitette fejgyujtoszer-
kezet.

3. Tovabbi egyszertisége a 16szernek, hogy a fejrész
cink alapt froccsontvény, ezaltal elkeriilhet6 a sok
gépet igényeld lemezmunka. Annal is inkdbb jelen-
t6s, mivel a kumulativ 16szerek — 75, 80, 100, 105
m-es Grméretek — fejrészének gyartdsa mar javaban
ilyen technologia felhasznalasaval folyt. Természe-
tesen a nyers Ontvény tovabbi forgacsolast igényelt.

4. A fejrész anyaga jelentds masodlagos gyujtohatast
biztositott a célban.

5. Ballisztikailag jobb teljesitményt nytjtott. A hon-
védség kezébe sajnos mar késon, 1944-ben keriilt a
fegyver, igy elény0s tulajdonsagait nem tudta ka-
matoztatni. A magyarorszagi harcok soran ritkan
hasznaltak.

Adatok

A rakéta Girmérete: 60 mm

A rakéta tomege: 2,55 kg

Kezdosebessége: 78 +4 m/s

Pancélatiitési képesség: 100 mm;

hengerelt homogén pancéllemez.

Maximalis 16tavolsag: 150 m

Hatasos 16tavolsag: 66 m

Ballisztikai adatok

Loétav (m) Ropidd (s)  Tetdpont (m)  Szdras (m)
50 0,62 0,5 0,2x0,2
100 1,25 2 1,5x0,4
150 1,88 4,5 3x0,6



A két fegyver osszehasonlitdsa
(8,8 cm R. Pz. B. 54 és a 60 mm-es 44M. kezi rakétaveto)

Probléma Német 88 mm-es 43M. Magyar 60 mm-es 44M. Ertékelés
rakétaveto kézi rakétavet6 (a magyar vet6
szempontjabol)
Elsiitészerkezet, Allithato c¢lgdmb, nézoke Allithato célgdmb, nézdke Jo
irdnyzorendszer
A cs0 kalibere és Nagy pancélatiitési képesség Gyengébb pancélatiités a toltet Jo
a rakéta hatasa a nagy toltet és az erds robbano- gyengébb kialakitasa miatt, pe-
anyag miatt. Gyakorlatilag dig a toltetmennyiség nagy a kali-
nincsen repeszhatas berhez képest. Jelentds gyjto-
¢és repeszhatds a célban
Elektromos Telepes megoldasu, amit Generatoros aramtermelés Sokkal tokéle-
gyujtorendszer cserélni kellett a lemertilésekor. minden 16véshez, zart gytjto- tesebb, mint a
Az elektromos gytjtohalozat halozat. A késébbi sorozatok német valtozat
egyik polusa a fegyverszerkezet gyujtokésziileke méretben
is kisebb lett
Tomeg 10,7 kg 10 kg A gyalogsagnak
megfeleld
Kivitel Egyszer(i, lemezmunka Egyszeri, lemezmunka A sorozatgyartast
segiti

173. abra: A 60 mm-es 1944 M. kézi rakétavetd képe a szabalyzatbol
a 2 fonyi kezeloszemélyzettel (S. Gy.)
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A magyar 60 mm-es 44M rakéta pr.
granat bélyegzései
(Szabalyzatok szerint)

A

Részdtvételi bélyegz6— __ |

Adagszaim— |

t®
| _—— Részatvételi bélyegzd
| —— Adagszdm

Szerelési év
Sorozatszam — _____|

Gyirt6 cég jele —

Szereldiizem jele — |

i‘ ——— Szerelbiizem jele

[T Gy4rt6 cég jele

| Végleges atvételi bélyegzé

A magyar 43A.M gyujtészerkezet
bélyegzései
(Szabﬂélyzatok szerint)

A szerl6 cég jele

A gyirto cég jelolése

Szerelés éve

Sorozatszdm

A gyijté mintdja

175-176. abra: Az MH Tiizszerész Zaszloalj altal korabban mente-
sitett 1944 M. rakéta pancélrobbanto granat részei (Hatala A.)

177. abra: A magyar Testor Zaszloalj lefegyverzésekor
a Budai Var udvaran fekvo 1944 M. kézi rakétavetok
1944. oktober 16-an (S. Gy.)

174. abra:
A magyar 60 mm-es 1944 M. rakeéta
pancélrobbanto granat rajza a élyegzokkel (Hatala A.)
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178. abra: Az 1944 M. keézi rakétavetd rajza (S. Gy.)




44M. Buzoganyveto panceltord rakéta

1942-ben a keleti front hadi tapasztalatai alapjan a
csapatszolgalatot teljesitd vezérkari tisztek tobb, Uj
haditechnikai eszk6zokre vonatkozo javaslatot tettek,
amelyek segitségével ellensulyozni lehetett volna az
egyre nyomasztobb szovjet harckocsi- ¢és tiizérségi
folényt. Denk Doroszlai Arpad vezérérnagy, tiizérségi
szemlélo tamogatta a Zrinyi II. rohamtarack és két
kiilonbdzo pancéltord rakéta gyors kifejlesztését. Ezek
a 60 mm-es kézi pancéltord vetd és a Buzoganyvetd
voltak, elobbi a német Panzerschreck rakéta kisebb
atmérdjii magyar valtozata, utobbi teljesen hazai ter-
vezésii konstrukcid volt.

1943-ban a M. Kir. Honvéd Haditechnikai Intézet
(HTI) felallitotta a titkos rakétaszakosztalyt, ¢és a
munka nagy tizemben megindult. Német bemutatokon
megismerhették a Panzerfaust és Panzerschreck
rakétakat, de ezeket akkor még senkinek sem szallitot-
tak. Viszont a HM megvasarolhatta a 152 mm-es
Nebelwerfer rakéta sorozatvetd licenciajat, és hazai
gyartasanak beinditasara nagy eréfeszitéseket tettek. A
fizf6i Nitrokémia Rt. hamar megoldotta a cséves 16por
gyartasat, ezt alkalmaztak a 43M. rakétavetonél és a
44M. Buzoganyvetonél is.

A robbanodfejben alkalmazasra keriilt a M. Kir.
Honvéd HTI alloményéba tartozé Misnai Jozsef hmtk.
Ornagy talalmanya, a kumulativ robbanodfej, amelyet
tapasztalati uton fedezett fel, de a fizikajat és hatas-
mechanizmusat a haboru alatt nem tudtdk levezetni.
Ezt a jelenséget Németorszagban Schirdin fizikus
valamikor 1940 koril fedezte fel, de eredményérol
senki nem tudott. A német pancéltoro rakétak és kumu-
lativ 16szerek ennek alapjan késziiltek. Csak az 6tvenes
években véletleniil Magyarorszagra juté amerikai
szakirodalombdl dertilt ki, hogy a zsakmanyolt iratok
alapjan elkonyvelték a feltalalokat, és a jelenséget a
szakirodalomban Misnay—Schérdin-effektusnak
nevezték.

Mindenesetre a robbanofej kialakitasdnal ezt a
hatast alkalmaztak a 60 mm-es kézi pancéltord vetdnél,
a 40 mm-es pancélrobband granatnal, a 43M. harcko-
csiakndnal, a 44M. Buzoganyvetonél. Legalabbis a
kutatasok mai alldsa szerint. De nem kizart, hogy még
tovabbi eszk6zdk is voltak. A néhai dr. Garamvolgyi

Miklés professzor 1976-0s visszaemlékezése szerint a
tervek 1943-ban késziiltek a HTI-ben, az ipari hattér
szlikds volta miatt a Weiss Manfred Rt. Csepeli
Csogyar kapta a megbizast a hajtomithaz és a rakéta-
test melegen huzott cs6bol vald kialakitasara. Itt
Magashazi fdmérnok alakitotta ki a test gyartastech-
anyag nem allt rendelkezésre, csak acélcsd. A fokonst-
ruktér, mas visszaemlékezés szerint, Kallay Imre
mérndk volt a WM részérdl.

1944 elején eljutottak az elsd 10probaig, ez a fenn-
maradt fényképek tanusaga szerint Esztergom-tabor-
ban volt. Mivel az elsé inditok haromlabu tripod-
allvanyok voltak, mozgatasuk szoba sem johetett. Az
inditon 2 db rakéta volt vezetdcsdbe befogva. A nehéz,
kb. 27 kg-os tdmegl rakétakrol senki sem tudta, hogy
inditas utan hogy fognak miikddni. Szdbeli visszaem-
Iékezés alapjan, Denk vezérdrnagy egy katonai biin-
cselekményért halalra itélt honvédnak kegyelmet kért,
hogy a kisérleti inditdsokat elvégezze. A katonanak
szerencséje volt, langvisszavagasbol szarmazd égés-
nyomokkal talélte a kisérleti inditast. Késébb a
hajmaskéri 16téren is végeztek probakat, legaldbbis
erre utalnak a visszamaradt fédarabok.

A rakéta kialakitdsa 1944 nyaran megtortént, a
tapasztalatok alapjan a mozgatasukhoz 11j szerkezetet
kellett alkalmazni, mert a haromlabu allvany csak a
kisérleti lotéren alkalmazhatdé. A nyersanyag és a
gyartasi kapacitashiany miatt igy a valasztas a zsak-
manyolt szovjet Gorjunov 7,62 mm-es géppuska két-
kerekli taligajara esett, amelybdl az 1941-1942-es
begytijtés alapjan tobb szaz darabos készlet allt ren-
delkezésre. Egyszerlien erre a kétkereki taligara
szerelték a 2 db 700 mm hosszl vetdcsovet és az dssze-
fogo csOkeretet, amely a magassagi ¢s oldalirdnyzast is
végezte. A kezel6t védd pancélpajzs bal oldalon meg-
maradt. Ezt az eszkozt vetették be, s teherauto platojan
szallitottak. Vagy lehajtott oldalakkal, a platorol 16ttek,
vagy egy csuszda segitségével legorditették és a tala-
jon foglaltak tiizeldallast. 1944. oktober 16-a utan a
harci moral emelésére a pancéltdrd rakéta fedéneve
Szalasi-roppentyt lett.
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A fegyver jellemzoi:

hossza: 970 mm
atmérdje: 100 mm

a rakétafej atmérdje: 215 mm
0ssztomeg: 29,2-30 kg
a robbanofej tomege: 4,212 kg

a hajtomihazgaz tomege 20,5 kg
l6porrudak: 3,2-4,6 kg

A pancéltoré 16vedék elnevezése ,.buzogany”, az
¢élécélok elleni 16vedék elnevezése ,,zapor” volt. Az
¢leslovedékek vilagoszold szintiek voltak, a fejrészen
50 mm széles piros csikkal. A fejrész robbanotoltete
kettés volt, egyrészt 1,75 kg TNT, masrészt 2,32 kg
TNT/nitropenta keverékbdl allt. Ez az iireges toltet
szurélangja révén legalabb 300 mm-es pancélzat
atlitését tette lehetové, a tobbi anyag a test szétrob-
banasa soran a repeszhatast fokozza. A detonatort
0,142 kg robbandanyaggal szerelték.

A meghajtast egy 1931M. 8 mm-es puskatdltény
inditotta be, amely a rakétafarban a menetrakéta fivoka-
torokba volt beszoritva. Az inditocsappanty szlro-
langja begyujtotta a fejrész alatti kis I0porrudakat. A
keletkez6 16porgaz 10 db (70-72° alatti) fivokan aram-
lott ki és eltavolitotta a rakétat a vetocsobol, egyideji-
leg jobb iranyu forgdmozgasra kényszeritette.

A favoka kb. 2 masodperccel késobb gyulladt be, ez
gyorsitotta fel a rakétatestet. A hatotavolsaga 500-1200
m volt, azonban kedvezd talajviszonyok mellett — nagy
szorassal — 2000 m-ig elrepiilt. A fegyver kezeléséhez

3 16 kellett, az iranyz6 a csovektdl balra helyezkedett
el, két f6 a rakétakat toltotte.

A sorozatgyartds a Weiss Manfréd Rt. 10-es
hadilizemében zajlott, 1944 nyaratol erdltetett iitem-
ben. A gyartds csak 1944. december 20-an allt le,
amikor a szovjet csapatok mar a gyarat tamadtak. A
legyartott példanyszam kb. 600-700 db rakéta lehetett,
ismert a 441. és 448. gyari szamu példany. Az a kevés
alakulat, amely alkalmazta, gyakorlatilag mind
Budapest kornyékén a védogylriiben volt bevetve.
Ezért a tlizszerészek tobb példanyt talaltak Halasz-
telek, Tokol, Szigethalom, Alsonémedi teriiletén,
tovabba a Boraros téren, a Mechwart téren, a Bakats
téren és a Moricz Zsigmond kortéren.

Hosszl ideig csak az ujpesti 1. Honvéd Tlizszerész
és Aknakutatd Zaszldaljnal 1évé 2 db mentesitett
példany volt ismeretes a Buzoganyvetobdl. 1999-ben
felvétel alapjan azonositottuk a HM HTI taborfalvai
raktaraban 1945 ota allo fémcsoveket mint a
Buzoganyvetd hajtomiihazat. Ezekbol a kapott rajzok
alapjan (Ht. 2000/2. sz. 48-49. old.) Rath Tamas mk.
ezredes foigazgatd intézkedésére 4 db-ot a HTI
Kisérleti Mithelye kiils6leg helyreallitott. Ezek katonai
gyljteményekbe fognak keriilni, az elsé példany a
Haditechnikai Intézet mizeumaba, a masodik a HM
Hadtorténeti Intézet és Muzeum gytijteményébe keriilt.

(Kozben érkezett adat szerint 2000 elején egy jaror
Alsonémedi térségében tovabbi 2 db példanyt
mentesitett, illetve felrobbantott. Ezek robbandfejében
a fémtolcsér rézbol késziilt. Szerk.)
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179. abra: A 44M. Buzoganyveté elso adaptalasa femkerekii géppuska-taligara (B. L.)
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180. abra:
A Buzoganyveto, vagy

dupla pancéltordvetd felszerelése
a Gorjunov géppuska-taligara

(B.L)

181. abra: A ,,buzogany” fej-
jel szerelt pancéltoro rakeéta
rajza (Hatala A.)

BENCZUR '89

II e 1T 1

182. abra: A Krupp Protze félrajgépkocsira szerelt Buzoganyvetd inditoszerkezet
rekonstrualt rajza. Csak par példany késziilt belole Budapesten (B. L.)

79



1100

410

$100

0250

184. abra: Kovesy Jend a 201. sz.
pancelrombolo kiképzoszazad
parancsnoka Inotan 1944-ben,

kezében a tromblonos pancélrobbanto
granattal, amelyet vakloszerrel [6ttek ki

a 40 mm-es pancéltoré agyubol és

40 mm-es légvédelmi gépagyibol

(A. B.)

183. abra:
A 44M. Buzoganyvetd f6 méretei
és metszete (B. L.)

185. abra: Az elsd probainditas kezeld
nélkiil, satus fix allvanyrol a Buzoganyveto
prototipussal — valosziniileg Varpalotan (4. B.)

186. abra: A prototipusok kiprobalasara
szolgalo tripod allvany, amely csak

a kiképzest szolgalta (A. B.)

187-188. abra: Az elsé kisérleti inditasok egyike, még gazalarcban a langesapas ellen (4. B.)



189-190. abra: Az iranyzok kiképzése acél rohamsisakban, a rakétak nincsenek betoltve (A. B.)

191. abra: Az inditoszekrény iranyzo lovész 192. abra: A kiképzdtiszt mar tabori
feldli oldalon (4. B.) sapkaban indit (A. B.)

193. abra: Az Opel-Blitz teherautoval alkalmazott Buzoganyveto rajza (B. L.)
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A 44M. Lideéerc es a 44M. Buzoganyveto rakéta
haditechnikai elsGsegei

A magyar Kirdlyi Honvédség vezetdi és vezérkara
mar 1942-ben uttérd és ujszerii fegyverfejlesztéseket
tamogattak, mivel lattdk a haborus helyzet kedvezétlen
alakulasat. A Magyar Kiralyi Honvéd Haditechnikai
Intézet mar 1920-t6l, mikodése kezdetétol, hivatalbol
birtokosa volt a magyar katonai taldlmanyoknak és
szabadalmaknak.

Ezek soraban vildgszinvonalu és korukat joval
megel6z6 megoldasok is voltak, melyekbdl hasznal-
hato fegyvert probaltak fejleszteni alig 2 év alatt, telje-
sen hazai forrasokra tamaszkodva, mivel akkor német
titkos anyag atadasarol szo sem volt.

Az egyik ilyen fegyver a Lidérc fedonevl rakéta
volt, amelyet — mar elore latva a késébbi amerikai
bombazasokat — a zart kotelékben tdmadd bom-
bazoégépek ellen szantak. Ezt dr. Pulvary Karoly
fizikus talalmanya, az Gn. rezonans gyujté hivta életre.

Pulvary fizikus volt, és akkor a Magyar Film Iroda
(MAFIRT) igazgatojaként miikodott. Tobb talalméanya
ismeretes, amellyel a hangrogzités valtozatait dolgozta
ki, és a televizio elddjére probalt megoldast talalni.
Ezek — az alkatrészek hidnya miatt — tobbnyire papiron
maradtak, vagy emigracioba vonulasa utdn az USA-
ban valosultak meg.

A magyar ipar az 1940-es években a radidcsoveken
kiviil alig tudott mas hasznalhatd, kisméretti alkatrészt
gyartani. Ezért 4 db érzékeny mikrofon felhasznalasa-
val alakitotta ki a kozelségi gyujtd elodjét, amely a
repiilogépek motorhangjara volt érzékeny, és annak
maximumara hozta miikodésbe a robbanodszerkezetet.

Mivel a rakétdkat akkor még tehetetlenségi
iranyitas mozgatta, a fegyvert az ellenséges kotelek
belsejébe kellett juttatni, ahol valamelyik géphez kozel
keriilve robbant ¢és letarolta a kozelben 1évo
repiillogépeket.

1942 utan Németorszag alkalmazta eldszor a vila-
gon a levegl-levegd rakétdkat, amelyeket 1945-ig
folyamatosan hasznalt. Ezekbol a Wr. 41. 15 cm-es ¢€s
Wr. 42. 21 cm-es tipus a kozismert, kisérleti volt az
X4; R4M; Hs 298; Rz 73 tipus, de jo kozelségi gyujto-
val nem rendelkeztek. A német tipusokat csapodo és
idozitett gyajtoval lattak el, de a kozvetlen taldlat igen
ritka volt.
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A szovjet légierd az RS-82, a brit légierd a 7,62 cm
és 12,7 cm-es szarazfoldi célok elleni rakétat alkal-
mazta, de csak véletlenszertien 1égi cél ellen. Ezek nem
értek el érdemleges eredményt, vezérmiiviik nem volt.
A nagyhatalom USA ¢és Japan egyaltalan nem hasznalt
repiilégépek elleni rakétakat, amerikai példany csak
1946-ra létezett.

Ezt 6sszegezve meg kell allapitani, hogy a Lidérc a
vilagon a masodik levegd-levegd rakéta volt, és elso
abban, hogy a cél altal miikodésbe hozott gyujtoval és
hatast fokozo vegyi-repesz kopennyel rendelkezett.

A kisérletek elhuzodasa miatt 1944 nyarara nem
volt bevethetd, mert a kelld teljesitményti Me 210 rom-
bold csak 1 db-ot vihetett, de ezt nehéz volt az
amerikai gépek kozelébe juttatni. A gyujtdé gyartdsa
1944. aprilisig nem indult meg, utana mar nem volt ra
id6. Igy az 1944. julius 27-i bombazas utan gyartisat a
csepeli WM-miivekbél a didsgy6ri DIMAVAG 4. sz.
l0szergyaraba vitték at, ahol dr. Koran Imre vezetésé-
vel megépiilt az elsé széria 50 db-ja. Ezeket mar foldi
harcokban — repeszrombold fejjel vetették be 1944.
november—decemberében, Budapest védelmi
ovezetében, ill. a Csepel-szigeten. A rakétat a
Haditechnikai Intézet titkos rakéta-szakosztalya ter-
vezte, a személyekrdl jelenleg nem tudunk semmit. A
hajotoltet a flizfoi Nitrokémia Rt. gyartmanya volt, a
licencia alapjan gyartott 152 mm-es Nebelwerfer
nyoman.

Az 1942-ben tapasztalt szovjet pancélos folény és a
nehézharckocsik megjelenése inditotta be a magyar
pancéltord rakétak gyartasat, mivel akkor a német fél
még elzarkozott a titkos rakétafegyver atadasa el6l. A
Haditechnikai Intézet rakéta-szakosztalya kétféle tipus
fejlesztésébe fogott. A kisebbik a 60 mm atmardji 44M
pancélrombol6 rakéta (kézi) volt, a nagyobbik a 215
mm atmérdjii 44M Buzoganylovedék, pancéltord és
erédrombolo tipus volt.

Az els6 a német 88 mm-es Panzerschreck hazai
megfeleldje volt karcsubb alakkal, az 4tlagos harckocsi
kilovésére, utobbi kifejezetten nehézharckocsik, falak
és betoner6dok ellen. Ennek megfelelé nehéz
pancéltoré rakéta egyetlen hadviseld allamban sem
volt.



A haboru soran hatékony pancéltoré rakétakat
Németorszag fejlesztett ki, az lireges toltetek terén
végzett Uttor6 munkassaga nyoman. Németorszag
1940-41-ben egymas utan készitette el az Ofenrohr; a
60 mm-es Panzerfaust és a 88 mm-es Panzerschreck
kézi pancéltord rakétakat, ezeket 1943-t6l vezette be.
Nehezebb, X7 jeli rakétaja 1944-ben kisérleti allapot-
ban maradt.

Ezeken kiviil csak az Egyesiilt Allamok fejlesztett
ki 1941-re Bazooka I. néven egy igen hasonlo, 59,9
mm-es kézi pancéltord rakétat, amelyet az egész
habort soran alkalmaztak.

A nagyhatalmak koziil Nagy-Britannia nem ren-
delkezett hasznalhatd sajat konstrukcioval, British
Bazooka néven gyartottak az amerikai tipus egy val-
tozatat. PIAT-rakétajuk 1945-re késziilt el, szerepet
nem jatszott. Japanban 1945-re késziiltek el a 88,9
mme-es rakétaval, amely a zsakmanyolt Bozooka maso-
lata volt, de a haboriban szerepet nem jatszott. A
Szovjetunié nem rendelkezett hasznalhato rakétatipus-
sal, csak zsakmanyolt német fegyverek voltak
hasznalatban 1945-ben.

A magyar rakéta 1944 tavaszan készilt el.
Kiprobalasa Esztergomtaborban tortént, egy ideiglenes
haromlabu allvanyrol. Mivel a rakéta nehéz volt,
egyszerre kettdt helyeztek az inditora, egy mozgathato
taligat kellett késziteni. Ez a legegyszeriibb modon egy
szovjet géppuska taligaja volt, amelybdl — 1941-es
zsakmanybol — tobb szaz allt raktaron.

1944 nyaran indult be a sorozatgyartas a csepeli
WM Rt. acélcsbiizemében, ahol Magashazi fomérnok

vezette a gyartast. A konstrukcié huzott acélcsdvekbol
késziilt, elég sok forgacsolasi munkaval, de mas anyag
akkor mar nem allt rendelkezésre.

Az ireges tolteti (kumulativ) robbanofej
tulméretezett volt, amely Misnay Jozsef hadmiiszaki
torzskari Ornagy fejlesztése volt a Haditechnikai
Intézetben. Ez 4,2 kg robbanoanyaggal 300 mm-es
pancélzat vagy vasbeton atiitését tette lehetové.

A csepeli WM Rt.-ben a gyartas 1944. december
20-an allt le, a gyartott darabszam 600-700 lehetett.
Ezeket dontéen a budapesti védégylriiben és az
ostromlott varosban vetették be. A fegyver minden
létezd harckocsi megsemmisitésére alkalmas volt.

Eddigi ismereteink szerint Opel Blitz teherauton és
Krupp Protze félrajkocsin szallitva alkalmaztak, de
emlitenek Botond 1,5 t-s tehergépkocsit is.
Valosziniileg arra szerelték fel, ami az alakulatnak
éppen rendelkezésére allt. A csak egyetlen rossz képen
lathatd un. eketaligas inditoszerkezet valosziniileg
kisérleti példany volt és nem gyartottak. A terepen két
vaskiillds keréken huzott inditoszerkezet 0sszecsukva
bal oldalon eldonthetdé volt, ez adta az inditasi
helyzetet, de gyakorlatban ez célszerltlennek
bizonyult.

A Buzoganylovedék a vilagon az els6 ismert nehéz
pancéltord rakéta volt, 215 mm-es atmérdji 4,2 kg-os
toltettel, és elsd volt hordozhatd kettds inditoszerkezete
is, melyet teherautd platojarol és foldrol is lehetett
mikddtetni. Ezzel Magyarorszag a vilag harmadik
allama volt, a III. Birodalom és az Egyesiilt Allamok
utan, amely bevethetd pancéltord rakétakat épitett.

194-195. abra: A 44M. Buzoganyveté helyreallitasa az MH HTI kisérleti mithelyében 2000-ben

196-197: A 44M. Lidérc 1:1-es méretii makettjének készitése az MH HTI kisérleti mithelyében 2000-ben
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43M. Lehel pancelozott, sebesilt- és csapat-
szallito terepjard gépjarma

A Hadiigyminisztérium mar 1941 végén megbizta a
Haditechnikai Intézet szakembereit, hogy készitsenek
terveket egy gyalogsagi lovedékektdl védett, fél- vagy
teljesen lanctalpas, j6 terepjard képességti, a harckocsik
menetsebességével azonos litemben haladni képes, 11-
12 16 (egy raj) létszamu 16vész szallitasara alkalmas
harcjarmi kialakitasara.

A HTI pénziigyi ¢és raciondlis szempontok
figyelembevételével nem egy uj, hanem egy mar
gyartas alatt all6 harcjarmi atalakitasara tett javaslatot.

A MAVAG-ban 1940 nyaratol sorozatgyartas alatt
all6 Nimréd pancélvadasz alvaza, a HTI véleménye
szerint, megfelelt a kiirasban szerepld feltételeknek.
10-13 mm-es pancélzata gyalogsagi fegyverek ellen
megfeleld védelmet nyujt, lanctalpas jaroszerkezete jo
terepjard képességekkel rendelkezik, sebessége — a
Toldi harckocsival megegyezd motorja alapjan —
azonos a harckocsiéval, s a torony leszerelése utan, a
kiizdotér atalakitasa lehetové teszi a lovészek szal-
litdsat, bar a harckocsitest hatuljan elhelyezett nagy
motortér — szamitdsaink szerint — csupan egy vezetd
+ 5 16 elhelyezését teszi lehetdveé.

A HM a 6 f6s létszamot kevésnek tartotta, ragasz-
kodott az egy raj (11 o) elhelyezésének feltételéhez.

Az Intézet tervezdgardaja uj megoldasokat keresett,
a pancélfelépitmény bovitésével — kifelé dontott oldal-
falak a felépitmény frontlemezének el6bbre hozasa, a
vezetd mogotti tér atalakitdsa — sikeriilt a szallitoteret
ugy kialakitani, hogy az lehetévé tette 12 {6 elhe-
lyezését.

A vezeto Ulohelyének valtozatlan kialakitasa mel-
lett a szallitotér jobb és bal oldalan 4-4 {6, a két iilés-
sor kozott 2 f6 és a vezetd mogott egy tovabbi személy
helyezkedhetett el.

A pancéltest szélessége, 75°-ban kifelé dontott
oldallapjaival, megegyezett a Nimrddéval, magassaga
— a felépitményenként raépitett 450 mm-es oldal-
lapokkal — 1850 mm-re valtozott. A felépitmény
pancéllemezei elol és oldalt 60°-ban, hatul 70°-ban
befelé doltek.

A jarmi hossza — a pancéltest és a jaroszerkezet
azonossaga kovetkeztében — megegyezett a Nimrod
5320 mm-es méretével.
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A felszerelések tarolasara a felépitmény pancélzatat
a motortér felett, a hatso szellozoéracsig tervezték meg-
hosszabbitani, melyet hatulrol befelé dontott hatlappal
zartak le. A tarolotér a motortér fedlapjan oldalirany-
ban talnytlt, ez a rész kiilon oldallapot kapott.

Az elkésziilt tervek alapjan a MAVAG érajanlatot
készitett a jarmire, melynek eldallitdsi koltsége
csaknem azonos volt a Nimrod gyartasi araval. Miutan
a honvédség erre kijelolt alakulatainak pancélos szal-
litd jarmiivekkel torténd ellatdsa nagyszamu jarmiivet
jelentett, a HM ezt a magas koltséget nem vallalhatta,
igy a lovészpancélos tovabbi kisérleteire, illetve
gyartasara nem keriilt sor.

1942 elején felvetdodott a Idvészpancélosok
Neémetorszagtol torténd vasarlasanak terve, azonban a
németek az eladastol mereven elzarkoztak. Csupan a
német harckocsikkal felszerelt 1. tabori pancélos
hadosztaly német tipusokra torténd atképzése soran
adtak at a hadgyakorlatokra néhany darab konnyti
(le.SPW Sd.Kfz.250) féllanctalpas 16vészpancélost.

A Nimrod-alvaz pancélozott csapatszallitd jarmiivé
alakitasanak terve masodszor 1943-ban merilt fel,
amikor a fronttapasztalatok azt mutattak, hogy a
pancélosiitkozetek soran kilott vagy megsériilt harc-
kocsik sebesiilt személyzetét — pancélvédett jarmiivek
hianyaban — a harckoriilmények kdzott nem lehetséges
kimenteni és a kotozohelyre szallitani. Erre a célra a
pancélosalakulatok pancélozott terepjard jarmiiveket
igényeltek.

A HM belatta az igények jogossagat, utasitast adott
a jarmu elkészitésére. A tervezési munkakra ismét a
Haditechnikai Intézetnek adott megbizast.

Miutén az alapkdvetelmény mar nem egy raj szal-
litasat, hanem 4 fekvo, 2 kdnnyebb sebesiilt ¢s egy f6
egészségiigyl katona elhelyezését irta eld, a tervezok
kisebb célfeliiletet mutatd harcjarmt kialakitasan
munkalkodtak. A kisérletek céljara a HTI megkapta a
Nimrod péancélvadasz vas prototipusat, a H 005
alvazszamu kocsit.

Az 1941. évi tervektdl eltérden a pancéltest felépit-
ményének alsé lemezeit nem kifelé, hanem - a
motortér oldalfalainak dolési szogével megegyezd —
75°-ban befelé¢ dontotték, mialtal a jarmi oldalnézeti



sziluettje jelentdsen kisebb lett, szélessége 2140 m-re
csokkent.

A felil nyitott felépitmény oldallemezeinek dontési
szoge elol 57°, hatul 67°, oldalt 63° volt. A felsé mell-
védlapok magassaga 1800 mm-re csokkent. A felépit-
mény oldalai csupan a motortér-fedlap csuklopontjaig
terjedtek. A fels6 hatlap kozepén lehajthato ajtot alaki-
tottak ki, melyen két sin szolgalt a hordagyak becstsz-
tatasara.

A belsd térben, az oldalfalak mellett két, 4-4 6
részére alkalmas tl6helyet szereltek fel, melyeknek
iiléslapja csuklopantokkal felnyithatd volt, igy alkal-
mas arra, hogy egészségiigyi felszerelést és egyéb mal-
hat taroljanak benne. A hordagyak a belsd tér jobb és
bal oldalan, egymas f616tt helyezkedtek el, rogzito ele-
meik hasznalaton kiviil az oldalfalra simultak, csuklo
segitségével a kocsi tengelyére merdleges allasba
kifordithatoak voltak — s kihuzattal meghosszabbitva —
a hordagyakat 4-4 ponton rogzitették.

A négy ilé személy a lehajthatd iiléseken, jobb
oldalon foglalt helyet. A hordagyak belsé térbe torténd
beemelését a motortér felett rogzitett két csuszosin
segitette. A pancéljarmii feltilrél nyitott felépitményét
— két rogzitési ponthoz csatlakoztatott — olldsan
nyithatd ponyvatartovasakra helyezett, alcazoszinnel
ellatott, vizhatlan ponyvaval lehetett lezarni.

A motor, a hiitérendszer és az eréatviteli egységek
valtoztatas nalkiil maradtak, hasonléan a kormany- és
fékrendszerhez. A jardszerkezeten sem tortént valtoz-
tatas; az el6 meghajto-, a hatso lancfeszitékerék, az 6t
kisebb méretli futd- és harom visszafutégorgd alkotta
futomii maszoképessége 40°, oldald6lés hatara 34°,
1épcsémaszo képessége 0,6-0,8 m, gazloképessége 0,8
m volt. A jarmi 2,0-2,2 m szélességii arkon volt képes
athaladni. A 155 LE-s motor 50 km/h legnagyobb
sebességet tett lehetévé.

A HTI szakemberei az egyetlen mintakocsit két val-
tozat — sebesiilt-, ill. arkasz csapatszallito — alkal-
mazasara is atalakitottak, s mindkét funkciéra alkal-
masnak minésitették. Els6 esetben 4 £6 fekvd, 2 6 l6
beteg és egy egészségligyi katona részére alakitottak ki
elhelyezést, a jarmiivezetdn kiviil. Utobbi valtozatnal a
szallithatd személyek szama 7 f6 arkasz és egy fo
vezetd volt. Az arkasz valtozatnal a szallitand6 szemé-

lyeken kiviil 100 kg robbanoanyag mellett tovabbi
miszaki anyag nyert elhelyezést a belsé térben. A
katonak fegyvereiket, gazalarcukat ¢s kenyér-
tarisznyajukat a belso térbe magukkal vitték, a hossza
nyelil szerszamokat — aso, lapat, csakany stb. — a kocsi-
test oldalan rogzitették. Az egyéni malha tobbi
részének tarolasa a szallitotéren kiviil elhelyezett mal-
haladakban tortént.

A pancélozott szallitd jarmi prototipusat, a gyakor-
lattol eltéréen, a korabbi harom alcazdszin — zold,
okkersarga, didobarna — alkalmazasan tal egy negyedik
szinnel — angolvords — alcaztak. A fuvasos technikaval
készilt festésnél a zold alapszinre az okkersargat
foltokban alkalmaztak, az angolvords szint didbarna
festékkel konturoztak.

A Nimrod atalakitasat 1943. julius 15-€én fejeztek be
a MAVAG-ban, s még a honap soran terhelési probat
tartottak a jarmiivel.

A katonai szakemberek néhany valtoztatast java-
soltak, tobbek kozott egy golydszord szamara a pancél-
testen allvanyszerkezetet, az oldalfalakon zarhato
kémlelényilasokat, a Ford sebesiiltszallitdival azonos
hordagyakat, egy fovel boviilo szallitasi létszamot
kivantak.

A kért valtoztatasokat augusztus 6-ig elvégezték,
majd augusztus 30. és szeptember 4. kozott Gjabb
csapatprobat tartottak.

A HTI a jarmtvet alkalmasnak mindsitette, a HM
pedig 43M. Lehel pancélozott terepjard sebesiilt- és
csapatszallito gépkocsi ,,Nimrod” alvazon elnevezéssel
rendszeresitette. A sebesiiltszallitd valtozatot Lehel
,.S”, az arkasz szallitd jarmiivet Lehel ,,A” betiijellel
kiilonboztették meg.

A honvédség vezetdi 9 db Lehelt a mar gyartas alatt
allo Nimrod-szériabol, tovabbi 28 db-ot a Nimrod-
sorozaton feliil kivantak megépiteni.

Azonban ezek elkészitésére — a harcold csapatok
egyre sulyosabb harcjarmithianya miatt — nem keriilt
SOT.

Néhany — irasos adatokkal meg nem erdsitett visz-
szaemlékezés szerint — a sériilt Nimrodok alvazanak
felhasznalasaval késébb néhany darab Lehel mégis
megépiilt.

Az elkésziilt prototipus tovabbi sorsa nem ismert.

198. abra:
A 43M. Lehel jarmii a HTI
udvardn 1944-ben (B. A.)
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A 43M. Lehel
sebestiltszallito
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valtozatanak rajza

200-201. abra:

(B.1)

A 43M. Lehel jarmii

modellje (B. A.)




Harc a brit magneses aknak ellen

1944 elején a brit Kiralyi Légieré (RAF) ismerve a
tervezett nyari hadmiiveletek menetrendjét, tervet dol-
gozott ki a Duna elaknasitasara. Ugyanis a Duna volt a
balkani német haderdk legfontosabb szallitasi itvona-
la. Itt hoztdk fel Romaniabol azt az évi mintegy 4 mil-
lié tonna nyersolajat is, amelyet a pozsonyi és a Bécs
kornyéki olajfinomitok dolgoztak fel. 1943-ban kb. 10
milli6 tonna arut szallitottak a Dunéan, amelynek
elaknasitasat az 1944 aprilisara tervezett nappali bom-
bazasok kezdetével egyidejlileg akartak elvégezni.

A magneses akndknal a miikddteto erd az akna hen-
geres testében tengelyiranyban elhelyezett, nagy
menetszamu, vasmagos tekercsben indukcio altal
keletkez6 elektromos energia. Az indukciot a tekercs
kornyezetében torténdé magneses erdvonal-valtozas
idézi eld. A magneses er6évonalakat a Fold magneses
erotere adja, s ebben az erdtérben a valtozast vastomeg
megjelenése okozhatja (a mozg6 hajo), amely ezeket a
magneses erdvonalakat a levegénél 5000-szeresen job-
ban vezeti, és igy az er6vonalakat magdba siiritve
megbontja azok egyenletes eloszlasat.

A brit aknatipusok

A ledobasoknal az alabbi fobb valtozatok voltak
azonosithatok:

A-102 és A-108
B-202 és B-208
C-303 és C-306

hanghatasu;
1dozitéses;
impulzusszamlald, idézitéses.

Ezek egy kisebb parti és egy nagyobb tengeri val-
tozatban szerepeltek, a kis tipus tomege 460 kg, hossza
2 m, atméréje 0,4 m, robbanodtoltete 275 kg, a nagy
tipus 760 kg tomegti, 3 m hosszu, 0,45 m atméroju, 325
kg-os robbanotoltetii volt. Alakjuk azonos, az orr-rész
ferdén lecsapott volt, hogy a vizben sikl6 akna elfekiid-
jon a fenéken, s egyforman ejtéernydvel dobtak le ket
alacsony, 80-150 m magassagbodl, majd a vizbe érve az
erny0 leoldodott és eluszott.

A szerkezetek mind idozitovel voltak szerelve, tobb

valtozatban. Ennél 1-44 napon beliil lehetett beallitani
a mukodésbe 1épési 1dot, ezen beliil is lehetséges volt
az athaladas szamlalasa és behataroldsa — természete-
sen az akusztikus tipusnal nem.

A RAF 205. Bomber Group miikodése

A telepitési feladatot a RAF olaszorszagi bazisokon
telepiilt 205.BG-je kapta meg, ennek hatdsugara elérte
Pozsony és a bulgariai Sistov kdzotti Duna-szakaszt.

Az aknasitasra a Wellington MK.X. és B-24D
gépeket hasznaltak, a Halifaxot igen ritkan. Ezek 3, ill.
5 db aknat tudtak felvenni gépenként, és alacsony-
repiilésben célozva dobtak le azokat.

A telepités egyik f6 szellemi tervezéje Popper Otto
cseh mérnok, aki a Nemzetk6zi Duna-bizottsag miisza-
ki osztalyanak vezetdje volt, félallasban pedig brit igy-
nok. 1940 janiusadban a belgradi utolsé konferencia
utan, a bizottsag koltdzésekor a vezértitkarsag egész
muszaki irattarat, a Duna részletes helyszinrajzaval
egyliitt Nagy-Britannidba juttatta, majd csaladostol
utdna szokott.

E dokumentacio alapjan tervezték meg azt, hogyan
aknasitsak el azokat a nehéz hajozasi szakaszokat, ahol
az elstillyedt hajok ugy elzarjak a hajézoutat, hogy ne
lehessen dket kikertiilni.

A brit RAF ,,Operation Gardening” hadmiivelet
keretében 1944. 04. 03-t6l 1944. 10. 05-ig 19 bevetés
soran 430 db repiilégéppel 1382 db magneses-induk-
cios aknat telepitettek papiron a Dunaba. Ezekbdl 20
gépet német ¢jszakai vadaszok leléttek, ezzel 60 akna
megsemmisiilt, 5 sériilt bombazd a sajat bazisa eldtt
zuhant le. Mivel j6 par mellédobas tortént, 1200 db-nal
tobb nem kertilt a Dunéba.

A folyami erok tevékenysége
A Magyar Kir. Honvéd Folyami Erék technikailag

nem voltak felkésziilve a magneses aknak elleni harc-
ra. Mivel ilyen bevetés korabban nem volt, a német
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202. abra: A brit C-306 tipusu dathaladast szamlalo
akna miiszerrésze kibontva Ujpesten (B. J.)

haditengerészet sem anyagot, sem tajékoztatdst nem
adott az altala mar ismert angol anyagrol. A HTI IV.
Szakosztalya 1943-ban kisérleteket folytatott a
szarazfoldi aknakereso elvén mukodo vizi miiszerrel,
de ezt abbahagytak, mert a lokatorkutatasi feladatok
fontosabbak voltak.

1944. 111. 19-e utan a Folyami Erdk aknaszalaku-
latainak személyzetét csak arra képezték ki, hogy az
aknadobasok helyszinét megfigyeljék, bemérjék, ¢és
aknafigyeld szolgalatot lassanak el. 1944. IV. 8-9-én
¢jjel volt az elso bevetés. 40 db akna a Bazias-Belgrad
szakaszra, majd I'V. 14—15 és IV. 15-16-4an ¢jjel 137 db
keriilt a magyarorszagi szakaszra.

Az els6 robbanas 1V. 9-én az 1150-es folyamkilo-
méternél a DGT TULLN személyg6zos alatt tortént, a
magyar teriilet déli részén. A IV. 12—13-i éjjel az aknat
rakd B-24D gépek egyike Mohacs felett 16tte és fel-
gyujtotta a német WESTMARK vontato egyik, olajat
szallito uszalyat, és nagy tlizet okozott.

Aprilis 14-én Bétanal a fele legénységgel elsiillyedt
az MFTR GROF SZAPARY vontatogézose, 15-én
pedig az ERZSEBET KIRALYNE utasszallit6
Apostagnal futott aknara, de partra jutott. A német
haditengerészet ekkor adott a4t aknakeres6
késziilékeket a magyar erbknek, hogy alkalmazzak.
Ezzel egyiitt érkezett bizonyos német leiras is az ellen-
séges aknatipusokrol.

Akkor a Folyami Erék Parancsnoksaga leéllitotta a
dunai forgalmat, amig az aknaelharitas nem lett
hatékony. Ezzel tobb mint 200 uszaly maradt allva.
Aprilis 20-an a német tengerészet megalakitotta a
Dunai Aknaszedd Szolgalatot (MRDD), amely 1944.
VI. 15-ére 49 db atalakitott aknaelharitdé hajoval ren-
delkezett, 3 nagy csoportba szervezve. Ezek polgari
hajok, vontatok stb. voltak felfegyverezve és demag-
netizdlva. Az Aknaszedd Szolgalat parancsnoka
Leutenschldger sorhajokapitany volt Budapesten, a
magyar erok mellé rendelt 6sszekotd tiszt Paul Eck
fregattkapitany.

A német flotta részben a Fekete-tengerrdl, részben
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203. abra: Az eld 3 db leszerelt brit mdgneses akna
az Ujpesti-6bol partjan (B. J.)

az Eszaki-tengerrél vezényelt konnyii hajokat a
Dunara, s fokozta az elharitast. Az Al-Dunarol egy lég-
goémbzar osztalyt Ujvidékre helyeztek at, majd késébb
ezek felfelé vandoroltak, Godnél, Visegradnal,
Komaromnal voltak, s 1944 telén mar Gyort és a
Medvei hidat védték.

Nagy erével indult a mentesités vontatott magneses
robbantoberendezéssel €s zajgeneratorokkal, ezekbol
egy vontato 1-2 db-ot is htizott 200 m-es kotélen. Ebbe
a térségbe vezényeltek tobb specidlisan felszerelt Ju-
52/3mg7e repiilogépet, beceneviikon Mausikat, ame-
lyek 10 m atmér6ji aknarobbant6 gytirtivel voltak fel-
szerelve. Ezek szamos aknat felrobbantottak, de négy
lezuhant a felcsapd vizoszlop hatasara — egyik Paks
kozelében, egy pedig a mai Arpad-hidtol északra. A
harmadik Gonyiitdl Ny-ra a Csallokozben, a negyedik
God térségében.

A német haditengerészet ismerte a brit aknakat,
mert ezek eredetije német volt. 1939 szeptemberében 2
db-ot a Temze-torkolatnal tévedésbol sekély vizbe
dobtak, ezt a brit er6k megszerezték, lemasoltak, de
modositva. A német fél ezt felfedezte, és jabb kom-
binalt robbantdszerkezetet készitett elleniik. Nem biz-
tak a magyar szervekben, mivel véleményiik szerint
soraikban szamos arul6 és brit tigynok mikodott, igy
az elharitd berendezéseket zommel német hajokrol
mukodtették, és a leszerelhetd akndkat nyomban Kiel-
be szallitottak, és ott értékelték ki.

A hajozasi zarlat majus 17-ig tartott, ekkor a
mentesités hozott annyi eredményt, hogy a forgalom
megindulhatott. Egyes robbandsok persze ezutan is
bekovetkeztek.

Az 1944 elején felallitott 1. és II. folyamdrzaszloalj
emberei aprilistol aknafigyeld Orsokre osztva
ellendrizték a Dunat. Mar majustdl hazai készitési,
kezdetleges mentesitd eszkozt vetnek be. Ez
fagerendara kotott tobb magnesrud, amelyet fala-
dikokkal vontatnak a megfigyelt ledobasi hely felett.
Mivel a kezdeti adatok szerint az oraszerkezet 7 esetre
volt maximalva, és 27 napra beosztva — a keresést



naponta 7 izben kellett elvégezni. Az adatok nem
voltak pontosak, de még igy is sikeriilt tobb aknat fel-
robbantani.

Még ma sem ismert, hogy ezt a moddszert a
Folyamerdk vagy a HTI ajanlotta fel.

Akndk magyar kézen

1944 jiniusaban a Folyami Er6k Parancsnoksaga
elrendelte egy specialis kutatécsoport felallitasat, mi-
egyetemet végzett és végzO tisztekbol, a magneses
aknak elleni harcra. Ez a németek eldl elrejtve
mkodott, s a megszerzett anyagat rejtették, hogy ne
szallitsak el Kielbe.

A csoport parancsnoka Péter Tivadar mérnok
kapitany volt, helyettese Bognar Jend kapitany, aki
1944 nyaran végezte el a Budapesti Miszaki
Egyetemet. Az anyagok és felszerelésiik szallitasat
mesterhdzi Nagy Sandor kapitany, a torpeddszazad
parancsnoka végezte. Az 0 emberei szallitottak
teherautokon a faladikokat, emel6tagot, koteleket,
csigakat és a leszerelt aknakat is.

1944 janiusaban egy brit gép 2 aknat tévedésbol a
Duna helyett a Tatai-t6 sekély vizébe dobott. Ezt mas-
nap felfedezték, és egy tlizszerészjarér 16fogattal huzta
ki a partra, majd szétszerelték, bar teljesen ismeretlen
volt szamukra. Nagy szerencséjiik volt, mert az
1d6zitéoraja még nem jart le, de nem volt élesre allitva,
igy nem robbanhatott. A sekély vizben a szalmiakos
tomitd ¢k nem olvadt el, igy a szerkezet nem élesitette
Onmagat.

Nem tudtak, hogy ezeket el6szor a németeknek kell
bejelenteni, igy a Folyamerdk Parancsnoksagara jutott
el a hir el6szor. Egy 6ra mulva Péter Tivadar és Bognar
Jend kapitanyok egy osztaggal iton voltak Tata felé. A

két aknat teherautéra emelve beszallitottak az Ujpesti
Folyamér Szertar egy elzart részlegébe. Az elsd két
példany A-102 tipusu kis akna volt.

Ezeket tanulmanyozva bronzszerszamokat készitet-
tek, és elrendelték minden ismeretlen targy bejelen-
tését. Igy jott a hir 1944. VIIL 25-én, hogy egy
repiilégép Dunagardonynal a holtagba dobott 2 aknat,
s ezek a sekély viz miatt kiallnak. Péter Tivadar
kapitany, Bognar Jend szazados és Nagy Sandor
folyamdrtiszt vezette csoport azonnal tGtnak indult. Két
napig dolgoztak igen nehéz koriilmények kozott, fala-
dikokkal és 9sszeeszkabalt emelészerkezetekkel, mint
képeink is mutatjak. Bronzszerszamaik nem voltak
jok, ez az akna mas méretii volt, mint az elsdk. Igy
firdonadragban, fakalapaccsal tudtak csak ezt a 2
példanyt kibontani és leszerelni, hogy szallithato
legyen. Ezeket teherautora emelve VIII. 28-an reggel
elindultak Budapestre.

1944. VIII. 28-an Hartanal egy elsiillyedt hajo
emelésén dolgozd magyar buvarok az emeldtag
fedélzetére emeltek egy roncs mellett fekvd aknat,
igaz, hogy azért, mert vizmelegitonek vélték.

A német osztag felismerte az aknat, de csak rob-
bantani tudta volna, igy a hajo védelme érdekében
ehhez nem jarultak hozza, ladikban egy zatonyra vit-
ték. A Tisza-torkolattdl visszatérd osztag lizemanyagot
vételezett Dunafdldvaron, amikor értesiilt az
eseményrdl. Azonnal megkezdték az akna leszerelését,
és sikerrel jartak. Mint kideriilt, az id6zitd o6ran mar
csak 4 ora volt hatra a nullaig. A csoport igy 3 aknaval
tért vissza Ujpestre, ebben mar kétféle tipus volt (a
Hartai C-306-0s oras valtozat), ez a tatai 2 példannyal
egylitt mar 5 inakt példanyt jelentett 3 valtozatban.
Napokon beliil 0sszeallitottak egy villamosmérnok
csoportot a Gamma Rt. szakért6ibol, akik bemérték, és
részletesen leirtak a szerkezeteket. Ebbdl Papp Gyula

204. abra: Az A102 és C306 abratipus elsé
példanyai Ujpesten (B. J.)

205. dbra:

Papp Gyula, a Gamma Rt. villamosmérnoke,

az Ujpesten vizsgdlat ald vett elsé 2 akndval.

O készitette az elsé magyar kiértékelést a szerkezetrél (B. J.)
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neve ismert. Ez az elemzés mar a habora utanra volt
szanva, hogyan lehet majd békeidében mentesiteni a
vizeket. Akkor nyilvanvald lett, hogy par honap alatt
nem tudnak hatékony, 01j elharité eszkozoket késziteni.
A tervezésben a HTI III. Szakosztaly Folyamer6 cso-
portja vett részt az iratok szerint.

A HTI VI. Szakosztalyanak tobb szakértéje a
mérésekben miikddhetett kozre, amikor a kiszerelt
szamlalot és vezérldszerkezetet laboratoriumban
mukodtettek. A IV. Szakosztaly Robbandanyag
alosztalya 1944. 1X. 20-30-a kozott bevizsgalta a brit
aknak gyujtoit és tolteteit. A titkossag miatt az aknakat
nem szallitottak el Ujpestrél. Megkezdték a némethez
hasonlo elektromagnetikus robbantoberendezés ter-
vezését a latott mintak alapjan, de ez a munka 1944.
november kozepén, a kiiiritési muveletek miatt
megszakadt.

Az 1944-es Oszi dunai vizallas igen alacsony volt,
igy szeptemberben, oktoberben, november 15-ig még
mintegy 55 db aknat szereltek le és szallitottak be a
gyljtéraktarba, de ez a munka a budapesti bazis
kitiritésekor, november kdzepén megszakadt. Ezek 6-
féle tipust képviseltek, s igen részletesen abrazoltak a
brit gyartasi lehetéségeket. A magyar csoport mar
bdéséges anyaggal rendelkezett, csak nem ért vele sem-
mit. Az ujabb példanyokat, ha lehetett, felrobbantottak,
az Obudan és Ujpesten tarolt anyagot megprobaltak
elrejteni, de a jelek szerint nem sok sikerrel.

206. abra: Péter Tivadar mk. szazados Dunagardonynal
minden fém eszkoz nélkiil szemrevételezi a megtalalt brit
aknat 1944. augusztus 26-an (B. J.)
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Az anyagok 1944 végén elszallitasra keriiltek, 1945
tavaszan mar semmi sem volt fellelhetd, csak egyes
iratok. A HTI-nek 1946-1950 kozott az egész munkat
elolrél ujra el kellett végeznie, sokkal rosszabb
koriilmények kozott.

A ,,Gardening” aknatelepitési hadmiivelet
osszegzett adatai:

A RAF adatai szerint 1944. 1V. 8-t6l X. 5-ig 19
bevetés soran 430 repiilégéppel 1382 db magneses-
indukcios aknat dobtak le a Dunaba. Ezek koziil 20
gépet leldttek (ezzel 60 akna megsemmisiilt), 5 gép
Osszetort a bazis elott, ezzel a veszteség 5,8%-os lett. A
Wellington Mk. X. gépek 3 db, a Liberator Mk. VI.
gépek 5 db aknat szallitottak.

A magyar teriileten 6-féle tipust talaltak, ezek az
A102 és 106, B202 és B208, C303 és 306 voltak.

A magyar szakasz Oroszvartol Titelig tartott. Ez
594 folyamkilométer, erre 795 db esett. Titeltdl-
Belgradig 45 km-es szakasz van, erre 205 db jutna, de
ez valoszintitlen. Belgradtol Brailaig tartott az al-dunai
szakasz, erre csak 382 db-ot dobtak, ami a tavolsaghoz
képest igen csekély. Valgjaban szamos példany nem
esett a Dunaba, mert csak magyar szakaszon 4 db a
Tiszaba, 2 db a Tatai-toba, 13 db szarazfoldre esett.
Masutt is ezzel aranyos veszteség volt, 60 db pedig
eleve kiesett. Emiatt 1260-nal tobb nem juthatott a
folyoba.

Az eredményesség messze nem érte el a varakoza-
sokat. A vaskapui szakaszon dobott sorozat teljesen
eredménytelen volt, a gyors vizfolyasban az aknak fel-
robbantak a kdveken.

A roman Duna-szakaszon a meder széles, tengeri
kutatasi modokkal lehetett ellene védekezni, nem is
volt sok eredmény.

A magyar szakasz keskenyebb, kanyargods, igen
zatonyos, ezért a kutatds és mentesités sokkal
nehezebb, masrészt a hajozout sokszor alig 100-200 m
széles. Ezért a bevetés itt volt a legeredményesebb.
289 db robbant hajok alatt 6sszesen, emiatt 130 von-
tato, uszaly stb. elsiillyedt,175 hajoegység megsériilt.
Magyarorszagon 402 személy meghalt, 41 {6 eltiint,
210 f6 megsebesiilt. A szerb és roman szakaszon nincs
adat. Mas adatok szerint 257 hajo siillyedt el dsszesen,
6 utasszallito, 41 vontatd, 6 motoroshajo, 132 uszaly és
72 tankhajo.

A német keres6-osztagok hajokkal vontatott elekt-
romagnetikus trallal és zajkeltd bojakkal felrobbantot-
tak 266 db-ot, 42 onrobbanastol pusztult el, 64 db-ot Ju
52/3mg7e Mausi repiilogéprol robbantottak fel.
Gépeivel egylitt elveszett 60 db, 15 db biztos mellé-
dobas volt. A magyar osztag 1944. IV.—XI. 15-ig lesze-
relt vagy felrobbantott 60 db-ot. A német leszerelés
szama nem ismert, magyar mentesités 1944. [X—XI-ig
25-30 db lehetett, mintegy 108 db maradhatott a
Dunaban 1945 elején. Ezek mentesitése mar
1945-1952-ig elhuz6do folyamat volt.



207. abra: Péter Tivadar kapitany fakalapaccsal és
bronzszerszammal felnyitia a miiszerrekeszt (B. J.)

208. abra: Felerdsiti a dobkételet az izzogyujtora
(B. J.)

209. abra: A dobokétél felerdsitése a folyopartrol, ezzel
huztak ki a gyujtot és kabeljét (B. J.)

210. abra: A Nagy Sandor folyamdr kapitany
osztaga altal dsszeszerelt fa emeldtag a két kiemelt
aknaval a Dunagardonyi partra uszik (B. J.)

211. abra:

Péter Tivadar

mk. szazados (kapitany)
— jobbrol a masodik —
és folyamdr szakértoi
az elsé emeldtagra

vett angol aknaval
1944. augusztus 27-én
délutan a Dunagardony
elotti zatonynal (B. J.)
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212. abra: Az emeldtagot a masodik akna mellé allitjak.

A katondk az iszapban dllnak (B. J.)

213. abra: Az elsé akna a tagon van, a masodikat
emelokotélre veszik (B. J.)

214. abra: A C 306 akna viznyomdsmérdje
(B. J.)

215. abra: A Hartandl talalt 3. akna
egy faladikban a Duna partjan
1944. augusztus 28-an (B. J.)

216. abra:

Az emelbtag csuszdan
emeli fel a masodik
brit aknat

1944. szeptember 27-én
(B. J.)
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217. abra: Az aknat vizbe meritett csonakbol 218. abra: A mentesitett aknat a teherautora erositett
kigorditik a gatoldalra (B. J.) drotkétéllel huzzak fel a partoldalon (B. J.)

219-220. abra: A teherauto felhizza az aknat, és odaadll a part szélére (B. J.)

221-222. dabra: A folyamorok kézzel rakjak fel az Opel-Blitzre a megszerzett harmadik aknat (B. J.)
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A Magyar Kiralyi Honvéd Haditechnikai Intézet
1944-es allomanytablaja

Tagozas Alosztalyok tiszt tisztviselo legénység
torzs Hmtk. fénok sziikebb torzse 2 5
Parancsnoksag 7 3 46
Gazdasagi hivatal 2 11
I. szakosztaly Lovésszaki 10 1
Lészer 14
Iranyzas és mérés 9
I1. szakosztaly Hadihid ¢és hadikozlekedés 8 1
Zardharc és erddités 5
Miiszaki erégépek 4
Rejtési 2 1
I11. szakosztaly Gyalogsagi fegyverek és automatak 7 3
Lovegek és aknavetok 14
Repiil6 fegyverek 6
Héborus gyartas-elokészités 26 2
Mozgé javitoszolgalat 5 2
Rajztar és rajzsokszorositas 4 8
IV. szakosztaly Vezetékes hiraddanyag €s gyengearamu 6 1
Vezeték nélkiili (radio és fénytavbeszéld) 5 1
Aramforras és erésaramui 4
V. szakosztaly Pancéljarmi 7 1
Tiizérségi és terepjard gépjarmu 4
Altalanos motorizalas 6 3
Vontatojarmi és felépitmény 3
V1. szakosztaly Vegyiharc 16 2
Robbanoanyag 8 1
Altaldnos anyag 6 1
Uzem- és kendanyag 7 1
VII. szakosztaly Miiszaki utasitas szerkesztése 10 4
Kisérleti allomas Gyalogsagi (Orkény) 1 32
Tiizérségi (Hajmaskér) 2 90
Miiszaki (Haros-sziget) 3 1 33
Repiilogép fegyverzeti (Ferihegy) 8
Pancéljarmii és gépjarmi (Haros-sziget) 2 10
Hirad6 (Vac) 7

Osszesen: 211 9 276




A HTI 1940—-1944-es idoszaka

Bar az Intézet hivatalosan is megalakult, a rejtés
idészakanak rendszabalyai csak fokozatosan engedtek.
Egy 1933-as allomanytabla-tervezetben a ténylegesen
meglévd 1étszam egy részét még mindig rejtettként
tintetik fel. A 1929-1933-as gazdasagi valsag
megsziinése utan mar érezhetéen elétérbe keriilt a had-
sereg fejlesztésének kérdése is. Ez természetesen a 1ét-
szam ¢és szervezeti kérdések mellett donten a tech-
nikai fejlesztésekben realizalodott. A haditechnikai
kérdések eldtérbe keriilése nagymértékben ndvelte a
HTTI leterheltségét, és igy rendszeresen fordultak Iét-
szamemelési kérésekkel a Honvédelmi Minisztérium
illetékes szerveihez. Ezen kérdések, mivel a hadsereg
felfegyverzésének iiteme a haboru végéig fokozodott,
folyamatosan napirenden maradtak, mert a hadsereg
mas szervezeteinél szintén sziikség volt a jol képzett
mérndk tisztekre. Bar a htszas évek honvédelmi
vezetése nagy eldrelatasrol tett tanibizonysagot a
tehetséges tisztek miiszaki egyetemre torténd
beiskolazasaval, a felmeriild igények kielégitésére
azonban ez sem volt elegend6. A harmincas évek
kozepétol jelentkezd problémak ,.elkisérték” a had-
vezetést a haboru végéig. Konnyebb volt a hadsereg
létszammal, felszereléssel valo ellatdsa, mint a pa-
rancsnoki, mérnoktiszti beosztasok tapasztalt, képzett
személyekkel valo feltoltése. Mig az iskolakbol kike-
rild tisztek képzettség vonatkozasaban, ha korlatozott
mennyiségben is, de rendelkezésre alltak, tapasztalt
tiszteket a csapatok, illetve a HTI, csak egymas
rovasara tudtak szerezni. gy fordulhatott eld, hogy a
HTI 1933-as ,,létszamrendezési” javaslatara, melyben
15 tisztet, 12 muszaki és 3 szertari tisztviselGt, 16
altisztet és 22 rendfokozat nélkiili ,,K” toborzottat kér
allomanya kiegészitésére, a miniszteri felterjesztésben
név szerint emlitik Barkdsz Emil szazadost, hogy a
csapatok nem tudjak nélkiildzni, mivel 6 a repiildgépek
szerkesztésének ¢és felszerelésének egyetlen hmszt.
tisztje. Osszességében az évente rendszeresen felter-
jesztett 1étszamemelési kérelmek minden esetben csak
részlegesen keriiltek, keriilhettek kielégitésre. Ez
zOmében polgari alkalmazottak és nyugallomanyu
tisztek felvételét jelentette. A 1étszamhiany kérdésének
rendezésére felmertilt, hogy az Intézet egészére, vagy
azok egyes szervei vonatkozasaban mozgdsitast ren-
delnek el. Rendszeres ellenérdekeltség volt a HTI és a
KAB (Katonai Atvételi Bizottsag) kozott. Mindkét
szervezet azonos végzettségli és képességll tiszti
allomanybol igényelte tagjait. A HTI létszama 1943-
ban 186 tiszt és tisztviseld €s 252 6 legénység, mig a
KAB alloméanya 162 tiszt és tisztviseld, valamint 358
fo legénység volt. A 1étszampotlasokat sok esetben
csak egymads rovasara tudtak végrehajtani.

Rendszeresen modosult a HTI szervi hatarozvanya
is. Fontos volt, hogy a rendszeresitési eljarasok soran a
HTI-nek milyen mas szervezeteket kellett bevonnia a
tanacskozasokba, kisérletekbe és kiilonbozo vizsgala-
tokba. Ezen kérdéskordket a szervi hatarozvanyban
mindenkor rogzitették.

1943-ban valtozasokat terveztek a HTI elnevezése
vonatkozasaban is. Egy Harmos vezérérnagy altal
készitett felterjesztésben az alabbiak szerepelnek:

A HTI elnevezése nem fedi azt a hivatdst, amit a
HTI betilt.

Az intézetek az anyagi szolgalat végrehajto szervei,
holott a HTI kezdeményezd, elvi javaslattevo, kivizs-
galo, kikisérletezd szerve a vezetésnek. Kifele a hon-
védség legmagasabb szinvonalu, miiszaki szerveként
kell hogy szerepeljen, s mint ilyen gyartasi és atvételi
utasitasokat ad ki s hivatott egyes hadiipari agak hazai
meghonositasanak és a hadianyagok elsé gyartasanak
vezetésére.

Ugy a honvédségen beliil, de kiilondsen kifelé sziik-
séges, hogy a vezetésnek ilyen feladatokra hivatott
szerve olyan nevet viseljen, amely a legjobban tiikrozi
vissza a hivatasat.

Az intézet elnevezés a gyarak és cégek felé nem
képviseli a megfelelé hangsulyt, ami azutan a cégek a
szolgalatkészség, a kiadott intézkedés haladéktalan és
maradék nélkiili elintézésénél mutatkozik hatranyosan.

A HTI elédjét az osztrak—magyar hadseregben sem
neveztéek Institutnak, hanem , Militirtechnisches
Comitée ’-nek, aminek nem is volt intézet jellege.

A ,,Haditechnikai Intézet” elnevezés csokevénye
annak az elnevezésnek, amit a HTI a trianoni béke-
szerzédés miatt, mint ,,A kir. Jozsef miiegyetemhez
csatolt technikai kisérleti intézet” visellt.

A mai viszonyok kozott, mint legtalalobbat a HTI uj
elnevezéséiil ,,M. kir. honvéd hadimiiszaki felii-
gyeloség” elnevezést javaslom.

A HTI 1943-ra mar nyolc kisérleti allomassal ren-
delkezett.

Kisérleti allomas telepiilési hely

1. Gyalogsagi Orkény

2. Tiizérségi Hajmaskeér

3. Miszaki Haros-sziget

4. Légoltalmi Alloméanytablaban nem szerepel
5. Rejtési Alloméanytablaban nem szerepel
6. Repiil6 fegyverzeti Ferihegy

7. Pancéljarmi és gépjarmii  Haros-sziget

8. Hirado Vac

1944-ben elséként a KAB miikodési kore sziikiilt
be. Az orszag teriiletének keleti része, igy a Miskolc
kornyéki iparvidék is, szovjet ellenérzés ala kertilt,
valamint az ipari létesitmények folyamatos bombazasa
miatt az atvételek mennyisége a korabbi toredékére
esett vissza. A hadihelyzetben bekovetkezett valtoza-
sok miatt Beregfy vezérezredes egyszertsiteni probal-
ta a kozponti vezetést. Ennek érdekében a HTI és a
KAB 6sszevonasat rendelte el a Hadimiiszaki torzskar
Fonokének (a mindenkori HTI parancsnoka) vezetése
alatt. Az 10j szervezet egy elvi osztalybol, egy
fejlesztési csoportfonokségbdl, az osztalyaival, és egy
atvételi csoportfonokségbol, szintén az alarendelt
osztalyaival allt.
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