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BEVEZETES

Napjaink gazdasagi-tarsadalmi életében kiemelt szerepet tolt be a kozlekedés. Az Alféld két ré-
giéjaban — az orszagoshoz hasonldéan — a kdzlekedés, szallitas allitja el6 a GDP 5%-at. A régi-
Ok gazdasagi versenyképessége, €s ezzel dsszefliggésben az itt €lék életminbésége meghataro-
z6 mértékben fligg a kdzlekedéstdl. Az elérhetdség biztositasa, a j6 megkozelithetdség élénkiti a
vallalkozasokat, vonzza a mikodd tékét, kdzelebb hozza a beszerzési és értékesitési piacokat, s
emellett lehetévé teszi tobbletjdovedelmek realizalasat a nemzetkozi aruszallitas kiszolgalasa ré-
vén. A j6 kdzlekedési infrastruktura elémozditja a vidéki, esetenként hatranyos helyzetl térségek
felzarkdzasat és a gazdasagi fejlettség térbeli kiegyenlitését.

A k6z0Osségi kozlekedés nagyobb teret ad a munkaerd mobilitasanak. Ez egyarant jelenti a te-
lepulésvaltast, valamint a munkaba, iskolaba jaras miatti napi ingazast. A lakohelytél eltérd tele-
pulésen torténd munkavallalast, a diakok masik telepulés iskolaiba valo beiskolazasat, valamint a
helyben nem biztositott szolgaltatasok elérését, ezek lehetséges hatosugarat leginkabb a tavolsa-
gi tomegkozlekedés hatarozza meg. A kozuti és a vasuti tomegkozlekedés jelentds szerepet jatszik
a telepuléskozi kapcsolatok fenntartdsaban. Az utazas vallalasanak tehat fliggvénye a tomegkdz-
lekedés igénybevételének lehetésége, megfeleld szinvonala, illetve az utazassal toltott idé nagy-
saga.

Kiadvanyunkban az észak- és a dél-alfoldi régid (tovabbiakban Alfdld) kdzlekedési helyzetével
foglalkozunk. Elemzésiinkben bemutatjuk az uthalézat szerkezetét, a telepllések kozuti elérhe-
t6ségét. Kitérunk arra, hogy 2000—-2008 kozott hogyan alakult az Alfold tomegkozlekedési eszko-
zokkel valé ellatottsaga, vizsgaljuk azok igénybevételének lehetdségeit. Attekintjik a kdzuti sze-
mély- és tehergépjarmui-allomany valtozasat. Kulon fejezetben mutatjuk be az Alféld kdzutjain
bekovetkezett balesetek szamat és azok kimenetelét.
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OSSZEFOGLALO

Az Alfold kozlekedés-foldrajzi helyzete révén az Eurdpai Gazdasagi Térség egyik kitlintetett
tranzit-térségének szamit. Eszakrdl Ukrajna, délrél pedig Szerbia iranyaba az Unié kiilsé hatarat
jelenti, mig keleti, délkeleti hatarvonalan Romaniaval szomszédos. A kedvezd adottsagok teljes ko-
ri kihasznalasat azonban a hianyzé kozlekedési elemek, illetve a meglévé létesitmények sok eset-
ben nem megfelel6 szinvonala korlatozza.

Az Alféld kézuthalézatanak sirlisége tébbnyire 6sszhangban van a térség gazdasagi fejlettsé-
gével és telepulésstrukturajaval, de hianyoznak a sugaras alaphalozatot kiegészitd, gydrQ iranyu
kozlekedési csatornak. A 2000 6ta megvalosult autopalya-fejlesztések kovetkeztében szamottevé-
en javult ugyan az Alféld kozuti elérhetésége, de a gyorsforgalmi utak aranya tovabbra is orszagos
atlag alatti, Dél-Alfold kozlekedését pedig neheziti, hogy nincs olyan féut, amely a régiot alkotd me-
gyék sulypontjait sszekotné.

Az Alféld kézuathaldzatanak mindségi jellemz6éi az orszagos allapotokat tlikrozik. 2008-ban a bur-
kolaton Iév6 hibak, a palyaszerkezet teherbirasa és az utak egyenletessége alapjan kulon-kulon
mintegy 3600-6500 km (az alféldi halézat 35—-64%-a) nem felelt meg a miszaki kdvetelmények-
nek.

2008-ban a két alfoldi régioban 7 Volan tarsasag végzett menetrendszerinti belfoldi személy-
szallitast, és a tavolsagi jaratok a térség valamennyi telepullésére eljutottak. A kdzuti tomegkdzleke-
dés teljesitménye féleg révidebb tavolsagokon meghatarozé, mig hosszabb viszonylatokon a vasut
szerepvallalasa kerul el6térbe.

A helyi (telepllésen bellli) kozdsségi kdzlekedést is jellemzéen autébuszok bonyolitjak, villa-
mos-, illetve trolibusz-kozlekedés az Alféld varosai kdzll csak Szegeden és Debrecenben van je-
len. A ndvekvé személygépjarmi-forgalom és az emelkedd kozlekedési tarifak kovetkeztében a
térség helyi autdbusz-kdzlekedésének utasforgalma 2000—-2008 kdzott csaknem otodével esett
vissza. A helyi tdomegkozlekedést szolgald kézel 600 autdbusz mennyiségében megfelel a 2000.
évinek, ugyanakkor a jarmtallomany novekvé hanyadat alkotjak a kornyezetkiméld, gaziuzemd,
alacsonypadlds autébuszok.

A kozosségi kozlekedés utasforgalmanak mérséklédésével egyidejlileg a személygépkocsi-allo-
many harmadaval emelkedett az Alfoldon 2000-2008 kozott, a jarmivek ezer lakosra vetitett sza-
ma azonban tovabbra sem éri el az orszagos atlagot. Magasabb motorizacios rata a megyeszék-
helyek és a nagyobb varosok kistérségeit jellemezte. A tehergépjarmivek fajlagos szama szintén
orszagos atlag alatti volt 2008-ban, annak ellenére, hogy e téren is szamottevé bovulés tortént a
8 eévvel korabbi allapothoz képest. Mind a szemeély-, mind pedig a tehergépkocsi-allomanyon belul
novekedett a gazolajuzemi jarmivek részesedése a benzinuzemdiek terhére, ami részben az elté-
ré Uzemanyagarak kdvetkezménye.

Az Alfold vasuti kozlekedését — a kozuti infrastrukturahoz hasonléan — az orszagot jellemzé su-
garas haldzat hatarozza meg. A térségen tobb nemzetkdzi térzshaldzati févonal is athalad, igy a
vasuti palyak teruletre vetitett hossza orszagos atlag feletti volt 2008-ban. A févonalakon a telepu-
lések vasuti elérhetésége orszagos viszonylatban jénak mondhatd, a mellékvonalak kdzlekedését
azonban az elhasznalodott palyatestek, a gyakori sebességkorlatozasok, valamint a villamositott
és a tobbvaganyu szakaszok alacsony aranya neheziti.

Az Alfoldon a ndvekvd jelentsegu Iégi kdzlekedést tobb, eltérd jogallasu repuldtér szolgalja. Ko-
zuluk meghatarozo szerepe van a debreceni repulétérnek, amely 2003-tdl allandé nemzetkozi ha-
tarnyitasu kereskedelmi repul6térként bonyolit le egyre novekvé utasforgalmat.

Az Alféldon a nagyhajokkal végzett szallitas legfontosabb iranyait a Duna, illetve a Tisza és a
Korésok egyes szakaszai jelentik, de tobb vizfolyas fontos a vizi turizmus és a sporthajézas szem-
pontjabdl.

A kerékparosok kozlekedését a kerékparutak alacsony szama és hossza, haldézatossaganak
kezdeti stadiuma korlatozza.
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A kozutak novekv6 személy- és teherforgalma, valamint a sok helyen nem megfelel6 utallapo-
tok a balesetek kockazatat is befolyasoljak, szamos egyéb tényezd mellett. A kdzuti kozlekedési
balesetek szama 2000-et kovetben évrdl évre nétt, majd az évtized kozepéetdl Ienyegében stagnalt,
2008-ban viszont 7%-kal csokkent a megel6z6 évhez képest, amiben a jogszabalyi szigoritasok is
szerepet jatszhattak. A szamszer( csokkenéssel egyidejlleg a haladlos kimenetell és a sulyos sé-
ruléssel jard balesetek aranya is mérsekl6dott.

1. Kozlekedési helyzetkép

Az Alféldet foldrajzi elhelyezkedése jelentds tranzit-térséggé teszi, amelyen — a dunai szallitast
nem szamitva — az eurdpai kozlekedési rendszer 3 kituntetett nemzetkozi (un. Helsinki) folyoséja
is athalad. A nemzetkdzi logisztikai hal6zatba valé hatékony bekapcsolédasnak azonban alapvetd
feltétele a fizikai elérhetéséget lehetdveé tevd, megfelelé szinvonalu kézlekedési infrastruktura.

1.1. Kozuti kozlekedés

A kozuti kozlekedés jelentésége mind az aru- mind pedig a személyszallitas tekintetében ki-
emelkedd. Magyarorszagon 2008-ban az aruszallitas kétharmada, a telepullések kozotti (helykozi)
személyszallitas 46%-a kdzuton bonyolddott, emellett a helyi kbzlekedés legfontosabb mdédozatat
is jelenti.

1.1.1. Az uthalézat szerkezete, siiriisége

Az orszagot jellemzé févaroskdzpontu, sugaras kozuti féhaldzat az Alféld utvezetését is don-
téen befolyasolja. A térség kozuti kdzlekedésének f6 tengelyeit a Budapestrél induld gyorsforgal-
mi és féutak alkotjak: észak—déli iranyban az M5-6s autdpalya, illetve az azzal parhuzamosan futo
5. szamu féut, nyugat—kelet vonalon pedig az M3-as autdpalya és a 4. szamu féut bonyolit le egy-
re nagyobb forgalmat. Ezek az utak — Békéscsaba kivételével — az Alféld valamennyi megyeszék-
helyét érintik, mikdzben Békéscsabat a 44-es és 47-es foutak kapcsoljak be az orszagos kdzutha-
|6zatba.

Az Alfold kozlekedési kapcsolatait jelentésen korlatozza, hogy nyugati hatarat a Duna vonala
jelenti, amelyen 2000-ben 2, 2008-ban 4 (3 kdzuti és egy kdzos vasuti-kdzuti) hid biztositott koz-
uti 6sszekottetést Bacs-Kiskun megye és a Dunantul kozott. A 2003-ban atadott szekszardi Szent
Laszl6 hid és a 2007-ben felavatott dunaujvarosi Pentele hid egyuttal a sugaras gyorsforgalmi ut-
halézat oldasara épitendd, harant iranya M8-as, illetve M9-es autépalyaknak is részét képezik
majd. Az Alfoldén bellli kozuti kdzlekedést — tobb vizfolyas mellett — a Tisza természetes akadaly-
ként neheziti, amelynek észak-alfoldi szakaszan 10, dél-alfoldi részén 7 hid ivelt at 2008-ban. A Ti-
sza-hidak jellemz&en a nagyobb kdzlekedési csomdpontok, megyeszékhelyek kézelében éplltek,
igy a hidakra vezet6 utakra jelentés forgalom harul.

A 2008. december 31-i allapot szerint a magyarorszagi 31 363 km hosszu orszagos kozuthalé-
zat egyharmada, 10 270 km haladt at az Alféldon. igy a térséget lefedd két régid az orszagos kdzut-
halézat hosszat tekintve a régios rangsor elsé két helyén allt. Ugyanakkor a 100 km?-re jut6 orsza-
gos kozutak hossza az orszagos atlag (34 km) alatti, 28 km. A relative alacsony fajlagos mutat6 az
Alfold sajatos telepulésszerkezetébdl adodik: a térséget — Szabolcs-Szatmar-Bereg megye észak-
keleti részének kivételével — viszonylag keveés, nagy kiterjedésu telepulés alkotja.

Az orszagos kozuthalozat osszetétele 2000—-2008 kozott korszerlisodott, a teljes infrastruktura
4%-0s bdvulése mellett a gyorsforgalmi uthaldézat hossza négyszeresére nétt. A fejlesztések elle-
nére az autopalyak és autéutak részaranya az Alféldon (2%) tovabbra is 1-2 szazalékponttal el-
maradt az orszagosan jellemz6 szinttdl. Az els6- és masodrendi féutak részesedése 23, az egyéb



Az Alfold kozlekedési helyzete

(6sszekotd, bekotd-, allomashoz vezetd, autopalyara és autdutra fel-, illetve levezetd) utaké pedig
75%-ot tett ki. 2008-ban az Alfold teleplléseinek lokalis kozlekedését — az orszagos kozuthalozat
atkelési szakaszai mellett — mintegy 58 ezer km dnkormanyzati tulajdonban Iévé helyi kozut szol-
galta.

2008-ban az orszag 1116 kilométernyi gyorsforgalmi uthalézatabdl 235 km érintette az Alfold két
régiojat: az V. szamu helsinki folyoso kelet-magyarorszagi nyulvanyaként az M3-as autopalya és
annak M35-6s debreceni ledgazasa Eszak-Alféldet, a VI. és X. szamu eurdpai korridoroknak egy-
arant részét képez6 M5-6s autopalya pedig Dél-Alféldet kapcsolja be az orszag gyorsforgalmi ut-
halézataba. Utdbbi 2006-ban elérte a déli orszaghatart, igy Budapestrdl Szerbia felé gyors elér-
het6séget tesz lehetévé. A 20002008 kozott atadott magyarorszagi gyorsforgalmi szakaszoknak
29%-a, 179 km a két alfoldi régidéban halad, igy Bacs-Kiskun mellett mar Csongrad, Hajdu-Bihar
és Szabolcs-Szatmar-Bereg megyék is autépalyan érhetbek el. Jasz-Nagykun-Szolnok megyében
a kozponti elhelyezkedés és a fovaros kozelsége tompitja a gyors elérhetéséget lehetdvé tevd au-
topalyak hianyat. A kdzuti kozlekedés szempontjabdl a térség legkedvezétlenebb helyzetben levé
terlleteinek Békés megye és Csongrad megye keleti része tekinthetd, amit a transzverzalis iranyu
gyorsforgalmi utak hianya okoz.

1. abra
A gyorsforgalmi utak hossza

Km
1200

1000
800
600

400

200 /

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

= \|agy arorszag e A\[fG1dl

Az atmend forgalom gyors levezetését — az autdpalyak és autéutak alacsony foku kiépitettsége
mellett — a megyeszékhelyek koruli elkertulé gyirik hianya is korlatozza. A féuthalozat 17%-a tele-
puléseken halad keresztul, amely lassabb haladasi sebességet tesz lehetéve, és a kilséségi sza-
kaszoknal nagyobb balesetveszélyt és kornyezetterhelést jelent.

Az alfoldi orszagos kozuthaldzat jellemzéen kiépitett, burkolata a halézat 91%-an aszfalt és bi-
tumen, ugyanakkor Dél-Alfoldon jelentés (13%-0s) részaranyt képviselnek a makadamburkolatu
elemek is. Akiépitetlen szakaszok hossza 22 km-rel csokkent ugyan 2000—-2008 kozott, de 146 km
tovabbra sem rendelkezik burkolattal. (A magyarorszagi foldutak fele az Alfldon, negyede Bacs-
Kiskun megyében talalhaté.)

A Magyar Koézuat Nonprofit Zrt. mindsitési rendszere alapjan az Alfdld orszagos kdzutjainak
64%-an, mintegy 6500 kilométeren a burkolat allapota rossz, vagy nem megfelel6 volt 2008-ban.
Az otfokozatu skalan kozepes (tlrhetd) osztalyzatot az utak 19%-a, kdzel 2000 km kapott, mig
15%-ukat, 1500 km-t jonak, vagy megfelelének minésitettek. Az Alféldet jellemzé atlag kéral a me-
gyei értékek jelentésen szérodtak. A jo burkolatallapotu utak aranya Hajdu-Bihar megyében volt
a legmagasabb (22%), a rossz mindsitésieké pedig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében kiugro,
76%. Utjelleg szerinti megoszlasban a féhalozat allapota kedvezébb, de ebben a kategériaban is
mintegy 1400 kilométeren (a halozat 55%-an) talaltak rossznak, vagy nem megfelelének a burko-
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lat allapotat, mig jo, vagy megfelel6 mindsitést az utak 28%-a, mintegy 700 km ért el. Ugyanakkor
a mellékhaldzat 67%-a maradt a tlrhetd szint alatt, és mindossze 11%-at itélték legalabb megfe-
lelének.

2. abra

Az orszagos kozutak burkolatallapota az alfoldi megyékben, 2008*
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* Magyar Koézut Nonprofit Zrt.

Az orszagos kozuthaldzat allapota a palyaszerkezet teherbirasa alapjan is kettés képet mutat. A
féutak helyzete kedvezébb, a nem megfeleld, illetve rossz teherbirasu elemek aranya viszonylag
alacsony, 15%, mig a mellékhal6zaton 42% volt 2008-ban.

Az utak hulldamossagat, nyomvalyussagat mindsité egyenetlenség szempontjabdl a térség or-
szagos kozutjai kedvez6bb mlszaki allapotban vannak. E tekintetben a 2008-as osztalyzatok alap-
jan az Alfold orszagos kozuthaldzata 3100 kilométeren (47%-ban) jénak, vagy megfelelének min6-
sult, 13% a tlrhet6 kategoriaba tartozott, 37% pedig ennél gyengébb besorolast kapott. A féhalozat
részét képezd szakaszokon az orszagos kdzutak egyenletessége kedvezdbb, 71%-on legalabb
megfelel6 volt, szemben a mellékhaldzaton regisztralt 38%-kal.

Az Alféld orszagos kozuthalézata sem a burkolatallapot, sem a teherbiras, sem pedig az egye-
netlenség vonatkozasaban nem valtozott szamottevéen a megel6z6 évekhez képest. 2008-ban az
Alfold uthalozatan lévé 942 hid atlagos kora 35 év volt, ezen belll a nem autépalyakon levéke a 44
evet is meghaladta. Az autdpalya-kezel6 tarsasagok kezelésében 222 hid volt, és teherbiras szem-
pontjabol ezek mindegyike megfeleld. E tekintetben a tébbi mitargy 72%-a felelt meg 2008-ban a
vonatkoz6 miszaki el6irasoknak.
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1.1.2. Elérési mutato

Az egyes térségek, telepulések népességmegtartod erejét, gazdasagi erdviszonyait, a belfoldi és
kulféldi tbke megtelepedési esélyeit tobbek kozott az elérhetd intézményi infrastruktura, a munka-
er6bazis, valamint az elérési lehetbségek is befolyasolhatjak. Meghatarozo lehet tehat a térségi
— sajat illetve szomszédos megyei, és a kistérségi — kozpontoktdl vald tavolsag, valamint a tavol-
sagok megtételét idében lerdvidité gyorsforgalmi utak kdzelsége is.

3. abra

Kistérségek hétkoznapi elérési mutatéja, 2007
(perc)

Az egyes kistérségekhez tartozé telepulések és a szamukra térségi kdzpontot jelentd varosok
id6- és térbeli tavolsagait figyelembe vevé hétkoznapi elérési mutaté alapjan a két alfoldi régio-
ban f6ként a Duna menti, illetve aprofalvas terlletek szamitanak elzart térségnek. Ezek a kistérsé-
gek nem csak sajat megyeszékhelyukrdl, hanem a szomszédos megyék kdzpontjaibdl is nehezen
elérhet6k. A gyér dunai atkelési lehet6ségek miatt a folyd éles hatarvonal, amely mind tarsadal-
mi, mind gazdasagi téren érezteti hatasat. Ugyancsak kedvezdtlen helyzetben vannak Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye hatarmenti, észak-keleti cslicskének lakdi, ahol az infrastruktura hianyossa-
gai nehezitik meg mindennapjaikat. Az Alfold e két térségén belil is kiiléndsen kedvezébtlen elérési
viszonyok jellemzik a Bacsalmasi és a Fehérgyarmati kistérségeket, amelyek hétkdznapi elérési
mutatdja nem csak az Alféldon belll, hanem orszagos szinten is a legmagasabb. Ugyanakkor az
alféldi megyeszékhelyeket magukba foglald kistérségek kézll a Debreceni, a Békéscsabai, a Nyir-
egyhazai és a Szegedi az orszagos rangsor elsé 10 helyezettje k6zott szerepel, de a Szolnoki és
a Kecskemeéti kistérségeknek is 10 perc alatti az atlagos elérési mutatoja.
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4. abra

Gyorsforgalmi csomépontok elérése, 2007
(perc)
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A gyorsforgalmi utak csomopontjaitol valé tavolsag tekintetében az autopalyak mentén fek-
vO Kistérségek — az Alfoldon a Polgari, a Kiskunfélegyhazai és a Kisteleki — telepilései vannak a
legkedvezdbb helyzetben, amelyekrdl a legkdzelebbi gyorsforgalmi csomopont atlagosan keve-
sebb, mint 10 perc alatt megkdzelithet6. Nem egészen negyed ora szikséges a Kecskeméti, a
Debreceni, a Szegedi, a Nyiregyhazai, a Hajdubdszdérményi, a Nagykalléi és a Hajduszoboszloi
kistérségek lakoi szamara is valamelyik gyorsforgalmi ut eléréséhez. Ugyanakkor j6l latszik a tobb-
savos utak hianya Békés megyében, amelynek 6t kistérségébdl masfél éranal is tobbet kell utazni
az autopalyara valo felhajtashoz.

1.1.3. Autébusz-kozlekedés

Magyarorszagon a tomegkozlekedésnek nagyobb szerep jut a lakossag utaztatasaban, mint az
Eurdpai Unidban altalaban. A 27 tagallam 2007-es atlagait tekintve a személyszallitas teljesitmé-
nyébdl a vasut és a belfoldi menetrendszerinti kdzuti kdzlekedés 7, illetve 10, mig a személygép-
kocsi igen magas, 83%-0s aranyban részesedett. Magyarorszagon az utas-szallitdson belll szin-
tén a személygépkocsi-hasznalat részesedése a legnagyobb (62%), am ezzel egyltt is a vasut és
az autébusz részaranya (13 és 25%) lényegesen magasabb, mint az unios atlag.

Az autobusz-kdzlekedés jellemzéit a legalabb 50 6t foglalkoztatd vallalkozasok adatai alapjan
vizsgaljuk.

1.1.3.1. Helykézi autéobusz-kbzlekedés

Orszagosan a helykdzi menetrendszerinti kozlekedésben résztvevé utasok donté tdbbsége —
2008-ban csaknem nyolctizede — az autdbuszt valasztotta a vonattal szemben. A hosszabb tavu
utazasok esetében azonban még nem ennyire szembetlind az autébusz térhdditasa, itt sok eset-
ben a valasztasnal a vonat elényt élvez. Ez jol tikroz&dik az utaskilométer (egy utas egy kilométer-
re valo elszallitasa) szerinti teljesitmény vasut és kdzut kozotti megoszlasaban is.
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5. abra
A helykozi tomegkozlekedés teljesitményének megoszlasa a f6 szolgaltatok kozott
Magyarorszagon, 2008
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Eszak- és Dél-Alféld lakéinak mindennapjaiban is lényeges szerepet tolt be az autébusz-kdzle-
kedés. A telepuléseket 6sszekotd, és ezaltal a jaratok szamat is meghatarozé kozuthalézat siri-
sége — a ritkabb telepulésszerkezetebdl addddan — az orszag regioit tekintve itt a legalacsonyabb.
A tavolsagi jaratok a két alfoldi régio telepuléseinek mindegyikére eljutnak. Egy évtizeddel korab-
ban a kiépitettség még nem volt teljes, hiszen néhany észak-alfoldi kozség — Fényeslitke, Komoro,
Tiszagyulahaza, Ujtikos — nem rendelkezett helykdzi autébusz-megalléval. 2008-ban a két régio-
ban 7 Volan tarsasag 1290 autdbusszal végezte a menetrendszerinti belfoldi személyszallitast.

Budapestre az alfdldi megyeszékhelyek kézul — a hozza tavolsagban legkdzelebb esé — Kecske-
métrél kozlekedik a legtdbb jaratpar, naponta 39. Ugyanakkor Szegedet 8, Szolnokot és Békéscsa-
bat 2—-2, Nyiregyhazat pedig mindéssze napi egy jaratpar koti 6ssze a févarossal. Azokba a nagy-
varosokba, ahova gyorsabb és kényelmesebb vonattal eljutni, ki sem alakult, illetve egyre inkabb
hattérbe szorul a menetrendszerinti tavolsagi buszkozlekedés. llyen az el6bb emlitett Nyiregyhaza,
illetve vele egyazon — jelent6s nemzetkozi forgalmat is lebonyolité — vasutvonalon fekvé Debrecen.
Ez utébbinak nincs kdzvetlen tavolsagi autdbusz dsszekottetése Budapesttel.

6. abra
A helykozi autobusz-kozlekedés teljesitményének alakulasa az Alfoldon
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A két alfoldi régidban a tavolsagi szemeélyszallitasi tevékenységet végz6 autobusz tarsasagok
2008-ban egyuttesen 135,6 milli6 utast szallitottak, ami 13%-kal tdbb, mint az évtized elején. Az or-
szagosan is jelentés ndvekedés kizardélag a Csongrad, illetve Hajdu-Bihar megyei tavolsagi busz-
kozlekedés teljesitménynovekedésének eredménye, az elébbiben tobb mint 70, mig az utobbiban
mintegy 15%-kal ndvekedett nyolc év alatt a szallitott utasok szama. Az utazds hosszat mutato
utaskilométer — az utasok létszamat kovetve — 2003-ig emelkedett, majd ezt kovetéen 2007-ig szin-
te folyamatosan csokkent. Az utazasok hossza 2008-ban — a 2007. évi ,mélyponthoz” képest — Uj-
ra nétt, bar kisebb mértékben, mint az utasok szama; vagyis inkabb a révidebb tavon utazok par-
toltak vissza az autobuszhoz.

A nemzetkozi utasforgalomban a nagyobb tavolsagok miatt a vonat kényelme el6térbe kerul a
farasztobb buszos utazasokkal szemben, éppen ezért az Alfold kozforgalmu autdbusz dsszekadtte-
tése még a szomszédos orszagokkal is rendkivul gyér. Az alfoldi megyeszékhelyeket csak néhany
romaniai, illetve szerbiai nagyobb varossal koti 0ssze kozuti tdmegkozlekedési kapcsolat. Varo-
sonként csupan egy-két jaratparrdl van sz6, amelyek a hetek bizonyos napjain kdzlekednek. A leg-
tobb ,kllfoldi kapcsolattal” Csongrad megye székhelye, Szeged rendelkezik, amelyet az elébbinél
lényegesen kevesebbel Kecskemét kdvet. Ezzel szemben a nemzetkdzi vasuthalozat részét képe-
z6 vonalak mentén fekvd Szolnok, Debrecen, Nyiregyhaza és Békéscsaba nemzetkdzi autdbusz-
forgalma jelentéktelen, kiildndsen a napi rendszerességgel e varosokat érintd nemzetkodzi vasuti
jaratok szamahoz képest.

1.1.3.2. Helyi autébusz-kézlekedés

A helyi személyszallitasban meghatarozé szerep jut az autdobusz-kozlekedésnek. Az utasok sza-
ma alapjan 2008-ban orszagosan a helyi tomegkdzlekedés csaknem 60%-at az autébusz-kozle-
kedés adta. Az észak- és dél-alfoldi régioban csak Debrecenben és Szegeden talalkozhatunk vil-
lamosokkal és trolibuszokkal, a helyi tomegkozlekedést e két varos kivételével teljes egészében
autobuszokkal bonyolitottak le.

7. abra
Helyi autébusz-halézattal rendelkez6 telepuilések az Alfoldon, 2008
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2008-ban orszagosan a varosok valamivel tobb mint harmada rendelkezett helyi autébusz-halo-
zattal, a dél-alfoldi régioban ennél nagyobb, az észak-alfoldiben viszont kisebb aranyu volt a varo-
sok ellatottsaga. Az Alfold 112 varosabol 32-ben kdzlekedett helyi autdébuszjarat, ebbdl 14 az észak-,
18 pedig a dél-alfoldi régidban. A helyi autobusz-haldzattal rendelkezd telepulések szama 2000 6ta
csupan kevéssel emelkedett, azonban az egyes megyek kdzott szamottevd kulonbségek tapasz-
talhatdk. 2008-ban a megyék zomében tobb varosban vehették igénybe a helyi kozlekedést, mint
nyolc évvel korabban, ugyanakkor Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében ezen idészak alatt 3 hely-
ségben megszlint a helyi tdomegkozlekedés, igy a vizsgalt id6szak végén mar csak a megyeszék-
helyen szolgalta ki helyi buszjarat az utasokat.

Az elmult években szamottevéen novekedett a magangépjarmi-forgalom, tovabba nagy mér-
tékben emelkedtek a kozlekedési tarifak is. Ezen tényez&k komoly szerepet jatszottak abban, hogy
a telepuléseken belul er6sodott az egyéni kdzlekedés szerepe a tomegkdzlekedéssel szemben.
igy a helyi autdbusz-kézlekedés utasforgalma a vizsgalt idészakban az Alfélddén csaknem 6t6-
dével esett vissza. (Orszagosan a csokkenés szerényebb, 17%-os volt.) A 2008 folyaman szallitott
mintegy 260 millié utas a 2000. évinél majdnem 63 milliéval volt kevesebb.

8. abra

Helyi autébuszok utasforgalma, 2008
(2000=100)
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Az utasok szamanak csdkkenése Csongrad megye kivételével minden megyében az orszagost
meghaladd mértéki volt. A két alféldi régidban 2008-ban naponta atlagosan csaknem 711 ezer f6
vette igénybe a helyi buszokat, ebbél legtdobben Csongrad, legkevesebben pedig Békés megye ja-
ratain utaztak (tébb mint 230 ezer fé/nap, illetve alig 34 ezer f6/nap).

2000-2008 kozott a helyi autdbusz-kézlekedés utaskilométerben kifejezett teljesitménye az Al-
foldon az orszagos atlagnal nagyobb meértékben, kdzel 18%-kal — 978 millid6 utaskilométerre —
csokkent. A mérséklédés — az utasszamhoz hasonléan Csongrad kivételével — minden alféldi me-
gyében nagyobb volt az orszagosnal.

2008-ban a helyi autébusz-kdzlekedés vonalhalézatanak valamivel tdbb mint negyede, 1140
kilométer hosszusagu utszakasz az Alfdldon huzodott. 2000 6ta majdnem tizedével nétt azon utvo-
nalak hossza, amelyeken menetrendszerinti buszok jartak. Ez a ndvekedés azonban nem érintett
minden megyét, mig Hajdu-Biharban és Bacs-Kiskunban kiemelked6en bévult — négytizeddel, illet-
ve tobb mint negyedével —, addig Szabolcs-Szatmar-Bereg és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében
szamottevden rovidult a vonalhalozat.
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9. abra
Az autébuszvonal-halézat hossza és a helyi viszonylatok szama, 2008
(2000=100)
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A helyi autébusz-kozlekedést 2008-ban az Alfoldon 594 jarmi biztositotta, amely alig 2%-kal
haladta meg a 2000. évit. A helyi buszok 306 viszonylaton, tdbb mint 2400 kilométer hosszon all-
tak az utazok6zonség rendelkezéseére. A vizsgalt id6szakban a viszonylatok szama 0sszessége-
ben valamelyest csokkent ugyan, a hosszuk viszont majdnem 120 kilométerrel ndvekedett. Az
utvonal mdédositasok és a jarat-megszintetések egy része a parhuzamossagok elkerulését szol-
galta, azonban legtobbszor tényleges szolgaltatas-szikulést eredményezett. Ez utdbbi leginkabb
Szabolcs-Szatmar-Bereg és Jasz-Nagykun-Szolnok megyét érintette, ahol a helyi viszonylatok
szama és hossza egyarant jelentés mértékben lecsdkkent.

1.1.4. Kotoéttpalyas helyi k6zlekedés

Magyarorszagon tobb mint 100 telepulés lakosai kdzlekedhetnek helyi autdbuszjaratokkal, vi-
szont mindossze négy varosban van villamos-, és haromban trolibusz-kozlekedés. E varosok ko-
z6tt van az Alfold két régidkdzpontja, Debrecen és Szeged.

A kozuti villamoshaldzat mindkét nagyvarosban az 1960-as évek elejére teljesedett ki. Debre-
cenben a 70-es évek els6 felében, Szegeden pedig mar a 60-as évek masodik felében megkez-
dédott a vonalak megszintetése. Debrecenben 1975-ben, Szegeden 1977-ben szamoltak fel utol-
jara villamos-viszonylatot. A megszuntetett villamosok szerepét az autobuszok vették at, amihez
kés6bb a trolibuszok tarsultak. Mintegy két évtized elteltével, Iényegében csak az uj évezredben
indult meg a villamoskozlekedés rekonstrukcioja. Jelenleg Debrecenben egyetlen vonalon kozle-
kedik villamos, a viszonylat hossza 8,8 km. Szegeden — a kisebb foku leépitést kdvetéen — 4 me-
netrendszer( jarat (viszonylat) maradt, egyuttesen 24,5 km hosszal.

A megmaradt halézatot és az azon kozlekedd jarmiveket sokaig nem fejlesztették. A villamos-
rekonstrukciét csak néhany évvel ezel6tt kezdték el. A villamosok esetében a munka vagany-kor-
szerlsitéssel és Szegeden bévitéssel is jart: e varosban a vonalhal6zat hossza 7, a viszonylatoké
16%-kal novekedett a 2000. évihez képest. A rekonstrukcio lIényegét azonban mindkét nagyva-
rosban a régi, elavult villamoskocsik cseréje jelentette. A leromlott allapotu FVV tipusu villamosok
uzemeltetése mar nem volt gazdasagos. Bar kdzuluk néhany jelenleg is része a jarmiparknak,
tobbséglket Debrecenben a Ganz-Hunslet csuklds villamosai, Szegeden a cseh Tatra villamosok
valtottak fel.

Az elsé trolibuszvonalat Szegeden 1979-ben, Debrecenben 1985-ben avattak. Azéta a troli-
buszok esetében is jonéhany maédositast hajtottak végre. Jelenleg Debrecenben 3, Szegeden 4 vi-
szonylat koti 6ssze a varos kulonbozé pontjait, egyuttesen 27,5, illetve 22,5 km hosszban. A 2000.
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évihez képest a trolibusz-kozlekedés mindkét varosban bévult, ami Debrecenben a viszonylatok,
Szegeden a vonalak hosszaban mutatkozott meg leglatvanyosabban. Az elsé esetben a ndveke-
dés 70% koruli, mig a masodikban tdbb mint 100%-os.

1. tabla
A kotottpalyas helyi kozlekedés palyaallomanya, 2008
Debrecen Szeged
Megnevezés
villamos trolibusz villamos trolibusz

Vonalhossz (épitési hossz), km 5,6 12,2 16,3 26,7
Vaganyhossz, km 10,5 — 24,8 -
Viszonylatok szama 1 3 4 4
hossza, km 8,8 27,5 24,5 22,5

A trolibusz jarmipark megujulasat Debrecenben a Ganz Transelektro kéttengelyes, részben
vagy teljesen alacsonypadlds jarmiveinek forgalomba allitasa jelentette. Szegedre a kilencvenes
évek elsd felétél futd szovjet gyartmanyu troliknak, majd az Ikarus csuklés jarmuinek felvaltasara
csehszlovak hasznalt Skoda trolibuszok érkeztek. A folyamat azéta is tart. Jelenleg a trolibuszpark
dontd részét ezek kulonboz6 tipusai teszik ki, amellett, hogy a régi tipusokbdl is latni egy-egy pél-
danyt a véaros utcain. Erdekessége a szegedi allomanynak, hogy részét képezi tébb, a kzlekedé-
si tarsasag mdhelyében villamosuzemuve atalakitott autdbusz is, amelyek j6l megalljak a helytket
a forgalomban.

2. tabla
A kotottpalyas jarmiallomany, 2008

Debrecen Szeged

JarmuGallomany

jarmivek szama

kapacitasa, f6 jarmiivek szama kapacitasa, f6

Villamos 6sszesen 21 3259 43 5467
Ebbél: motorkocsi 2 203 16 1732
csuklds 19 3 056 25 3535
potkocsi - - 2 200
Trolibusz 6sszesen 33 2827 42 4 477
Ebbdl: csuklos 4 452 22 2892

Atapasztalatok és az utasszamlalasok egyarant azt bizonyitjak, hogy a helyi kozosségi kozleke-
dés szolgaltatasai iranti igény az utébbi években csokkent. Kuldndsen igaz ez a villamos-kozleke-
désre: 2008-ban Debrecenben kdzel 19 millio, Szegeden 14 millié utas szallt villamosra, 25, illetve
11%-kal kevesebb, mint az évtized elején.

3. tabla
A kotottpalyas helyi kozlekedés teljesitménye, 2008
Debrecen Szeged
Megnevezés
ezer 2000=100,0 ezer 2000=100,0

Villamos
Utasok szama 18 903 74,7 13 948 89,1
Utaskilométer 43 480 74,8 33 399 100,1

Trolibusz
Utasok szama 13125 89,7 17 552 114,7
Utaskilométer 39 111 89,7 42712 119,6
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A trolibusz-kozlekedés esetében azonban nem volt ilyen mértékl a visszaesés, s6t Szegeden — a
halozatfejlesztéssel dsszeflggésben — viszonylag jelentés bdvilés kdvetkezett be. Kulondsen az
utaskilométerben kifejezett teljesitmény ndvekedett.

A villamos- és trolibusz-kozlekedésben mutatkozé valtozasok azonban O0sszességében nem
eredményeztek Iényeges elmozdulast a kulonféle (az autébuszokat is beleértve) kdzlekedési esz-
k6zék hasznalatanak belsé megoszlasaban a 2000—-2008 kdzotti idészakban. A 9 év atlagaban
szamitott napi 376 ezer, illetve 324 ezer utasbdl a villamossal utazok hanyada Debrecenben 17%,
a trolibuszokat igénybe vevéké 11% és az autdbuszra szalloké 72% korul mozgott. Szegeden
ugyanezek az aranyok 12, 16 és 72% mentén szérodtak.

A villamosokat az emberek utazasaik soran jellemzéen rovidebb tavolsagokra veszik igénybe,
mint a masik két jarmifélét, igy az utasokkal megtett tavolsag alapjan a villamosok részesedése a
helyi tdmegkdzlekedésben kisebb, Debrecenben 12%, Szegeden pedig 8%.

10. abra
A helyi tomegkozlekedésben szallitott utasok szama
Debrecen Szeged
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Mindkét varos helyi tomegkdzlekedésének lebonyolitasat sokaig két-két vallalat végezte: a vil-
lamos- és trolibuszforgalom az dnkormanyzatok tulajdonaban 1évé kézlekedési vallalatok (DKV és
SzKT), az autébusz-kdzlekedés Uzemeltetése pedig a Hajdu, illetve Tisza Volan feladata volt. Sze-
geden ez a mai napig igy van, Debrecenben pedig 2009 juliusatol a helyi tomegkozlekedés mikod-
tetése egy kézbe kerult, azaz a DKV Uzemelteti a helyi autdbusz-kozlekedést is.

A helyi kdzlekedési tarsasagok mindkét varosban a villamoskozlekedés jelentés fejlesztését
hataroztak el. Debrecenben a legnagyobb volumeni projekt az uj, 2-es villamosvonal és a kap-
csolodo teljes infrastruktira megvaldsitasa lesz. Osszességében — eldre lathatdlag 2011 kbzepére
— mintegy 7 és fél kilométernyi villamospalya készul el, a sziukséges 18 uj jarmi pedig — a mar ma-
sodik eredménytelen jarmitender miatt — csak 2012-ben érkezhet a varosba. A palyaépitési mun-
kak 2010 tavaszan kezdddhetnek.

Szeged Onkormanyzata 2005-ben hatarozta el az elektromos kdzforgalmu kdzlekedés fejlesz-
tését, amelynek keretében 0] és felujitott vonalak, kdrnyezetbarat sinpalyak és korszerli csomo-
pontok Iéteslinek. A 2012-ig elkészllé nagyprojektre 29,5 milliard forintot kdltenek. A mar megvalé-
sult vonalkorszerUsités és trolitelep utan a 2-es villamosvonal 1,9 km-es Uj szakaszanak kiépitése
2010-ben fejez6dik be. E beruhazas részeként tobbek kdzott megujul a kozvilagitas, sor kerul ke-
rékparutak, jardak és 13 500 m? ut épitésére is. Az Uj 2-es villamos vonalon 2012-t6l az uj, korsze-
rd, alacsonypadl|os villamosok szallitjiak majd az utasokat.
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1.1.5. Személyszallité gépjarmiivek

Magyarorszagon a személyszallitd gépjarmivek dontd tobbségét (95%-at) jelenté személygép-
kocsik allomanya 2000-2008 ko6zott 29%-kal nétt, és 2008-ban harommilliét tett ki.
11. abra
Személygépkocsi-allomany
(2000=100)
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Hasonl6 tendencia figyelheté meg az Alfoldon is, ahol 2000-2008 kozott a személygépkocsi-
allomany 33%-kal béviilt. igy az alféldi allomany (770 ezer) az orszagos 25%-at tette ki. A tér-
ségen beliil Eszak-Alféldén 39%-kal, Dél-Alfélddn pedig 28%-kal nétt a személyautdk szama. A
megyék kozul legnagyobb névekedés Hajdu-Biharban tortént (43%), de Jasz-Nagykun-Szolnok
(39%), Szabolcs-Szatmar-Bereg (34%) és Békés megyében (32%) is az orszagos atlagot megha-
lad6 Utemben gyarapodott az allomany. A legkisebb Utem( (24%-o0s) bévulés Csongrad megyében
tortént.

12. abra
Ezer lakosra juté személygépkocsik szama, 2008
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Az Alfoldon 2008 végén ezer lakosra 272 személygépkocsi jutott, 33-mal kevesebb az orsza-
gosnal (305). Dél-Alféld megyéinek motorizacids ratai (267—-320) kedvezébbek az észak-alfdldi
megyékénél (249-264). Az orszagos atlagot egyedul Bacs-Kiskun megye ellatottsaga haladja meg
(15-tel). Ugyanakkor Jasz-Nagykun-Szolnok megyében ezer lakosra minddssze 249 személygép-
kocsi jutott.

Kistérségenkeént vizsgalva is szembetlin a Bacs-Kiskun megyei térségek magasabb ellatottsa-
ga. Ugyanakkor az Alfold megyéinek tobbségében megfigyelhet6 a megyeszeékhely, illetve az az-
zal szomszédos kistérségek siriibb személygépkocsi-allomanya.

A hazai kézutakon az 1990-es évek elején még javarészt kelet-k6zép-eurdpai gyartmanyok
kozlekedtek, ezek adtak a hazai allomany csaknem 90%-at. Szamuk jelentés csokkenése csak
2000 utan kezd6dott el. Leggyakoribb tipus még ekkor is az orosz Lada volt ugyan, de mar ma-
sodik helyen a német Opel szerepelt, mig Trabantbdl még a harmadik legtébb futott az utakon.
2008-ra az egykori KGST orszagaiban gyartott gépkocsik aranya visszaszorult, 2000-hez viszonyi-
tott allomanyuk kevesebb mint harmadara zsugorodott.

2008-ban az Alféldén Opelbdl (110 ezer) és Suzukibdl (101 ezer) futott a legtdébb, melyek az or-
szagos Opel-, illetve Suzuki-allomany 25-25%-at adtak. A 77 ezer forgalomban Iévé Volkswagen
a hazai allomany 29%-at tette ki. Ladabol 55 ezret, Fordbdl pedig kdzel 53 ezret tartottak nyilvan
a térségben.

13. abra
A leggyakoribb személygépkocsi gyartmanyok az Alféldon, 2008
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Az Alfold régioit tekintve Eszak-Alfélddn 2008-ban a legnépszeriibb marka a Suzuki volt, Dél-
Alféldon pedig az Opel. A térség megyéiben altalaban e két gyartmany volt a leggyakoribb. Ez aldl
kivételt képez Csongrad, ahol az Opel utan Volkswagenbdl volt a legtobb. A népszeriibb markak
kozé sorolhaté még a Ford, a Renault, a Skoda és a Lada is. Ugyanakkor az utébbi évek eladasait
tekintve egyre er6sodik a Chevrolet, a Fiat, a Kia, valamint a Mazda.

A térségben 1990-t6l 1997-ig emelkedett a személygépkocsik atlagéletkora, majd lassu csok-
kenés kezdddott. 2000-2008 kozott az atlagéletkor 11,8-rél 10,4 évre mérseklédaott.

A hat alféldi megye kdézul 2000-ben a legfiatalabb (egyarant 12,3 éves) jarmiparkkal Hajdu-
Bihar és Szabolcs-Szatmar-Bereg rendelkezett, legidésebbel pedig Béekés (13,3 év) és Csong-
rad (13,2 év). Nyolc év elteltével az észak-alfoldi megyeék utjain futd személygépkocsik atlagosan
1,5-2 évvel lettek fiatalabbak, ugyanakkor a dél-alféldiek 1-1,5 évvel. A megyeék kozil Szabolcs-
Szatmar-Bereg autdparkja fiatalodott a legnagyobb mértékben (2,3 évvel), mig Bacs-Kiskunban a
valtozas alig 1 év volt. igy 2008-ban Eszak-Alfldén a személyautok atlagéletkora 10,5 év, mig Dél-
Alféld mindharom megyéjében 11,7 év volt.
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Eszak-Alféldén a leggyakoribb, atlagosan 6-7 éves Suzukik fiatalitottak az &llomanyt. Dél-
Alf6ldon ugyanakkor a vezeté markat, az Opelt 11 éves atlagéletkor jellemezte.

A személygépkocsik lizemanyag-felhasznalasat tekintve tovabbra is benzinizem( autébdl van
a legtobb, de egyre nagyobb teret hoditanak a gazolajuzemUek, melyek szama orszagosan 2,5-sze-
resére nétt 2000—2008 kozott, és a személygépkocsi-allomany kozel 6todét tették ki 2008-ban.

Hasonl6 tendencia figyelheté meg az Alféldon is, ahol 2000—2008 kozott 8 szazalékponttal nétt
a dizeluzemuiek aranya, és 2008-ban a személygépkocsik 19%-at adtak. A benzinlizemulek aranya
80% feletti, az egyéb Uzemleké (gaz- és hibridhajtasu) elhanyagolhaté volt. Az Alféld két régioja
kozul a gazolajizemi személygépkocsik gyakorisaga valamelyest a Dél-Alféldon nagyobb.

A személyszallitd gépjarmivek kisebb csoportjait alkotjak a motorkerékparok és az autdobuszok.

Az autédbuszok szamat orszagosan 2000-t6l szinte valtozatlan, 18 ezer koruli allomany jellemzi.

Az Alféldén 2008-ban mintegy 4 ezer autdbusz kdzlekedett, 2%-kal kevesebb, mint 2000-ben.
Az alféldi autdbusz-allomany az orszagos 22%-at tette ki. Eszak-Alféldén 2008-ban Iényegében
annyi (mintegy 2100) autébuszt tartottak nyilvan, mint 2000-ben. Ugyanakkor Dél-Alfoldon az ez-
redforduldhoz képest 5%-0s csdkkenés figyelheté meg, igy a buszok szama 2008-ban nem érte el
az 1900-at.

A hazai motorkerékpar-allomany az 1970-es években még szinte kizarolag a kelet-k6zép-eu-
ropai orszagok termeékeibdl allt, ami csak az 1990-es évek végén kezdett valtozni. Ekkor mar so-
kan hobbibdél motoroztak és ennek megfeleléen valtozott a kinalat is: szélesebb korl lett a va-
laszték. 2008-ban az orszagban 140 ezer motorkerékpart tartottak nyilvan, 55%-kal tébbet, mint
2000-ben.

Az Alfold motorkerékpar-allomanya 2000—-2008 kdzott az orszagosnal kisebb mértékben, 20%-kal
bévult, és 2008-ban meghaladta a 40 ezret. A hazai motorkerékparok haromtizedét az Alféldon tar-
tottak nyilvan. A térség megyéi kozul a legtobb jarmivet (9700) Bacs-Kiskunban jegyezték, mig a
tobbi alféldi megye 5-7 ezer motorkerékparral rendelkezett.

1.1.6. Kozuti tehergépjarmiivek

Az Alféldon 2008-ban 111 ezer tehergépkocsi, az orszagos allomany tébb mint negyede volt
forgalomban. Szamuk 2000-hez képest az orszagosnal kisebb mértékben, 20%-kal nétt. A bévu-
lés a térség két régidjat egyarant kozel 10-10 ezer jarmUvel érintette, igy 2008-ban Dél-Alféldon
58 ezer, Eszak-Alf6ldén 53 ezer tehergépkocsi volt bejegyezve, ami a vidéki régiok koziil a két leg-
magasabb.

2008-ban ezer lakosra 39 tehergépkocsi jutott az Alféldon, az orszagos atlagnal 3-mal kevesebb.
Dél-Alféld ellatottsagi mutatéja (44) az atlagos felett, Eszak-Alfoldé (35) alatta helyezkedett el.

Akilencvenes években hazankban még a keleti gyartmanyok uralkodtak, élen az IFA-val, amely
1990-ben a teljes allomany negyedét adta. Kozkedvelt volt még a ZUK, a Barkas és az ARO is.
2008-ban az alig két évtizede még leggyakoribb gyartmanyok azonban mar a jarmivek 5%-at
sem fedték le. Vezet6 markakka a Volkswagen, a Mercedes és a Ford lépett el6, emellett a Fiat
(IVECO), a Renault, valamint a Toyota er6sddése figyelheté meg.

2008-ban az Alféldon Volkswagenbdl, Mercedesbél és Fordbdl kdzlekedett legtdbb az utakon. A
két régiéban is e harom marka volt a leggyakoribb, igaz, hogy mas sorrendben. Eszak-Alféldén ve-
zet6 gyartmany volt a Ford, majd a Mercedes és a Volkswagen kovetkezett, Dél-Alfoldon leggya-
koribb a Mercedes volt, melyet a Volkswagen és a Ford kovetett.
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14. abra

A leggyakoribb tehergépkocsi gyartmanyok az Alféldon, 2008
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Az Alfold tehergépjarm-allomanyanak atlagéletkora 2008-ban meghaladta a 10 évet, ami kis-
sé magasabb, mint az ezredfordulon mért atlag. A megyék kozul a hajdu-bihari allomany atlagélet-
kora volt a legkedvez6bb (9,7 év), Békésben pedig a legmagasabb (10,9 év).

15. abra
A tehergépkocsi-allomany lizemanyag-felhasznalas szerint az Alfoldon
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Uzemanyag-felhasznalas szerint a tehergépkocsiknal is a gazolajizemi jarmivek ndvekvé
aranya jellemzd, de esetliikben a dizelizemiek tulnyomo tébbségben is vannak (a benzinesek ara-
nya 2008-ban mar nem érte el a 10%-ot).

Az Alfold tehergépkocsi-allomanyanak Uzemanyag-felhasznalas szerinti megoszlasa hasonlé-
an alakult, 2000-2008 k6z6tt a gazolajizem( tehergépkocsik aranya 75%-rol 92%-ra nétt, a ben-
zinlUzemueké viszont 25%-rél 8%-ra csokkent, igy alig haladta meg a 9 ezret.

1.2. Vasuti kozlekedés

Magyarorszagon a vasut 2008-ban az aruszallitasnak mindossze 18, a helykdzi személyszalli-
tasnak pedig 32%-at bonyolitotta le.

A kozuthalézathoz hasonldan a jelentds vasuti iranyok is a févarost és a megyeszékhelyeket ko-
tik 6ssze. Az alfdldi vasuthalozat gerincét a Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza—Zahony, a
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Budapest-Szolnok—-Békéscsaba—L6kdshaza, a Budapest—Kunszentmiklos—Kelebia és a Cegléd—
Kecskemét—-Szeged nemzetkozi torzshaldzati vasuti févonalak alkotjak.

2008-ban az Alféldon a mikodtetett vasuti palyak hossza kézel 2900 km volt, igy a halézat el-
latottsagi mutatoja (80 km/1000 km?) kissé meghaladta az orszagos atlagot (78 km/1000 km?).
A vasutvonalak slirlisége Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a legnagyobb, ahol 1000 km?2-re
96 km vasuti palya jutott, mig ugyanez az arany Bacs-Kiskun megyében volt a legalacsonyabb
(70 km/1000 km?).

Avillamositott vonalak aranya (27%) ugyanakkor elmarad az orszagosan jellemzé szintt6l (36%).
Az alfoldi villamositott palyaelemek 57%-a a kdzponti régiéval szomszédos teruleteken, Jasz-
Nagykun-Szolnok és Bacs-Kiskun megyékben koncentralddik, amelyeket tobb févonal is hosszabb
szakaszon érint.

4. tabla
Miikodtetett vasutvonalak hossza, 2008 )
Mikdodtetett Ebbo
A . Gkodtete X -
Terlleti egység vasttvonalak villamositott egy- 1 két- vagy tobb-
vaganyu

Bacs-Kiskun 591 204 564 27
Békes 437 79 399 38
Csongrad 310 48 310 -
Dél-Alféld 1338 331 1273 65
Hajdu-Bihar 460 76 384 76
Jasz-Nagykun-Szolnok 502 243 307 196
Szabolcs-Szatmar-Bereg 568 134 486 83
Eszak-Alféld 1530 453 1176 354
Alfold 2 868 784 2449 419
Orszag 0sszesen 7 269 2628 5935 1334

A két- vagy tébbvaganyu vonalak aranya az Alféldon 15, orszagosan 18% volt 2008-ban. E te-
kintetben a térség két régidja kdzott éles killdnbség tapasztalhaté: Eszak-Alféldén a tébbvaganyu
vasuti palyak hossza (354 km) és a mikodtetett haldzatra vetitett aranya (23%) a legmagasabb a
vidéki régiok kozott, Dél-Alfold viszont mindkét vonatkozasban (65 km, illetve 5%) a régiés rang-
sor hatodik helyén all.

Afévonalak helyzete mind a villamositottsag, mind pedig a tobbvaganyu szakaszok tekintetében
lényegesen kedvez&bb, mint a mellékvonalaké, ahol az elhasznalodott palyak miatt tobb helyen al-
landdsultak a sebességkorlatozasok is.

A kozlekedési reform kovetkeztében 2007-ben 14 magyarorszagi vasuti mellékvonalon szilint
meg a személyforgalom, amelyek kozil 5 érintette az Alfold régidit. (A vonalak hivatalos statusza
ideiglenesen szunetel6 forgalmu vasutvonal.) 2009 decembere 6ta tovabbi 26 vonalon szunetel a
kozlekedés, és ezek fele (9 normal és 4 keskeny nyomtavu vasutvonal) az Alfoldén talalhato.

1.3. Légi kozlekedés

Az Alféldon tobb eltéré statuszu kisebb repulétér is talalhatd. A légi kdzlekedés szempontjabdl
kiemelkedd jelentéséggel a debreceni repulétér bir, amely 2003-t6l allandé nemzetkdzi hatarnyita-
su kereskedelmi repulétérként mikodik. Jelenleg a debreceni repulétéren menetrendszerinti koz-
lekedés nincs, az utasforgalom donté részét a nemzetkdzi charter-jaratok adjak. Az érkezé és in-
dulé utasok szama 2008-ban kozel 43 ezer 6 volt, ami az el6z6 évhez képest enyhe csdokkenést,
a 2005. évi forgalomhoz képest viszont 29%-0s ndvekedést jelent. A repulétér utasforgalmanak
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2005 és 2008 kozotti emelkedése jelentds, 46%-os jaratcsokkenés mellett kovetkezett be, ami a
nagyobb szallitasi kapacitassal rendelkezd jaratok ndvekvé forgalmat feltételezi.

1.4. Vizi kozlekedés

Az Alféld foldrajzi viszonyai alapvetéen kedvezdek a vizi utak létesitéséhez, a térség sikvidéki
domborzatabdl adodoan vizfolyasain nincsenek nagyesési szakaszok, az egyes folyok vizrend-
szerén belll azonban nem egységesek a vizi ut méretei.

A nagyhajozasra alkalmas vizi utak osztalyozasat az ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaganak
nemzetkozileg elfogadott szabvanya alapjan végzik. Az Alfold 601 km hosszu szakaszon hajozha-
t6 nagyhajokkal, amelybél a Tisza 360 km-rel részesedik. A nagyhajézasra nem alkalmas alféldi vi-
zek jellemzden turisztikai célokat szolgalnak, és a sporthajézas szempontjabdl fontosak.

Az Alfoldet érint6 vizfolyasok kdzul a Duna szinte teljes alfoldi szakaszan (egyes szikuletek-
tél eltekintve) megfelel a Duna Bizottsag Ajanlasaban tdmasztott mederparamétereknek, és a VI.
(nemzetkodzi jelentéségli) vizi uti osztalyba tartozik.

A Tisza 584 kilométeres magyarorszagi szakaszabdl 419 km az Alfold régidin halad keresztul.
A foly6 hajozhatdsagat a téli fagy és a nyari alacsony vizallas korlatozza, igy a tiszai hajézasi id6-
szak 265-295 nap kozo6tt ingadozik. A Tisza Vasarosnameényt kovetéen valik alkalmassa a nagyha-
jozasra, a megel6z6 szakaszain pedig a vizi turizmus van jelen. Az ENSZ-EGB vizi uti besorolasa
alapjan a Tisza legjobban hajozhato, IV. kategoriaju szakasza a déli orszaghatar el6tti kiszélesed6
17 folyamkilométeren huzdédik. A folyo tobbi alféldi szakasza a kis kanyarulati sugarak, szikuletek
vagy sekély gazlék miatt dontéen a lll. osztalyba tartozik, de — Vasarosnamény és Dombrad ko-
zott — |. kategoriaju folyorészt is nyilvantartanak.

16. abra
A nagyhajézasra alkalmas alfoldi vizfolyasok megoszlasa, 2008*
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* Veres Lajos: Kozlekedésfoldrajzi sajatossagok a magyar régidkban, Féldrajzi Konferecia, Szeged, 2001.

alkalmas Keleti-f6écsatorna a 43. folyamkilométerig a Il. kategoria kovetelményeinek felel meg.
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1.5. Kerékparutak

Az orszagos kerékparut torzshaldzat 27 eleme kozul az Alfdldet 10 érinti. A kerékparutak jellem-
z8en szakaszosan helyezkednek el, és zommel arvizvédelmi toltésen, vagy kozutak mentén hu-
zddnak. Egybefuggé kerekparut a Tisza-té korul épult ki.

Részletesebb informacioval a helyi kerékparutakra vonatkozéan rendelkezink, amelyek teljes
alféldi hossza 771 km volt 2008-ban, 28%-kal tébb, mint 2000-ben. 2008-ban a 648 alfoldi telepu-
lés 28%-a rendelkezett onkormanyzati kerékparuttal, illetve k6z06s gyalog-és kerékparuttal. Ezek
hossza azonban csak az dsszes telepullés 21%-an érte el az 1 kilométert.

2. Kozuti kozlekedési balesetek

Magyarorszagon az évrél évre ndvekvé személy- és teherforgalom tulnyomé hanyada a koz-
utakon bonyolddik. Az unids elvekhez hasonlbéan a hazai kozlekedéspolitikaban is kiemelt helyen
szerepel a kozlekedésbiztonsag javitasa, ezen belll a személyséruléses balesetek szamanak
csokkentése. Ezt célozva az utdbbi években tobb intézkedés is szuletett, 2008-ban példaul U] jog-
szabalyok (objektiv felelésség, zéro tolerancia) léptek életbe.

2000-2008 kozott az orszag kozutjain évente atlagosan kozel 20 ezer személyséruléses baleset
kovetkezett be, amelynek mintegy 27%-a a két alfoldi régidban tortént. A balesetszam az orszagos
tendenciahoz hasonléan alakult: 2000-et kdvetéen évrél évre emelkedett, majd az évtized kdzepé-
t6l léenyegében stagnalt. Jelentésebb fordulatot 2008 hozott, az ekkor bekdvetkezett mintegy 5200
személyséruléses kozuti baleset az el6z6 évinél 7%-kal, mig az e szempontbdl negativ rekordnak
szamité 2004. évinél mar tdbb mint 10%-kal volt kedvez&bb. Ennél kevesebb baleset csak az évti-
zed elsd két évében tortént.

17. abra
Személyséruléses kozuti kozlekedési balesetek szama az Alfoldon
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A szamszer( csokkenés mellett pozitiv irdnyu elmozdulast jelez a balesetek kimenetel szerinti
Osszeteételének alakulasa is. Az utébbi években ugyanis az aranyok — akarcsak orszagosan — egy-
re inkabb a konnyl séruléses balesetek iranyaba tolddtak el, mind a halalos, mind a sulyos séru-
Iéssel jarok hanyada csdkkent. 2008-ban a legsulyosabb, halallal végz6dé balesetek szama az Al-
féldon mar 300 alatt maradt, 6sszes baleseten bellli aranyuk a 2000. évi 7%-kal szemben 5% kortl
alakult.
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Az Alfold két régiojanak baleseti statisztikaja meglehetésen vegyes képet mutat. A balesetek sza-
mat tekintve Eszak-Alfold helyzete a rosszabb, 2000-2008 kdzott ugyanis Kdzép-Magyarorszag
utan e régioban tortént a legtobb baleset. A balesetek kimenetel szerinti 0sszetétele ugyanakkor a
Dél-Alféldon volt kedvezébtlenebb. A régio poziciojat Bacs-Kiskun megye értékei rontottak jelent6-
sen, a halallal végz6dé, illetve a sulyos séruléssel jard balesetek egyuttes aranya ugyanis a térség
hat megyéje kézul mindvégig itt volt a legmagasabb, 2008-at kivéve meghaladta az 50%-ot.

Abalesetek okozdk szerinti megoszlasa is nagyvonalakban az orszagos atlagot tukrozi. 2008-ban
az Alfoldon a balesetek 85%-at személyszallitd jarmivek (ezen belll 62%-at személygépkocsik,
14%-at kerékparosok), 9%-at teherszallitd jarmivek, 4%-at gyalogosok okoztak, mig valamivel
tobb mint 1%-aban egyéb okok jatszottak kdzre. 2000-2008 kozott a személygépkocsi-allomany
ndvekedésével parhuzamosan a személygépkocsik altal okozott balesetek aranya 56-rél 62%-ra
emelkedett.

Az Alfoldon a személygépkocsi-vezetdk altal el6idézett balesetek legfébb oka 2008-ban is a
gyorshajtas volt, mig masodik helyen az elsébbség meg nem adasa, a harmadikon pedig az irany-
valtoztatas, haladas és a bekanyarodas szabalyainak megszegése szerepelt. Az autdvezetdk utan
legtobb balesetet okozd kerékparosok ,klasszikus” hibaja az els6bbség meg nem adasa, illetve a
szabalytalan iranyvaltoztatas volt.

Az ittasan okozott balesetek 0sszes baleseten bellili aranya az Alfoldon 2000-2008 kozott
13-16% kozott szorddott, és az orszagos atlagot mindvégig meghaladta. 2008-ban a balesetek
13%-aban jatszott szerepet alkoholfogyasztas, ami a vizsgalt kilenc év vonatkozasaban az egyik
legkedvezdbb érték, ennél kisebb aranyt ugyanis csak az évtized elején mértek.

18. abra
Az ittasan okozott balesetek 6sszes baleseten belili aranya
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A két alféldi régio koziil Eszak-Alféldon jellemzéen kevesebb baleset kdvetkezett be ittas alla-
potban. E szempontbdl a pozitiv szélséértéket Hajdu-Bihar megye képviseli, itt ugyanis a vizsgalt
évek csaknem mindegyikében orszagos atlag alatt maradt az alkoholos allapotban okozott balese-
tek aranya.

A kozuti balesetek soran megseérultek szama — a balesetek szamanak alakulasat kovetve — az
évtized elsb éveiben jelentésen emelkedett, majd 2004 utan a tendencia megfordult. A kezdetben
meg kismérték( csokkenést 2008-ban — az orszagoshoz hasonléan — jelentésebb visszaesés ko-
vette. Ekkor az Alfold két régiojaban 6sszesen kozel 7300 f6 sérult meg kozuti kozlekedési baleset-
ben, az egy évvel korabbinal csaknem tizedével kevesebb.

Mind az unids, mind a magyar kozlekedéspolitika egyik legfontosabb célkitlizése a kdzuti bal-
esetben meghaltak szamanak mérséklése. 2008-ban a két alféldi régio kozutjain az el6z6 évhez
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Az Alfold kozlekedési helyzete

képest 24%-kal kevesebben, 315-en vesztették életliket, a 2000 6ta eltelt idészakban a legkeve-
sebben. Mig az évezred elején 100 ezer lakosra csaknem 13 kdzuti kozlekedési balesetben el-
hunyt személy jutott az Alféldén, addig 2008-ban 11.

19. abra

A kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szazezer lakosra juté szama az Alfoldon

THINID

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

A térség hat megyéje kozul e szempontbol Bacs-Kiskun megye helyzete a legkedvezdtlenebb,
2008-ban — és két év kivételével a korabbi években is — itt haltak meg legtdébben kdzuti kdzlekedé-

si balesetben.
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1. KOZLEKEDESI HELYZETKEP

1.1. ORSZAGOS KOZUTAK UTJELLEG SZERINT

(km)
e . . P . e Egyeb :
Terlleti egység Autopdlya, autout Els6rend féut Masodrend féut , . ) Osszesen
orszagos kozut
2000
Bacs-Kiskun 56 106 464 1589 2215
Békés - 78 156 1213 1447
Csongrad - 107 162 1081 1350
Dél-Alféld 56 291 782 3883 5012
Hajdu-Bihar - 140 255 1119 1514
Jasz-Nagykun-Szolnok - 112 276 913 1301
Szabolcs-Szatmar-Bereg - 166 208 1716 2090
Eszak-Alf6ld - 418 739 3748 4905
Alféld 56 709 1521 7631 9917
ORSZAG OSSZESEN 505 2173 4330 23299 30 307
2008

Bécs-Kiskun 77 106 486 1578 2248
Békés - 80 185 1200 1465
Csongrad 50 112 170 1089 1420
Dél-Alféld 127 298 841 3867 5133
Hajdu-Bihar 89 148 256 1177 1669
Jasz-Nagykun-Szolnok - 113 278 925 1316
Szabolcs-Szatmar-Bereg 19 180 208 1745 2152
Eszak-Alf6ld 108 440 742 3847 5137
Alféld 235 738 1583 7714 10270
ORSZAG OSSZESEN 1116 2145 4442 23 660 31363

a) Osszekots, bekots-, allomashoz vezetd, autépalyara és autoutra fel-, illetve levezetd (t.
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1.2. ORSZAGOS KOZUTAK BURKOLAT SZERINT

(km)
Beton, k6 - . 1
. . . . Aszfalt és bitumen Makadam Fold (kiépitetlen) .
Terlleti egység és keramit Osszesen
burkolatul utak hossza
2000
Bécs-Kiskun 12 1645 477 81 2215
Békés 1 1336 83 17 1447
Csongrad 5 1214 103 28 1350
Dél-Alféld 28 4195 663 126 5012
Hajdu-Bihar 1494 - 17 1514
Jasz-Nagykun-Szolnok 1284 1 14 1301
Szabolcs-Szatmar-Bereg 2072 5 1 2090
Eszak-Alf6ld 7 4850 6 42 4905
Alféld 35 9045 669 168 9917
ORSZAG OSSZESEN 128 28 335 1517 327 30 307
2008

Bécs-Kiskun 13 1757 400 77 2248
Békés 9 1373 77 7 1465
Csongrad 1191 205 20 1420
Dél-Alf6ld 26 4321 682 104 5133
Hajdu-Bihar 1 1635 16 17 1669
Jasz-Nagykun-Szolnok 1 1287 14 14 1316
Szabolcs-Szatmar-Bereg 1 2140 1 1 2152
Eszak-Alfold 3 5062 31 42 5137
Alféld 29 9383 713 146 10 270
ORSZAG OSSZESEN 118 29 806 1158 281 31363
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1.3. AHELYKOZI AUTOBUSZ-KOZLEKEDES TELJESITMENYE*

Terileti egység

Szallitott utas, ezer f6

Utaskilométer, ezer

Kocsikilométer, ezer

Bacs-Kiskun

Békés

Csongrad

Dél-Alf6ld

Hajdu-Bihar
Jasz-Nagykun-Szolnok
Szabolcs-Szatmar-Bereg
Eszak-Alfold

Alféld

ORSZAG OSSZESEN

Bacs-Kiskun

Békés

Csongrad

Dél-Alféld

Hajdu-Bihar
Jasz-Nagykun-Szolnok
Szabolcs-Szatmar-Bereg
Eszak-Alféld

Alféld

ORSZAG OSSZESEN

2000
20 711

16 429

23 562

60 702

17 886

18 115

22973

58 974

119676

573629
2008
19116

15 552

40 317

74 985

20479

17 255

22 887

60 621

135 606

541 047

468 613

343 896

519 198

1331707

358 748

327 395

360 933

1047 076

2378783

12115000

410 219

334 250

520 886

1265 355

427785

300 009

360 735

1088 529

2353 884

11861 659

* Az orszagos adatok tartalmazzak az 50 6 alatti Iétszamot foglalkoztatd vallalkozasok becslilt adatait is.
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14 260
21438
59 333
15396
11855
13214
40 465

99 798

21326

13425

20559

55310

15772

12 381

14 315

42 468

97778

397 709



1.4. A HELYI AUTOBUSZ-HALOZATOK ADATAI

Terlileti egység

Helyi haldzattal ellatott

Vonalhaldzat hossza,

Helyi viszonylatok

helyseg km szama hossza, km
2000
Bacs-Kiskun 2 137 37 288
Békeés 8 174 45 308
Csongrad 5 225 71 490
Dél-Alfold 15 536 153 1086
Hajdu-Bihar 4 176 55 396
Jasz-Nagykun-Szolnok 6 166 63 499
Szabolcs-Szatmar-Bereg 4 168 39 338
Eszak-Alfold 14 510 157 1233
Alféld 29 1046 310 2319
ORSZAG OSSZESEN 109 4070 1270 9030
2008
Bacs-Kiskun 3 173 46 385
Békeés 10 195 43 301
Csongrad 5 228 65 517
Dél-Alfgld 18 596 154 1202
Hajdu-Bihar 6 246 64 516
Jasz-Nagykun-Szolnok 7 154 58 418
Szabolcs-Szatmar-Bereg 1 145 30 303
Eszak-Alfold 14 545 152 1236
Alfold 32 1140 306 2438
ORSZAG OSSZESEN 111 4534 1364 11803
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1.5. A HELYI AUTOBUSZ-KOZLEKEDES TELJESITMENYE

Terlileti egység

Szallitott utasok, ezer o

Utaskilométer, ezer

Kocsikilométer, ezer

Bacs-Kiskun

Békés

Csongrad

Dél-Alfold

Hajdu-Bihar
Jasz-Nagykun-Szolnok
Szabolcs-Szatmér-Bereg
Eszak-Alf6ld

Alféld

ORSZAG OSSZESEN

Bécs-Kiskun

Békeés

Csongrad

Dél-Alf6ld

Hajdu-Bihar
Jasz-Nagykun-Szolnok
Szabolcs-Szatmar-Bereg
Eszak-Alfold

Alféld

ORSZAG OSSZESEN

2000
33518

20759
87715
141992
107 779
34 276
38910
180 965
322 957

1513159
2008

23975
12437
84 297
120 709
80792
26 589
32107
139 488
260 197

1253 011
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120 654
70 557
359 986
551197
381458
117 878
138 800
638 136
1189 333

6 309 036

85 082

57 931

345 449

488 462

284 250

91 947

113 552

489 749

978 211

5435707

3316
2141
8179

13636

10 026
3640
4094

17 760

31396

179 852

3 351

2077

7768

13 196

9996

3179

4 081

17 256

30452

173 680



1.6. VILLAMOS- ES TROLIBUSZ-KOZLEKEDES

Debrecen Szeged
Megnevezés ] ] ) .
villamos trolibusz villamos trolibusz

2000
Vonalak hossza, km 5,6 12,2 15,2 12,9
Viszonylatok hossza, km 8,8 16,2 211 17,9
Jarm(iallomany, db 23 37 40 40
Utasok szama, ezer 25289 14 634 15651 15308
Utaskilométer, ezer 58 166 43608 33350 35699

2008
Vonalak hossza, km 5,6 12,2 16,3 26,7
Viszonylatok hossza, km 8,8 275 245 225
Jarmdallomany, db 21 33 43 42
Utasok szama, ezer 18 903 13125 13948 17 552
Utaskilométer, ezer 43 480 3911 33399 42712
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1.7. SZEMELYSZALLITO GEPJARMUVEK AZ EV VEGEN
Terlleti egység Személygépkocsi Motorkerékpar Autébusz Szemelyﬂszalhto gepjarmu
Osszesen
2000
Bacs-Kiskun 132 855 7830 764 141 449
Békés 75 166 5239 517 80922
Csongrad 93 579 6311 667 100 557
Dél-Alf6ld 301600 19 380 1948 322928
Hajdu-Bihar 99 691 5102 755 105 548
Jasz-Nagykun-Szolnok 70 457 5182 612 76 251
Szabolcs-Szatmar-Bereg 107 174 4161 780 112 115
Eszak-Alfsld 277 322 14 445 2147 293914
Alfold 578 922 33825 4095 616 842
ORSZAG OSSZESEN 2364 706 91193 17 855 2473754
2008

Bacs-Kiskun 169 633 9727 784 180 144
Békés 99 174 5640 432 105 246
Csongrad 116 156 7050 643 123 849
Dél-Alf6ld 384 963 22 417 1859 409 239
Hajdu-Bihar 143 048 6 960 773 150 781
Jasz-Nagykun-Szolnok 98 248 5914 648 104 810
Szabolcs-Szatmar-Bereg 144 074 5394 740 150 208
Eszak-Alféld 385370 18 268 2161 405799
Alfold 770 333 40 685 4020 815038
ORSZAG OSSZESEN 3055427 141 540 17 995 3214 962
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1.8. TEHERSZALLITO GEPJARMUVEK AZ EV VEGEN

Teherszallitd gépjarm(i

Terlileti egység Aruszallité tehergépkocsi Vontato Kiilénleges célu gépkocsi bsszesen
2000
Bacs-Kiskun 20225 1975 674 22 874
Békés 10 961 1363 454 12778
Csongrad 14728 1021 520 16 269
Dél-Alfold 45914 4359 1648 51921
Hajdu-Bihar 16 150 1210 588 17 948
Jasz-Nagykun-Szolnok 11 326 1066 480 12 872
Szabolcs-Szatmar-Bereg 15527 1613 493 17 633
Eszak-Alf6ld 43003 3889 1561 48 453
Alfold 88917 8248 3209 100 374
ORSZAG OSSZESEN 328 202 24426 13805 366 433
2008
Bacs-Kiskun 25765 3648 697 30 110
Békés 12574 2482 441 15 497
Csongrad 17 875 1953 583 20 411
Dél-Alféld 56 214 8083 1721 66 018
Hajdu-Bihar 20 627 2883 630 24140
Jasz-Nagykun-Szolnok 13143 1588 515 15246
Szabolcs-Szatmar-Bereg 17 628 2784 565 20977
Eszak-Alf6ld 51 398 7255 1710 60 363
Alfold 107 612 15338 3431 126 381
ORSZAG OSSZESEN 409 588 46 303 14 864 470 755
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1.9. SZEMELYGEPKOCSIK UZEMANYAG-FELHASZNALAS SZERINT AZ EV VEGEN

Tertleti egység Benziniizemi Gazolajlizem(i Egyéb lzemd Szerpelygepkocm
dsszesen
2000
Bacs-Kiskun 115 087 17 606 162 132 855
Békeés 66 474 8500 192 75 166
Csongrad 81380 11219 980 93 579
Dél-Alfold 262 941 37325 1334 301600
Hajdu-Bihar 89 639 9 467 585 99 691
Jasz-Nagykun-Szolnok 64 286 5971 200 70 457
Szabolcs-Szatmar-Bereg 95434 11 388 352 107 174
Eszak-Alféld 249 359 26 826 1137 277 322
Alfold 512300 64 151 2471 578 922
ORSZAG OSSZESEN 2128179 230 855 5672 2364 706
2008
Bacs-Kiskun 132 358 36 890 385 169 633
Békés 79 669 19439 66 99 174
Csongrad 90 523 25379 254 116 156
Dél-Alféld 302 550 81708 705 384 963
Hajdu-Bihar 117 038 25632 378 143 048
Jasz-Nagykun-Szolnok 80 152 17 981 115 98 248
Szabolcs-Szatmar-Bereg 120 627 23 268 179 144 074
Eszak-Alféld 317 817 66 881 672 385370
Alfold 620 367 148 589 1377 770 333
ORSZAG OSSZESEN 2459 544 591099 4784 3055427
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1.10. TEHERGEPKOCSIK* UZEMANYAG-FELHASZNALAS SZERINT AZ EV VEGEN

Terlileti egység Benzinlizem(i Gazolajlizem(i Egyéb izemd Tehergépkocsi 6sszesen
2000
Bécs-Kiskun 4 675 16 190 34 20 899
Békés 2994 8389 32 11415
Csongrad 3964 11165 119 15248
Dél-Alf6ld 11633 35744 185 47 562
Hajdu-Bihar 4133 12 508 97 16 738
Jasz-Nagykun-Szolnok 3067 8703 36 11 806
Szabolcs-Szatmar-Bereg 4226 11745 49 16 020
Eszak-Alf6ld 11426 32956 182 44 564
Alfold 23 059 68 700 367 92126
ORSZAG OSSZESEN 87 882 253138 987 342 007
2008

Bécs-Kiskun 2027 24 422 13 26 462
Békés 1198 11809 13015
Csongrad 1660 16 790 18 458
Dél-Alf6ld 4885 53 021 29 57 935
Hajdu-Bihar 1628 19612 17 21257
Jasz-Nagykun-Szolnok 1170 12 482 6 13 658
Szabolcs-Szatmar-Bereg 1479 16 703 11 18193
Eszak-Alf6ld 4277 48797 34 53108
Alfold 9162 101 818 63 111 043
ORSZAG OSSZESEN 38199 385 985 268 424 452

* Kiilonleges célu gépkocsikkal egydtt.
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1.11. KOZUTI GEPJARMUVEK ATLAGELETKORA AZ EV VEGEN

(év)
P , Személy- e a) , , - --
Terlileti egység aépiAml Tehergépjarmii Autébusz Vontatd Motorkerékpar | Osszesen
2000
Bacs-Kiskun 12,8 9,8 12,7 8,9 16,6 12,5
Békés 13,3 10,9 12,6 10,1 17,1 13,2
Csongrad 13,2 9,8 12,1 10,6 16,7 13,0
Dél-Alfold 13,1 10,1 12,5 9,7 16,8 12,8
Hajdu-Bihar 12,3 9,5 12,1 94 16,4 12,1
Jasz-Nagykun-Szolnok 12,8 9,8 12,6 10,6 174 12,6
Szabolcs-Szatmar-Bereg 12,3 10,3 12,7 8,9 16,4 12,1
Eszak-Alfsld 12,4 9,9 12,5 9,5 16,8 12,2
Alfold 12,7 10,0 12,5 9,6 16,8 12,5
ORSZAG OSSZESEN 118 9,4 12,1 9,1 158 11,6
2008

Bacs-Kiskun 11,7 10,0 14,2 7,2 17,0 11,7
Békés 11,7 10,9 12,7 74 19,1 11,9
Csongrad 11,7 10,3 12,4 8,1 17,9 11,8
Dél-Alf6ld 11,7 10,3 13,2 75 17,8 11,8
Hajdu-Bihar 10,8 9,7 12,0 73 16,6 10,8
Jasz-Nagykun-Szolnok 10,8 10,1 12,3 8,6 18,4 111
Szabolcs-Szatmar-Bereg 10,0 10,0 12,2 6,8 16,2 10,2
Eszak-Alféld 10,5 9,9 12,2 74 171 10,7
Alfold 111 10,1 12,7 74 17,5 11,2
ORSZAG OSSZESEN 10,4 97 13,0 6,9 14,8 10,4

a) Kiilénleges célu gépkocsikkal egyutt.
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2. KOZLEKEDESI BALESETEK

2.1. SZEMELYSERULESES KOZUTI KOZLEKEDESI BALESETEK
Ebbdl
Terlileti egység Balesetek szdma sulyos kénnyd
halélos -
sériiléses
2000
Bacs-Kiskun 922 76 414 432
Békés 766 47 283 436
Csongrad 627 50 269 308
Dél-Alféld 2315 173 966 1176
Hajdu-Bihar 1033 50 314 669
Jasz-Nagykun-Szolnok 564 48 240 276
Szabolcs-Szatmar-Bereg 822 59 317 446
Eszak-Alféld 2419 157 871 1391
Alféld 4734 330 1837 2 567
ORSZAG OSSZESEN 17 493 1064 6 388 10 041
2008
Bacs-Kiskun 889 62 380 447
Békeés 667 44 205 418
Csongrad 686 27 293 366
Dél-Alféld 2242 133 878 1231
HajdU-Bihar 1218 51 364 803
Jasz-Nagykun-Szolnok 726 50 255 421
Szabolcs-Szatmar-Bereg 1058 46 328 684
Eszak-Alf6ld 3002 147 947 1908
Alféld 5244 280 1825 3139
ORSZAG OSSZESEN 19174 890 6170 12114
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2.2. KOZUTI KOZLEKEDESI BALESET KOVETKEZTEBEN MEGHALT, MEGSERULT SZEMELYEK

Ebbdl
Teriileti egység Baleset,et szen\{edett stilyosan konnyen
személyek szama meghalt —
megsérdlt
2000
Bacs-Kiskun 1312 80 500 732
Békés 965 49 321 595
Csongrad 839 61 310 468
Dél-Alf6ld 3116 190 1131 1795
Hajdu-Bihar 1456 59 377 1020
Jasz-Nagykun-Szolnok 785 59 280 446
Szabolcs-Szatmar-Bereg 1126 64 381 681
Eszak-Alfold 3367 182 1038 2147
Alfold 6 483 372 2169 3942
ORSZAG OSSZESEN 23898 1200 7653 15 045
2008
Bacs-Kiskun 1255 66 447 742
Békés 893 47 232 614
Csongrad 882 33 323 526
Dél-Alf6ld 3030 146 1002 1882
Hajdu-Bihar 1697 58 429 1210
Jasz-Nagykun-Szolnok 1038 58 313 667
Szabolcs-Szatmar-Bereg 1507 53 381 1073
Eszak-Alféld 4242 169 1123 2950
Alfold 7272 315 2125 4832
ORSZAG OSSZESEN 26 365 996 7221 18 142
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Modszertan

1.1. Kozuti kozlekedés

Az orszag uthalézata kozutakra és maganutakra oszlik. Kiadvanyunkban kizarolag a kozutakkal
foglalkoztunk, amelyek alapvetéen két nagy csoportba sorolhatok: egyfelél az allami tulajdonu or-
szagos kozutak, masrészt az onkormanyzati tulajdonban Iévé helyi kozutak tartoznak ide.

Orszagos kozut: a varosok és kdzségek kdzotti forgalmat lebonyolitd uthalézat, beleértve avaroso-
kon, kdzségeken atvezetd utszakaszokat is. Az orszagos kdzutak szakaszjelleg szerint lehetnek
kulsGségiek (teleplléseken kivul es6k), vagy atkelésiek (telepuléseken haladok).

Helyi kozut: a telepllés kozigazgatasi teruletén belll talalhatd és az dnkormanyzati térzsvagyon
részet kepez6 ut.

Az orszagos kozutak allapotat a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. Orszagos Koézuti Adatbankjanak mi-
néségosztalyzatai alapjan elemeztuk. A burkolatallapot osztalyozasa a burkolaton l1évé hibakat (ka-
tyuk, kipergések, repedések), az egyenetlenség az utak hullamossagat, nyomvalyussagat, a teher-
biras az utak palyaszerkezetének er6sségét minésiti. A mindsités 6tfokozatu skalan torténik, ahol a
fokozatokat sorrendben a jo, megfelel§, tlrhetd, nem megfeleld, rossz kategoriak képezik.

Hétkoznapi elérés mutatoja: az elérhetéség kiszamitasa az adott tavolsagok, valamint az egyes
utszakaszokon engedélyezett maximalis sebességek figyelembevételével tortént. A mutatd 6ssze-
tett jellegét az adja, hogy értékét 50%-ban a megyekdzpont, illetve a legkdzelebbi megyeszékhely,
50%-ban a kistérségi kdzpont, illetve a legkozelebbi kistérségi kbzpont elérhetéségének percatlaga
hatarozza meg. A kistérség hétkoznapi elérési mutatoja a térseg telepulési mutatéinak népesség-
szammal sulyozott atlaga.

Gyorsforgalmi csomoépontok elérésének mutatéja: a telepulések és a hozzajuk legkozelebb esé
gyorsforgalmi uthalézati csomépont/felhajté elérése. A kistérségi mutatd itt is a térség telepuilései-
nek népességszammal sulyozott atlaga.

Tavolsagi személyszallitas: a telepulések kozotti személyszallitas, a nemzetkozi forgalmat is be-
leértve.

Helyi személyszallitas: a teljes egészében vagy tulnyomodrészt egy-egy telepulésen belll végzett
személyszallitas.

Vonalhalézat: azoknak az utvonalaknak az egyuttes hossza, amelyeken a helyi autdbusz-kdzleke-
dés rendszeres utasforgalmat bonyolit le. A viszonylatok hossza az egyes viszonylatok (menetrend-
szer( jaratok) utvonalanak egyuttes hosszat tartalmazza. Tobb viszonylat altal k6zésen hasznalt ut-
vonalak hossza annyiszor szerepel, ahany menetrendszer( jarat az utvonalon kdzlekedik.

Viszonylatok szama: meghatarozott utvonalon kozlekedé menetrendszeri jaratok szamanak 6sz-
szege.

Epitési hossz: a kiépitett vonalak egyiittes hossza, tekintet nélkiil arra, hogy hany sinpar van a vo-
nalon lefektetve.
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Az Alfold kozlekedési helyzete

Trolibuszhalézat-hossz: a negativ fels6 vezeték mentén mért hossz.

Vaganyhossz: a lefektetett vaganyok kilométerben kifejezett sszes hossza. A kétvaganyu palyak
hossza kétszeresen szerepel.

Utaskilométer: egy utaskilométer egy utas egy kilométerre val6 szallitasat jelenti.

Kocsikilométer: az autébuszok altal a targyévben megtett 6sszes kilométer-tavolsag, fuggetlenul
attdl, hogy utast szallitottak-e vagy uresen kozlekedtek.

Féréhelykilométer: a jarmivek altal megtett kocsikilométer és a féréhelyek szorzata. A személy-
szallitas teljesitménye a 49 6 feletti Iétszamot foglalkoztaté vallalkozasok adatait tartalmazza.

Koézati jarmii: kdzuton valo kézlekedésre szolgald keréken halado jarmd. A jarmdvek tertleti meg-
oszlasanal az uzemeltetd lakhelye szerinti adatokat vettuk alapul.

Kozuti gépjarmu: olyan kozuti jarmi, amely motorral van felszerelve, és az a jarmi szamara kiza-
rélagos hajtasi energiaforrasként szolgal, és altalaban személyek vagy aruk szallitasara, vagy sze-
mélyeket, vagy arukat szallito jarmivek kozuti vontatasara hasznalatos. A statisztikaban nem sze-
repelhetnek a sinen haladé motoros jarmivek.

Kozutijarmii-allomany: a forgalmi rendszammal ellatott k6zuti jarmlvek szama, a fegyveres erék
és testuletek, valamint a rendvédelmi szervek gépjarmivei nélkul.

A kozuti jarmii életkora: a kozuti jarma elsé nyilvantartasba vétele 6ta eltelt id6, fuggetlentl a re-
gisztrald orszagtol.

Személygépjarmi: személyek szallitasara szolgal6é olyan kdzuti gépjarmi, amelyben az Ul6he-
lyek szama (a vezetbvel egyutt) nem tobb kilencnél. A személygépjarmi fogalmaba tartoznak a
mopedautok (vezetésikhdz nem kell kiilén vezetdi engedély), a taxik és a bérautok, feltéve, hogy
tiznél kevesebb uldhellyel rendelkeznek. E kategdriaba tartozhatnak a raktérrel rendelkez6 sze-
mélygépkocsik is.

Motorizacios rata: az 1000 lakosra jutd gépjarmivek szama.

Autébusz: olyan személyszallitd kozuti gépjarmi, amely kilencnél tobb Gl6hellyel rendelkezik (a
vezetbvel egyutt). A statisztikaban itt kell szerepeltetni azokat a minibuszokat, amelyekben kilenc-
nél tébb uléhely van (a vezetdvel egyutt).

Motorkerékpar: kétkerekl kdzuti gépjarm, oldalkocsival vagy anélkdl, ideértve a robogokat vagy
haromkerek( motoros jarmiveket, amelyek dnsulya nem haladja meg a 400 kg-ot (900 font). Ide-
tartozik minden olyan jarm(, amelynek hengerirtartalma meghaladja az 50 cm3-t, valamint azok az
50 cm? alatti Grtartalmu jarmdvek, amelyek nem felelnek meg a moped meghatarozasnak.

Motorkerékpar-allomany: a forgalmi rendszammal ellatott, 50 cm*-nél nagyobb hengerirtartalmu
motorkerékparok szama.

Tehergépjarmii: olyan merev, vazas kozuti gépjarmd, amelyet kizarélagosan vagy elsédlegesen
aruk szallitasara terveztek. E kategoriaba tartozhatnak az un. raktérrel rendelkez6 gépkocsik is.
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Vontato: olyan kozuti gépjarmd, amely kizarélagosan vagy elsédlegesen mas kozuti, motorral nem
rendelkezd jarmivek vontatasara szolgal (elsésorban félpotkocsik vontatasara).

Kulonleges célu gépjarmii: olyan kdzuti motoros jarmd, amelynek nem elsédleges és kizarola-
gos feladata a személy vagy aru szallitasa (pl. mentbéautd, tlizolté jarmi, mozgddaru, mihelyko-
csi, buldozer stb.).

1.2. Vasuti kozlekedés

Vasutvonal: két vagy tobb foldrajzi hely vasuti 6sszekottetése. A vasutvonalak miszaki szempont-
bdl f6- vagy mellékvonalak, a halézatban betoltott elhelyezkedésik és szerepuk (topoldgiai) szem-
pontjabdl pedig vasuti torzsvonalak, vasuti 6sszekotévonalak, szarnyvonalak vagy zsakvonalak le-
hetnek.

A miikodtetett vasutvonalak hossza: a kiépitett és a targyévben mikodtetett vasuti palya hosz-
sza, fuggetlenul attdl, hogy hany sinpar fekszik egymas mellett. (A lefektetett sinparok 6sszes hosz-
szat a vasutvonalak vaganyhossza fejezi ki.)

Févonal (miszaki): Magyarorszagon olyan vasutvonal, amelyen a vasuti palya és annak tartozé-
kai megfelelnek a kdvetkezé mlszaki jellemzéknek: a vasuti vagany normal nyomtavolsagu; a két-
tengely( vasuti kocsik megengedett tengelyterhelése legalabb 18 t; az allomasoknak biztositott be-
jarati jelzdjuk és ezeknek eldjelzéjuk van; a fedezend6 pontokat és a vonatok megallitasara, illetve
sebességének szabalyozasara kijelolt egyéb helyeket f6jelz6k fedezik; a valtdkorzeteket 6rzik és
az altalanos fékuttavolsag legalabb 700 m. A févonalak a mellékvonalakhoz képest nagyobb tdme-
gl vonatok gyorsabb kozlekedését teszik lehetdve. A févonal nem azonos a févagany fogalmaval.
A févonal fogalma miszaki fogalom, a vonalon lebonyolitott forgalom nagysagaval, illetve a vonal
jovedelmezbségével a févonali mindsités nem fligg Ossze.

Mellékvonal (miszaki): vasuti mellékvonal Magyarorszagon valamennyi vasutvonal, amelyen a
vasuti palyak és tartozékaik miszaki paraméterei nem felelnek meg a févonali vasuti palyakra és
tartozékaikra vonatkozo el6irasoknak. Tehat azok a vasutvonalak, amelyeken a vasuti vaganyok
nem normal nyomtavolsaguak, vagy amelyeknél a kéttengelyl kocsik megengedett tengelyterhe-
lése nem éri el a 18 tonnat, vagy az allomasoknak nincs biztositott bejarati jelz6juk és ezeknek
el6jelzéjuk, vagy a fedezend6 pontokat és a vonatok megallitasara, illetve sebességének szaba-
lyozasara kijeldlt egyéb helyeket nem fedezik f6jelz6k, a valtokorzeteket nem 6rzik, vagy az altala-
nos fékuttavolsag nem éri el a 700 métert. A mellékvonalak palyainak és tartozékainak miszaki pa-
raméterei a févonalakhoz képest kisebb tdmegl vonatok lassabb kozlekedését teszik lehetbve. A
mellékvonal nem azonos a mellékvagany fogalmaval, és nem feltétlenll esik egybe a szarnyvonal
fogalmaval sem. A mellékvonal fogalma miszaki kategéria, a vonalon lebonyolitott forgalom nagy-
sagaval, illetve a vonal jovedelmezdségével a févonali mindsités nem flgg Ossze.

Vasuti torzsvonal (topoldgiai): azok a vasutvonalak, amelyek a vasuthalozat gerincét alkotjak, és
amelyekbdl a tobbi vasutvonal kiagazik. A torzsvonalak altalaban févonalak és viszont, de a két fo-
galom nem keverend6 dssze, a térzsvonal ugyanis a halézatban betdltétt forgalmi funkciora, a f6-
vonal pedig mlszaki kiépitettségre utalo elnevezés. A magyarorszagi vasuti torzsvonalak kivétel
nélkdl nyilt hozzaférésiek az Europai Gazdasagi Térség vasuti tarsasagai szamara.

Szarnyvonal (topoldgiai): olyan vasutvonal, amelynek egyik végpontjan sem folytatasa, sem csatla-
kozasa nincs. A szarnyvonalak miszaki szempontbdl lehetnek f6- vagy mellékvonalak is. A szarny-
vonal lehet az orszagos torzshalozat része, de az orszagos mellékvonalak kozeé is tartozhat. A
szarnyvonalak atlagos kihasznaltsaga a torzsvonalakénal altalaban alacsonyabb, mivel a szarny-
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vonalakon atmend forgalom nincsen. A szarnyvonalak szerepe a torzshalozatrol valo lehordas és
a haldzatra valo felhordas. A szarnyvonalak egy része févonali, masik része mellékvonali miszaki
kiépitettseégi szinvonalu.

Nyomtavolsag: a vasuti vagany két sinszalanak egymastol mért tavolsaga a sinfejek belsé olda-
lai kozott. A normal nyomtav névleges mértéke 1435 mm, az ettdl kisebb nyomkoz keskeny nyom-
tavnak mindsul.

1.3. Légi kozlekedés

Menetrend szerinti 1égi jarat: a kereskedelmi Iégi jaratok kdzzétett menetrend szerint vagy olyan
rendszeres gyakorisaggal kézlekednek, hogy az kénnyen felismerhet6, szisztematikus jaratsoro-
zatot képez. Ideértend6k a menetrend szerinti l€gi jaratok tulterhelése miatt beiktatott extra sza-
kaszjaratok is.

1.4. Vizi kozlekedés

Nagyhajé: olyan vizi jarmi vagy uszé munkagép, amelynek hajotesten mért hossza legalabb
20 m, tovabba az a kishajé, amely nagyhajot tovabbit, vagy amelyen 12 fénél tobb utas szallitasat
engedélyezték.

Kishajo: az a hajo, amelynek hajétesten mért hossza a 20 m-t nem éri el, kivéve a.) a kishajonak
nem tekinthet6 hajok vontatasara, tolasara vagy mellévett alakzatban tovabbitasara épitett vagy
felszerelt hajot, b.) azt a hajét, amelyen 12 fénél tébb utas szallitasat engedélyezték, tovabba c.)
a kompot.

Vizi uti besorolas: az ENSZ-EGB vizi utakra vonatkozé osztalyozasi rendszerét a nemzetkozi je-
lentéseégl vizi utakrdl szold eurdpai megallapodas rogziti. Magyarorszagon a megallapodast ki-
hirdet6 151/2000 (1X.1.) Kormanyrendelet lll. fliggeléke tartalmazza az egyes kategoriakba tarto-
z6 vizi utak f6bb mlszaki jellemzéit. Az I-1ll. kategoria a regionalis fontossagu, a IV-VII. osztaly a
nemzetkozi jelentéségi belvizi utakat jeldli.

2. Kozlekedési balestek

Személysériléses kozuti kozlekedési baleset: olyan varatlan, nem szandékosan el6idézett,
koézuton vagy a kdzforgalom szamara megnyitott maganuton toértént baleset, amelyben legalabb
egy mozgo jarmu részt vett, és amelynek kdvetkeztében halaleset, illetve személysérulés tortént,
a balesetet kovet6 30 nappal késébbi allapot szerint.

Kozuti kdzlekedési baleset kdvetkeztében:

Meghalt személy: aki a baleset kdvetkeztében a baleset helyszinén, illetve 30 napon belll el-
hunyt;

Sulyosan sériilt személy: aki a baleset kdvetkeztében 8 napon tul gyogyuld sérilést, zuzddast
szenved, illetve barmely olyan sérulést, amely korhazi apolast tesz szukségessé;

Koénnyen sérult személy: aki a baleset kovetkeztében 8 napon belll gyogyuld ficamodast, hor-
zsolast szenved.
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Irodalom

Az észak-alfoldi régio stratégiai programja 2007-2013
Magyar Kézut Nonprofit Zrt. Kdzuti Szolgaltatd Igazgatdésag, Orszagos Kozuti Adatbank Osztaly
Kdzlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont, Hid Onallé Osztaly (www.hidadatok.hu)

Veres Lajos: Kdzlekedésfoldrajzi sajatossagok a magyar régiokban, Foldrajzi Konferencia,
Szeged, 2001.

www.khem.gov.hu

www.mav-start.hu
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Megjegyzések

A szazalék- és viszonyszamok szamitasa kerekités nélkuli adatokbdl tortént.
Az egyes tablakra vonatkozé megjegyzeések a tablak aljan talalhatok.

Jelmagyarazat

— = A medfigyelt statisztikai jelenség nem fordult eld.
= Az adat nem ismeretes.

Elérhet6ségek:
Debreceni igazgatésag:

Felel6s szerkeszté: Malakucziné Poka Maria igazgaté
Tovabbi informacié: Novak Géza Tajékoztatasi és informacioszolgaltatasi osztalyvezetd
Telefon: (+36-52) 529-809, e-mail: geza.novak@ksh.hu
tajekoztatas.debrecen@ksh.hu

Szegedi igazgatésag:

Felel6s szerkesztd: Végh Zoltan igazgato
Tovabbi informacié: Szlics Anna Tajékoztatasi és informacidszolgaltatasi osztalyvezett
Telefon: (+36-62) 623-867, e-mail: anna.szucs@ksh.hu
tajekoztatas.szeged@ksh.hu
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