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BEVEZETO
a magyar kiadashoz

Az Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,,Utak a kerékparozas-
hoz” cim( kézikdnyve, amelynek hazai megjelenéséhez, a ke-
rékpéros tarsadalmi szervezetek kérésére a kozlekedési tarca az
AKMI kézvetitésével tamogatast nydjtott, segit megismerni a
kerékpart, mint kozlekedési eszkozt, és hozzajarul a kerékparo-
26k specialis igényeinek a megértéséhez. A kdnyv osztrak pél-
dakon keresztil konkrét, életkdzeli megoldasokat és ajanlaso-
kat tartalmaz minden, a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos
témaban: a kerékparozas jogi szabalyozasatol a keresztezddések
kialakitasaig, a kerékparsavokon, a kerékpartarolokon at egé-
szen a kerékpérosoknak készilt utiranyjelzésekig. A kiadvany
gyakorlati alapma lehet mindazok szamara, akik naponta ke-
rilnek a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos dontési hely-
zetbe, akar a tervezés soran, akar a helyi kdzlekedéspolitika ki-
alakitasanal.

A magyar kiadasnak az is idoszer(séget ad, hogy hazank-
ban az elmult tébb mint 10 évben jelentds mennyiségl és
osszehasonlitasra érdemes gyakorlati tapasztalat gyQlt ssze,
kdszonhetben a 90-es évek &llami tAmogatast énkorményzati
kerékparut-épitési programjanak, tovabbéa a kerékparhaszna-
latra vonatkozé Ujabb és Gjabb kozlekedési szabalyok bevezeté-
sének. Ez a fejlesztési irany, dsszhangban a 2001-ben megujult
magyar kozlekedéspolitikaval, a kdvetkezd években is folyta-
todik.

A kozlekedés eurdpai normdival megismerkedni, és lehe-
tdség szerint alkalmazni, érdekiink és kotelességuink is. Ezért
érdemes tehat atgondolni azokat a tanacsokat, amelyeket a
kotet osztrak szerz0je, mint tapasztalt kdzlekedési szakember,
a kerékparozas-hazai fejlesztdi elé tar. A kotetben szerepld ja-
vaslatok egy része nalunk korlatozottan, csak az érvényben
Iévd hazai jogi és mdszaki eldirasok keretein belul alkalmazha-
t6, mégis segitséget adhatnak a dontéseknél, ahol azt kell
mérlegelni, hogy a kdzpénzekbdl megvalosul6 kerékparforgal-
mi létesitmények alkalmasak-e a biztonsagos kerékparozasra.

Egyre tdbb eurdpai varos korlatozza a személygépkocsi
hasznélatat ,,torténelmi” és sirln lakott részein. Az aut6zas
visszaszoritadsa nem csupan kivanatos, de egyben ésszer( t6-
rekvés. Kdztudomasu, hogy az autéval megtett utazasok 30%-a
révidebb 3 km-nél. Aki jart mar a kozeli osztrak varosok kozil
Grazban, jol érzékelhette, hogy az életmindség fenntartasat és
javitasat célz6 torekvéseknél milyen mintat érdemes kovet-
niink. Ehhez persze szlikség van arra, hogy polgarok tébbsége
itthon is belassa: a korlatlan egyéni aut6zas tébbé mar nem
egyeztethetd dssze a tdmeges mobilitds Utkapacitas-igényei-
vel. Ez a megkozelités 6sszhangban van az Eurdpai Unid koz-
lekedési, kornyezetvédelmi és egészségligyi ajanlasaival. A gya-

korlati dsszefliggést ezen teriiletek kdz6tt ma mar senki sem
kérddjelezi meg, a kérdés ink&bb az, hogy a varosokon belili
utazasoknal melyek azok a szervezési technikak, amelyekkel
kiméletes mddon lehet utazasi szokasokat megvaltoztatni. Az
egyes orszagokban kilén pénziigyi tAmogatashan részesitik
azokat a helyi és regiondlis 6nkorméanyzatokat, amelyek a koz-
forgalm( jarmavek és a kerékparozas népszerdsitésével, a ko-
z206s aut6hasznalat (car-sharing) dsztonzésével, a sebesség- és
forgalomcsillapitas eszkdzeivel élnek.

Tapasztalhattuk, hogy amikor a varoskdzpontokat Gjrater-
vezték a gyalogosok szamara, a biciklisek is konnyen megtalal-
tak a sajat helyliket. Ahol a kocsik nem foglaltak el minden
talpalatnyi teriiletet, ott feltlintek a kétkereklek. De ha ,éles-
ben” kellett donteni kellett arrol, hogy az autéknak adjanak-e
helyet vagy a bicikliseknek, nehezen sziilettek meg a hataroza-
tok, és meg nehezebb volt ezeket elfogadtatni. A varosok
tdbbsége azonban a kerékparozasi lehetdségek fejlesztése mel-
lett van. Minden inkabb biciklivel, mint kocsival megtett Gt
jelentds mértékl hasznot, megtakaritast hoz egyéneknek, tar-
sadalomnak egyarant. Becslések szerint, dsszes utazasaink 14—
17 %-at tehetnénk meg biciklivel. Ez lenne a redlis. Ebben a
kézikdnyvben a szerzd javaslatokat ad néhany egyszera és Kis
koltséggel jard intézkedésre, amelyek minden tovabbi nélkil
bevezethetdk és nalunk is altalanosan tetszést arathatnak.
Ugyanakkor, a kerékparozdk tapasztalataira alapozva, tobb he-
lyen vitazik sajat orszaga gyakorlataval, ami viszont minket
abban, hogy bizonyos technikai hibakat ne kovessink el.

A kerékpéar, mint a kozlekedési eszkdzok valasztasa altala-
ban, az egyéntdl fligg. Néhany kisebb, de megfeleld intézkedés,
mint a kerékparos kozlekedést segitd 2002. januar 1-tdl ér-
vénybe 1épd KRESZ-mddositas is, segithet abban, hogy jol véa-
lasszunk. Egyuttal jo példat adhat a felndvekvd generaciénak.
A kerékpar segitségével varosaink és lakoik az egészségesebb
kdrnyezet és életmdd irdnyaba mozdulhatnak el.

Biciklizés, szabadsag, j6 egészség és jokedv egymast tdmoga-
6 és erdsitd fogalmak. A kerékparozas mindig, mindenhol
ugyanazt a képet és szellemiséget idézi fel, azt, amelyet oly szi-
vesen latnak minden eurdpai orszagban.

V. J
v i h,;Awf;

DR. RUPPERT LASZLO
kozlekedési helyettes allamtitk&r
Kézlekedési és Vizligyi Minisztérium
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A szerzo

Wolfgang Rauh okleveles mérnék

A Grazi Miszaki Egyetemen végzett, 1990 6ta az Osztrak Koz-
lekedési Klub (VCO) tudomanyos munkatarsa, szamos a gazda-
sagos és kornyezetkiméld kozlekedéssel foglalkozé tudomanyos
publikécio szerzbje, nemzetkdzi eldadoi tevékenységet folytat,
tobb ausztriai és mas orszagbeli kozség és varos kozlekedési kon-
cepcidjanak kidolgozoja.

Utak a kerékparozashoz

Elgszo

A kerékpart, mint kozlekedési eszkdzt Ujra felfedeztiik. A ke-
rékpéros forgalom részaranya novekszik. A kerékparral eltol-
tott szabadsag robbanasszerden terjed. Es mikdzben egyik vagy
maésik politikus kerékparozik, hogy kérnyezetvédelmi elkote-
lezettségét demonstralja, a mindennapi kerékparosok jobban
tudjék: a kornyezetvédelem csak egyike a kerékpér mellett
52016 érveknek. Mert a kerékparozas mindenekel6tt sz6rakoz-
tato, gyors és gazdasagilag hatékony.

Kerékparral rendelkezni ,,sikk”. Ezt a kerékpargyartok is
érzik. De a hatalmas mértékben ndvekvd eladasi szamok nem
tikroz0dnek azonos mértékben a napi kerékparhasznalatban.
Ennek megvannak a maga jé okai.

Majdnem minden ember t6bb mint egy kozlekedési esz-
kozt vesz igénybe. Mikdzben tehat jarmlvinket az utazas célja
szerint valtoztatjuk, az érvényes kozlekedési szabalyokra vo-
natkoz6 ismereteink valtozatlanok maradnak. Es ez veszélyes
lehet.

Hiszen a kerékparos forgalom szdméra vannak olyan kozle-
kedési szabalyok, amelyek a szokasos szabalyoktdl eltérnek.
Példaul sok esetben a szembejovo balra kanyarodénak elsdbb-
sége van az egyenesen halado kerékparossal szemben. Néhol a
kerékparosok Ausztridban a kerékparforgalmi Iétesitménye-
ken arra vannak kényszeritve, hogy baloldalt kozlekedjenek,
ami konfliktushoz vezetett mas kozlekeddkkel, hiszen 8k
jobboldali kozlekedéshez szoktak hozza.

Az ,Utak a kerékparozashoz” cim( kdnyv itt kdzbe 1ép és
leszogezi: A kerékparok jarmlvek az Uttesten. Mozgastérre ott
van sziikséglk. Hiszen a kozlekedés komplex rendszerét a ke-
rékparosok csak akkor tudjak hasznalni, ha sem kétkerek(
gyalogosnak, sem ,,badogkabat” nélkili autonak nem tekintik
Oket.

Az Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) az ,,Utak a kerékpa-
rozashoz” cimd konyvvel felépiti a hidat a kerékparosok
egyenrangu kozlekedbkként torténd elfogadéasanak sziikségle-
te és a tervezési eszkdzok megfeleld kinalatanak hianya ko-
z6tt. Az ,,Utak a kerékparozashoz” ideéalis eszkdz a kerékparos
forgalom naponta tervezd és dontést hozo feleldseinek. Ok e
kényv segitségével a kerékparozas intelligens és jovobemutatd
tdmogatésat a jogi lehetdségekhez alkalmazkodva valora valt-
hatjak és ezzel a kozlekedési kultdrat hatarozottan jo iranyba
befolyasolhatjak.

A j6l érthetBen télalt szakismeretek és a sok illusztracio
révén viszont mindazok is meg fogjak talalni sajat javaslatai-
kat konkretizalva és a gyakorlatban megvalésithaté médon,
akik sajat maguk &télték, hogy mit jelent naponta kerékpérral
kozlekedni.

Dr. Willi Nowak
Az Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) vezetdje

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC



A kerékpdr o kozlekedési rendszerben
Mobilitas és életminoseg
mindenki szamara

Sok véroshan és kdzségben egyre nyilvanvalébba valik, hogy a
kozlekedési folyamatok szervezésében valaminek véltoznia
kell, hiszen a zaj, a kipufogdgazok az akadalyoztatasok mértéke
és a baleseti kockazat egyre jobban névekszik a kdzati kozleke-
déshen.

A megfeleld életmindség a nagyvarosi agglomeracidkban
és a mobilitds mindenki szdmara csak akkor maradhat fenn és
fejlddhet, ha sikertil még tobb embert rdvenni arra, hogy auté-
busszal és vasuttal, sajat laban és nem utolsésorban kerékpar-
ral kozlekedjen.

Esélyegyenldség korrekt keretfeltételekkel

Minden ember — anyagi lehetdségeinek keretei kozott — sza-
badon valaszthatja meg kozlekedési eszkdzét. De mivel a je-
lenlegi jogi helyzetben® nem egyforman kezelnek minden
kozlekedési eszkozt, ezt a valasztast a motorizalt forgalom
irdnyaba befolyasoljak.

Ha a jogszabalyokrol és az Gtfelliletek felosztasarol van szd,
jelenleg a kerékparosoknak (és a gyalogosoknak is) szamos
hatranyos megkilonboztetésbe kell belenyugodniuk. 5355

Az esélyegyenldség a kozlekedési rendszerben a napi utaza-
sok kiindulasi pontjanal kezdddik. Sok épitési szabalyozas sza-
mara a kerékpartarolé ma még nem téma, ezzel szemben a ga-
razsépitési szabalyok méar 60 éve elbirjak, hogy minden mun-
kahelyhez és lakashoz parkoldhelyet kell Iétesiteni.

A szemelygephkocsi-allomany fejladése
Mémeforsragban (nyugat)
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,Csak ha az autok irdnti szikséglet ki
lesz elégitve, akkor lesznek akdzlekedési
problémdink konnyen megoldhatok.” Ez
0 kijelentés tévesnek bizonyult, hiszen

az autodllomany , kézvetlenil elsttiink dllo
telittidése” nem fog bekovetkezni.®?

Eppen ellenkeziileg: A tényleges fejlddes ed-
dig messze tolhaladta oz elérejelzéseket.
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A mindenkori optimdlis kozlekedési eszkoz
(szabad) megudlasztasa nem valsul meg,
hiszen a legrovidebb utakat is qutoval te-
szik meg.®

Utak a kerékparozashoz



A kerékpéros kozlekedés bator eldsegitésébdl
mindenkinek haszna van

A kerékpéaros forgalom sok varoshan ismét névekszik.

Egyes varosok, mint példaul Bazel Svajcban és Groningen
Hollandiaban példat mutatnak arra, hogy hogyan lehet ezt a
tendenciat eldsegiteni. Groningenben az dsszes helyvaltozta-
tas 50%-at kerékparral teszik meg, mert a belvarosban a kozle-
kedési feluletek jelentds része a kdzforgalmu kozlekedés és a

Ez az Gtkeresztmetszet Gnmagaért beszél. igy fest a gyalogosok és a
gépjdrmivezettk ,esélyegyenldsége”, ahogy jogszabdlyok és Gtépitési
iranyelvek eldirjak. Kerékpdrosok szamira is léteznek hatranyos helyze-
tet teremtd specidlis elirdsok.

7
nem motorizalt forgalom szdmara van fenntartva. Figyelemre-
mélto, hogy Bazelben a foglalkoztatottaknak csak 21%-a jar
autdval dolgozni, (mikdzben altalanos az 50%), mert az inga-
20k rendelkezésére allo kozterlleti és a cégek sajat tulajdona-
ban 1év parkoléhelyek szamat az utébbi években korlatoztak.
Akinek van elég batorsaga, hogy a kdrnyezetbarat kozlekedési
agak tamogatasa mellett az autézasnak korlatokat szabjon, vé-
gul is sikert fog aratni.

Az autdprivilégiumok, példaul ingyenes parkolohelyek o munkahelyeken,
0 tobbi kizlekedési eszkdz barmilyen tamogatdsdt értelmetlenné teszik.
Aki o kerékpdros forgalmat szeretné eldisegiteni, annak elég batomak kel
lennie ahhoz, hogy az autdhaszndlok elgjogaihoz hozzanydljon.

igy befolyasclja @ munkahelyl parkolasi lehetéség
o kizlekedési esthbrvalasztast ax Ingdzdknal
tigparkel readekexisne dll cégparkeld nem ol rendelkezione
kzrbkpir 4,5% bashpin

sgitmotor, mofor 3,75 saphdmater, molol

gyulag 6,1%

hisz,
A

busz, wnsif
0

Adatck: Mkxownr, Sdeee | 1)

Az optimdlis kizlekedési eszkdz szabad megvalasztasat
az autdforgalom egyre inkdbb megneheziti. A kerékpd-
rosok 57 szdzalékanak kell kerilGutakat tennie vagy a
kerékparhaszndlatrol teliesen lemondania, ha a telepi-
lés foutcdiaban bevdsdrolni szeretne.*

Utak a kerékparozashoz

Hasznalja On kerékparral
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VCO-ajanlas
A komyezetbarat jarmivek szévetsé-

dsszes jogszabaly alapvetd dtdolgo-
z6sdval. Ide tartoznak elsdsorban:

gének”, o gyaloglds, kerékpdrozds,
autobusz és vasutak kombindciojd-
nak csak akkor van esélye, ha a jog-
szabdlyi keretek o kizlekedési eszkd-
70k kozotti korrekt, tisztességes ver-
senyt az igazsagos koltséguiselés be-
vezetésével garantdlidk.

Azonos esélyt kell biztositani a gyo-

logosoknak, o kdzforgalmd kizleke-

dés utasainak és a kerékparosok-
nak az kzlekedéshez kapcsolodo
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a kozoti kozlekedés szabalyai
(StV0), a katelezd feleldsség(biz-
tositds)rol szolo torvény, a gépjdr-
miivekrd és a jarmévezetokrdl szolo
torvény, oz Gttdrvény valamint a szé-
vetségi és tarfomanyi Gtépitési irdny-
elvek. De 0z épitési eldirasokat, a lo-
kasépités tamogatdsi irdnyelveit
vagy az adotorvényeket is siirgdsen
at kell dolgoznia mobilitdsi esélyek
befolydsoldsanak tekintetében.



A kerékpdr o kozlekedési rendszerben
Hatékony kozlekedési eszkozok
biztositjak a mobilitast

A kerékparos személyforgalom kb. hat-
szor telesittképesebb, mint o személy-
gépkocsiforgalom. 1% 2

Egy 3,5 m stéles forgalmi sav athosatohépessége
Adatck szamély,brékan
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Ha ezek az emberek dtlagos
ferGhelykihasznaltsagd autokban varakoz-
ndnak a szabad jelzésre, korilbelil tizszer
ekkora helyre lenne szikségik. A kereszte-
z0dés reménytelendl 1l lenne terhelve.
(Groningen, Hollandia)
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A kerékpar teljesitoképes

A forgalomban a kerékpar korilbeliil hatszor
teljesitképesebb mint az autd, atlagos féréhelykihasznaltsag
esetén.’ % Egy kozlekedési jelz6lampa elbtti varakozésnal egy
kerékparosnak kortlbelil tizedakkora terliletre van sziiksége,
mint amekkorat egy auté utasa igényel. Aki a forgalom torl6-
dasmentes lebonyolitasaban érdekelt, annak mindent meg
kell tenni a kerékpéros forgalom részaranyanak novelése érde-
kében.

Utak a kerékparozashoz



A kerékpér — nélkilézhetetlen
a kdrnyezetbarat jarmavek szévetségében

Az osztrakok tobbsége a kozlekedési eszkdzok teljes csoportjat
veszi igénybe, amelyhez sajat 1abuk, a vasut, az aut6busz, a ke-
rékpar, a taxi és a sajat auto tartozhat bele. Ha a hasznélt koz-
lekedési eszkdz6k kombinaciojaban maganszemélygépkocsi
nem szerepel, akkor a ,,kérnyezetbarat jarmavek szovetségé-
rol” beszéliink. Ez a sz6vetség sok generacion keresztil min-

Az utazds nem a vasGidllomason kezdddik és fejezéidik be,
hanem a lakasajtondl. Ezért a vasdthoz hozzdtartoznak o
teljesitoképes rahordd kzlekedési eszkazok: gyaloglds, kerék-
pdr, autdbusz. (Zollikefen, Svéijc)

9
den kozlekedési szlikségletet ki tudott elégiteni. Csak az el-
mult hat évtized kozlekedéspolitikaja révén — amely erfsen a
maganautora helyezte a hangsilyt — valt az aut6 sokak szama-
ra nélkildzhetetlenné.

A kornyezetbarat szovetség megerdsitéséhez sziikség van a
kerékparra. Hiszen a kerékpar példaul igen jelentdsen megné-
veli az autdbuszok és megalléhelyek vonzaskorzetét. Mar ma is
naponta kb. 100 000 ember hasznalja a kerékpart arra Auszt-
ridban, hogy a megalldhelyig vagy a vasitallomasig eljusson.

A kerékpar a vasotdllomasok és megdllohe-
lyek vonzdskdrzetét a gyaloglassal szemben
15-sz6irsére ndveli.

Keapopia B dan Frdwrbehe Bebelebder Yorbgram iok

Famm: Brachay 1

A kozlekedési eszhozok kornyezeti merlege
Fargelmi reljgsitményre vonatkazinlolt Gsszobesonlitgshan

A amibEr b Domie= 1)

[ ] ersiga
i i

Aok [Pl Hudelborg | ¥819. Brohk: WEL

A kerékpdrosok, gyalogosok, vasutak és auté-
buszok a ,kdrnyezetbardt jdrmivek szovetsé-
géhez” tartoznak. Ezek a kozlekedési modok
és eszkizok egyiittesen egy hatékony, komye-
zethardt, csekély veszélyeztetési potencidllal jel
lemezhetd kizlekedési rendszert alkotnak.

Utak a kerékparozashoz

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC



10

A kerékpdr o kozlekedési rendszerben
A kerékpar = kozlekedesi eszkoz
mindenki szamara

Akerékpar egy eszkoz, melynek van jovoje!

A nivekvd gépiarmiitorgalom fenyegetése tobb szdzezer kerékpdrost izt el
az utakrdl. Kariilbelil 20 éve viszont egyre tibb és tobb ember van, aki kerék-
paridt kozlekedési szikségleteinek kielégitésére haszndlja.’

A kerékparos forgalom viszonylogos nagysaga
196015l 1995-ig (relativ Forgaimi rliesitméay 1960-100)
B0

&
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A kerékpéar nemcsak sporteszkdz, hanem mindenekeldtt
kozlekedési eszkoz. Kikérdezések megmutatjak* hogy Auszt-
ria kis és kdzepes varosaiban a ,,sport és kikapcsolodas” célu
kerékpéaros utazasok részaranya csak 5-10 szazalékot tesz ki.

A kerekpar = kozlekedeési eszkoz minden korosztaly szamara
A felndittek kozéitt csak 70 éves kortdl lehet o kerékparhaszndlat észrevehetd
visszaesését megdllapitani. 22 Sok idds ember, gyermek és fiatal mellett a nok
tibbsége is kerékpdrral biztositja mobilitdsat.

Elsgsorban mire hasznalja o kerekpart?

sprirn
i iknprsolodisra
5%

izlekedés pakizkést

Rdotck- Frack

A kerékparos forgalom évi lefolyasa
Adatok oz aHogérik szoanlékibon
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A kerékpar = kozlekedesi eszkoz

minden célra

A kerékparosok tobbsége a kerékpart tol

nyomorészt kizlekedési eszkdzként hasz-

ndljo. Mivel a hobbykerékparosok emellett
ritkabban is kerékpdroznak, a kizlekedési
c8lu kerékpdros utazdsok részardnya tbb
mint 90 szdzalékot tesz ki.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

A kerékpar - kozlekedeési eszkoz
minden évszakban

A mindennapi kerékpdros forgalom télen
sem csokken az évi dtlag 60 szdzaléka
ald.'? A felnditt kerékpdrosok 50%a, az is-
kolds gyerekek 75%-0 ezt a kizlekedési esz-
kozt hoban is haszndlja.22

Utak a kerékparozashoz



1960-hoz képest a kerékparos forgalom koriilbeliil 50 sza-
zalékkal esett vissza. Ennek ellenére még mindig (és Gjra) tobb
mint 600 000 osztrak — minden korcsoportbdl — tllnyomé-
részt a kerékpart hasznalja mindennapi Utjaihoz. 4 Még télen
is. Ez annak a jele, hogy a kerékparozas nemcsak praktikus,
gyors, hatékony és egészséges, hanem elsdsorban szérakoztato.

A kerékpar - egy gyors kozlekedesi eszkoz
Az autds utazasok kétharmada rvidebb 5 kilométer-
nél.*? Varosokban ilyen tavolsgig a kerékpar o leg-
gyorsabb kizlekedési eszkiz ajtdtol ajtoig.?

11

A kerékpar - egy szimpatikus kozlekedési eszkoz
A kerékparosok az autovezetk kérében magasfokd szimpdti-
dt élveznek."

Ajtatol ajtaig viazas ideje a varosi forgalomban

kerékpdrml

zh
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Az avtoveretohk altal ;szimpatikusnak™ tartoht hﬁ:luhlﬁﬂ
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A kerékparhastnalat legfontosabb indokai
Adatck 0 wiloszok szitanlksban

77 BO 78 72 57 13
par
. wiadi R elmamd 0 . Sk |23 2 a n '“
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A lakossag valeménye szerint a tervezdhknelk,
konflikius eseten, o kerekpar jovara kell dontenivk

Kerck

A keréekpar - egy kozlekedeési eszkoz,
amelyik szorakoztat

A kerékpdrozds szorakoztat” — ez a leggyakrab-
ban megnevezett ok, amiért a kerékpért gyakran
vagy naponta haszndljdk

Utak a kerékparozashoz

A keréekpar - egy kozlekedeési eszkoz,
amely o tobbség tamogatasat megszerezte
A kerékparosok javdra tett intézkedéseket a tibbség
még akkor is tamogatja, ha az autéforgalom szdmdra
korldtozassal jamak egydtt.*

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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A kerékpdros forgalom
sikeres tervezésének feltételei
A kerékpart jarminek tekinteni

Annak érdekében, hogy a forgalmi tervezés egyes részleteihez
tartozé szakinformaciok vilagosak legyenek, Onnek a kerék-
parozasrol, mint helyvaltoztatasi modrdél tartalmas,
valosagkozeli dsszképpel kell rendelkeznie. Ez a fejezet ennek
elofeltételeit kivanja megteremteni.

Jarmdvezetd, vagy kétkerekd gyalogos

Két egymassal teljesen szembenalld, egymast kizaro elképzelés
van arrol, hogy mik is tulajdonképpen a kerékparosok:

1. A kerékparosok kétkerek( gyalogosok

2. A kerékparosok jarmavezetok.

»A kerékparos, mint gyalogos” elv véddbeszéde

Akadalymentes haladas esetén lakott terlleten a kerékparos-
ok és az autok kozott 30 km/h-s sebességkilonbség adddik. Ez
a sebességkiilonbség és az ebbdl szdrmaz6 baleseti kockazat
megkoveteli a kerékparos és autdforgalom szétvalasztasat
mindenhol, ahol ez lehetséges. A kerékparosok csak kivételes
esetben hasznéljak az Gttestet. Az autéforgalomhoz képest a
kerékparost alacsony sebessége miatt a gyalogos egy fajtajanak
lehet tekinteni. Ezért a jardakat jelz6tablakkal és felfestéssel a
kerékparosok szdmara hasznalhatova kell tenni. A gyalogo-
sokhoz hasonl6an a kerékparosokat tetszés szerint az Uttest
jobb vagy bal oldalan elhelyezkedd utakon lehet vezetni. A
keresztezddéseknél a legbiztonsagosabb, ha a kerékparosok
mindig a gyalogosforgalom szabalyai szerint mozognak. Balra
kanyarodaskor az Uttest kdzepére térténd besorolast kerékpa-
rosok szaméra lehetdség szerint meg kell tiltani, mert ez tdl
veszélyes és fennall annak a lehetdsége, hogy a sokkal gyor-
sabb autdforgalmat akadalyozzak.

»A kerékparos, mint jAormQvezet6” elv véddbeszéde
Majdnem minden Gton a kerékparosok teljesértékd jarmave-

zetdként az Gttesten mozognak. Altalaban ez a legcélszerdibb
megoldas is, hiszen a jarmaforgalom szamara bevalt, nemzet-

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

kdzileg érvényes szabalyrendszer van érvényben: a jobbra tar-
tasi kotelezettség, a keresztezddések eldtt a tovabbhaladasi
iranytdl fliggd besorolas, az irny- és sdvvaltas szabalyai, a
nemzetkozileg érvényes elsdbbségi szabalyok. Ezeket a szabé-
lyokat forgalomtechnikai alapelvekbdl vezették le, és ezért az
egyetlen olyan keretet biztositjak, amelyen belil a jarm(forga-
lom és a kerékparos forgalom biztonsaga is garantalt. A kerék-
parosok szaméra el®irt specidlis szabalyozasokért, amelyek
ezektdl a szokasos kozlekedési szabalyoktol és a jarmaforgalom
megszokott szervezésétdl eltérnek, a kerékparosoknak megné-
vekedett baleseti kockazattal, akadalyoztatassal, kertildvel és
varakozasi idovel kell fizetnitk. Kivételes esetekben kerékpa-
rosok sajat utfelliletet (kerékparutat vagy kerékparsavot)
hasznélhatnak. Ezeknek viszont szigord mlszaki kdvetelmé-
nyeknek kell megfelelniiik, amelyek biztositjak, hogy a kerék-
paros forgalom a keresztezGdéseknél a jarmaforgalom bevalt
szabalyai szerint bonyolddhasson le.

A ,biztonsagos kerékparut” puszta vagyalom

Ahhoz az elImélethez, mely a kerékparosokat gyalogosnak te-
Kinti hozzatartozik az a feltételezés, hogy a kerékparozas kerék-
parutakkal biztonsagosabba valik. A kerékparutak ott, ahol a
forgalom szétvélasztasa hatasos — keresztezddések kozott — az
autd és kerékpar kozotti baleseteket meg tudjak akadalyozni. Ez
a balesettipus, auto kerékparost strol vagy hatulrol nekimegy
(csak folyopalyas balesetek), a kerékparat nélkuli utak kerékpa-
ros baleseteinek minddssze 7%-at teszi ki.'® Ezzel szemben a ke-
rékpérut nélkili utcdk kerékparos baleseteinek 49%-a kereszte-
z0désekben torténik. Itt a forgalom szétvalasztasa kerékparutak
esetén hatastalan. Konfliktusvizsgalatokbdl kideril, hogy ke-
rékparosok szamara keresztezGdésekben a baleseti kockazat ke-
rékparutak esetén minimum megharomszorozddik.22 Még akkor
is, ha feltételezziik, hogy a keresztezddésekben bekovetkezett
balesetek kdnnyebb kimenetellek, mint a keresztezddések ko-
zotti forgalomban, a folydpalyan bekdvetkezett biztonsagjavu-
last a csomdponti balesetek szamanak ndvekedése tdbhszordsen
behozza. A folydpalyan elért biztonsagndvelés is kérdéses, hi-
szen a kapubehajtoknal tortént balesetek és a gyalogosokkal
tortént Utkozések gyakoriak.

Forgalombiztonsagi okbol tarthatatlan az az elmélet, mely
szerint a kerékparosok gyalogosok. A kerékparosok nem két-
kerek( gyalogosok. A gyakran hallott kijelentés, amely szerint
lakott teriileten a kerékparutak — még azok is, amelyeket ide-
iglenes szlikségmegoldasként a jardan felfestéssel jeldltek ki —
a forgalombiztonsagot szolgaljak, hamis.

VCO-ajanlas

A kerékpdrosok jarmiivezettk és asze-
rint kell kezelni tket. A , kétkereki gyo-
logosként” torténd helyvaltoztatds ve-
szélyes, korilményes és kényelmetlen.

Utak a kerékparozashoz



A jardakon kialakitott ,,kerékparat-provizériumok”
veszélyeztetik a gyalogosokat

Az, hogy a kozlekedéstervezdk bizonyos helyvaltoztatasi for-
makat egy kalap ala vehetnek-e, tébbek kozott a mozgéasok le-
folyasanak szokésaitdl és szabalyaitol fligg. A kerékparosokkal
ellentétben a gyalogosoknak sem iranyjelzést nem kell adni-
uk, sem a savvaltas szabalyaival nem kell térddnitik. Szdk he-
lyen elkeriilhetetlen, hogy ennyire kiilonb6z6 kozlekedtk
egymast kdlcsonosen veszélyeztessék és akadalyozzak.

Egyrészivevds baleset (felborulds
kerékpdrral) az dttesten sem lehet
lényegesen gyakoribb mint kerék-
parutakon. Ebbdl o feltételezéshdl

kiindulva az kévetkezik, hogy o ke-

iékpdrozds még a keresztezések
kdzdtt sem lesz biztonsagosabb
kerékparutakkal.'® KeresztezGdé-

seknél a baleseti kockdzat Gsszehar

sonlitasa még egyértelmibben a
kerékpardt ellen sz6l.”

8 kilénbizt kizlekedés] eszhibztk lassdsaga
Adotok mésodpert per méterhea
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Lakott teriileten a vegyes (gépjarma-kerékpéaros)
forgalomnak tébbnyire nincs meggy6z4 alternativaja

A Kkerékparos és jarmdaforgalom elvalasztdsdnak minden forméja
— legyen az kerékparut, kerékparsav vagy tobbcéli sav az Uttest
szélén — tobb problémat tud okozni, mint amennyit megold. Az
utca egész terliletén minden iranyban van forgalom: Gyalogo-
sok kelnek at az Uttesten, kerékparosok akarnak balra kanya-
rodni, autésok bekanyarodnak a kapubehajtokba, az autdk uta-
sai Ki- és beszallnak, kerékparosok kikerllnek megalld vagy va-
rakozé jarmdaveket, sth.. A szokasos kdzutakon ezek a gyalogo-
sok, kerékparosok és jarmivezetdk kozott lejatszodd folyamatok
mar évtizedek 6ta begyakoroltnak tekinthetdk. Ezek a folyama-
tok minden résztvevd szaméra lathatdak és kiszamithatdak.

Egyes kerékparos balesettipusok relativ gyakorisaga
lakott teriileten az egyrésztvevis balesetekher képest
eqpiEtievts bobesel Em——
berorol bakest (N
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kereizianis
Tl L
parkels @ imieek E——==
Efaid: niarim
bk r;|||1”d|; _ 1
bakeate :
.I_“I: Wil —
0 05 1 1.5 z 25 1 15
ok HUE. Minadeng Wy 33 B
Halsaa W, Racomitle i Boyarm (W=1100 Lol —

A lossisag”, tehdt a sebesség
reciproka a kerékpdrosok és a gyalogo-
sok kgzdtti kulonbséget kuldndsen ért-
hettivé teszi. Sebességeik dtszordsen,
fekatjak és fvsugaraik 25-szdrdsen ki-
[onbtznek egymastol.

Utak a kerékparozashoz

Egyetlen autovezetd sem szdmol azzal a bi-
zarr és veszélyes manverrel, amit itt a kerék-
parosoknak tenniik kell: éles fordulattal o
baloldali jarddra atmenni, hogy oft ,fantom-
jarmtként” az Gt rossz oldalan tovabbhalad-
jonak. (Klagenfurt, Ausztria)
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Ha ezzel szemben, mint ahogy az ma a ,,kerékparutak” esetében
szokasos, kerékpéaros forgalom megjelenik a jardan is, vagy a va-
rakozé autok mogott, vagy ha a kerékparosoknak keskeny ke-
rékparsavokon vagy ,,tobbcéll sdvokon” az Uttest széléhez tal-
sagosan kozel, vagy éppen kdzvetlenill a varakoz6 autok mel-
lett kell haladniuk, akkor ez meglepd és veszélyes szituaciokhoz
vezet. Egyetlen autdvezetd sem tudja azokat a bizarr és veszé-
lyes mandvereket eldre megsejteni, amelyekre a kerékparosok
vannak kényszeritve, ha a keresztezddésekben ,,kétkerekd gya-
logosként” kell &thaladniuk. A kerékpéarosokat, akiknek az Ut-
test menetirdnyuk szerinti bal oldalan talalhat6 kerékpéarutat
kell hasznélniuk, a keresztez8désekben az autovezetdk hirtelen
felbukkand ,fantomjarmaként” érzékelik.

Kerékpdrsavok tervezése valamivel keve-
sebb potencidlis hibaforrdst tartalmaz,
mint a kerékparutaké. Ennek ellenére o
kerékpdrsavok esetében is gyakran for-
dul el hibds tervezés, ami a kerékpdro-
sokat veszélyezteti és akaddlyozza.
(Amszterdam, Hollondia)

Hibas: A jardan létesitett , kerékpardt-provizoriumoknak” az autok t-
iabol el kell tokaritani” o kerékpdrosokat. A balesetveszélyt névelik. A
gyaloglds és kerékparral haladas kényelme is drasztikusan romlik. A ke-
rékpdrozds veszélyessé valik és lesz vonzo. (Bécs, Ausztria)
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A baleseti statisztika is megcéafolja a biztonsagos kerékpar-
Ut babonajat. Még a keresztezddések kozotti szakaszokon sem
lehet a baleseti adatokbdl a kerékparutak biztonsagndveld ha-
tasat levezetni. A baleseti kockazathoz hozzajonnek az akada-
lyoztatasok és a kényelemcsdkkenés. A manapsag jellemzo
~kerékparutakon” szamtalan szegélyen kell keresztiilhajtani,
ami egy rugézatlan jarmd hasznal6janak nagyon kényelmet-
len. Az el6zés is lehetetlen vagy szabalyellenes a legtobb ke-
rékpardton vagy kerékparsavon.

Az Gttest melletti kerékparutak er8ssége

Az (ttest melletti kerékparutak tulajdonképpeni erdssége a
kényelem. Kényelem alatt azt értjiik, hogy a kerékparos mi-
Iyennek értékeli a helyzetét dsszességében egy Utvonal hasz-
nalata soran. A kerékpérutakat kényelmesnek értékelik, mert
a gépjarmaforgalomtdl részleges elkilénités a szubjektiv biz-
tonsagérzetet meghataroz6 mértékben emeli. FGutak melletti
kerékparutak mindig a helyi viszonyok szerint mérlegelhetdk,
ha megvan a politikai akarat a miszakilag korrekt és ,,.komfor-
tos” kialakitasra. Miszakilag korrekt azt jelenti, hogy a kerék-
parutak mint tébblet forgalmi savok az Uttesttdl jobbra és bal-
ra helyezkednek el, Ugy hogy a kerékparos forgalom a kereszte-
z0déseknél optimalis belatasi viszonyok kozott a jarmaforga-
lom szokasos szabalyai szerint le tud bonyol6dni. A kényelem
nyereségét nem szabad nem elegendd szélességgel és goron-
gy0s utfellilettel eljatszani.

Jelenleg Ausztridban egyetlen Uttest melletti kerékparut
sem ismeretes, amely a komfortérzet és kozlekedéshiztonsag
terén tamasztott kovetelményeknek megfelelne. Evtizedek
Ota vannak Uttestre festett kerékparsavok, amelyek viszonylag
j6l mdkodnek. A kerékparsav, ugyanigy mint a kerékpardt,
nem egy egyszerQ, minden esetben alkalmazhaté megoldas. Az
utoébbi iddben a kerékparsavokat és az Ugynevezett ,,tobbcélu
savokat” ndvekvd mértékben alkalmazzak arra nem alkalmas
helyzetekben, ami a kerékparos forgalom kdnnyQségének és
biztonsdganak hatranyara valik.

Helyes: (sok o miszakilog korrekt mo-
don és komfortosan kialakitott kerékpdrat-
ndl vannak tdlstlyban az eldnyok a hatrd-
nyokkal szemben. (Koppenhéga, Dania)

Utak a kerékparozashoz



A kerékpdros forgalom

sikeres tervezésének feltételei

A kerekparos-gyalogos konfliktusok
okait megerteni

Kerékparat = a kerékparosok eltiintetése az Gttestrdl

A tdmeges motorizacio ideoldgiai Uttérdi becsiletesek voltak.
Nem allitottak azt, hogy a kerékparosokat akarjak védeni, ha-

A gyalogosok és a kerékpdrosok egyenldvé tétele kild-
ndsen akkor kdvetkezik be, ha arrél van szo, hogy a
kerékpdrosokat az autdforgalom Gtjabal eltdvolitsak.
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nem kovetelték a kerékparosok eltavolitasat az Uttestrdl, hogy
ezzel az autdforgalom akadélytalan fejlodéséhez helyet biz-
tositsanak. Miinster varos (Németorszag) 1948-as kozlekedési
koncepcidjaban errdl ezt olvashatjuk: ,,A kerékpar, mint a koz-
lekedés leginkabb zavard résztvevdje, megneheziti a varosi for-
galom lebonyolddéasat. Eltérd sebessége miatt nem haladhat a
gépjarmavekkel kdzos Gtpalyan, és anndl inkabb zavar6 lesz, mi-
nél tobb kerékparos csoport fordul eld. A kézlekedési modok
szétvalasztasi alapelvének ezért a kerékparos forgalom esetében
mindenhol érvényesiilnie kell, ahol atmend kerékparforgalmi
aramlattal kell szamolni, és a kozti forgalom tébbi résztvevojé-
nek, kilénosen a gépjarmiforgalomnak a veszélyeztetését el
kell kertlni”.*Ennek a kévetelménynek az eredménye lett a
kerékparutak épitése a foforgalmi Gtvonalakon az Ujjaépités ke-
retében. A kozti kdzlekedésrdl sz616 1949-es Genfi Egyez-
ményben nemzetkozileg szabalyozott , kerékparathasznalati ko-
telezettség” gondoskodott arrdl, hogy a kerékparutak be is tolt-
sek szerepiket. A kialakitott kerékparutak mar akkoriban sem
voltak kielégitdek. Ezek a ,klasszikus” kerékparutak viszont
nagyjabél megfeleltek azoknak a forgalomtechnikai alapelvek-
nek, amelyeket azutan késdbb teljesen figyelmen kiviil hagytak.

A konfliktusokat tudatosan szamitasba veszik

Amikor a hetvenes évek végén hossz( hanyatlas utan a kerék-
paros kozlekedésben ismét fellendiilés mutatkozott, addigra az
»igazi” kerékparutak mar régen parkolohellyé vagy tébblet
forgalmi savva alakultak at. A kerékparosok szdmaéra csak a
jardakon talaltak helyet.

Annak az elképzelésnek, hogy a kerékparosokat a jardara
sz&dm0zzék, két jogszabalyi akadalya volt még: egyrészt a jardan

I|I neam wikis ool
|

Rdatck- Frack

Még ha megengedett lenne, akkor is csak a ke-
rékpdrosok toredéke haladna mindig a jdrdan.
Meggondolandd, hogy a jardan torténd kerékpd-
rozds veszélyessége a legkevéshé ismert.

Utak a kerékparozashoz

Annak érdekében, hogy az autoknak sem a
parkoldsi lehetdisége, sem a szabad haladdsa
ne legyen korldtozva, a kerékpdrosoknak a jdr-
dan kell halodnivk.
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torténd kerékparozas tilos volt. Jogi okok miatt nem lehetett
egyszerQen burkolati jelekkel jardak részeit kerékparutta kije-
16Ini. Mésrészt a ,,kétkerek( gyalogos” fogalmat még nem talal-
tak ki. A kerékparosok minden esetben jarmivezetdnek szami-
tottak. A kerékparosok és autdsok egyenjogusaga a ,,klasszikus”
kerékpérutaknal nem volt probléma. Ez a jardakra felfestett
~kerékparat provizériumok” esetében megoldhatatlan elsdbb-
ségi kérdéseket jelentett volna. A jogszabalyi akadalyok végtilis
elhdrultak: 1983-t6l Ausztridban a jardan torténd kerékparo-
zast a ,,gyalog-kerékparit” jogszabalyi definidlasaval lehetové
tették. Egyidejlleg egy altalanosan hatranyos helyzet alakult Ki

Hollandiaban vagy Danidban minden gyermek és
természetesen minden kozlekedéstervezd ismeri a
kiilonbséget o kerékpardt és a jarda kozott.
(Groningen, Hollondia)

Kétféle meérték: A kerékparosoknak nemrég
még oz egyik legfontosabb buszmegdlloban az utasok
varakozdsi terdletén is keresztil kellett haladniuk kerék-
pardt provizoriumon. Az autok szamara dsszesen 14
méfer Gttestszélesség dll rendelkezésre. (Dombim, Auszt-
ria)
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a kerékparuton és gyalog-kerékpariton haladd kerékparosok
szamara a jelzolampa nélkili keresztezddésekben. Ez a hatra-
nyos helyzet tulajdonképpen maig fennall. Ezzel a jogalkotd sza-
badda tette az utat a kerékparosoknak a jardara szoritasa szama-
ra. A gyalogosokat viszont nem kérdezték meg. Nekik egyre
tobb jardat kell a kerékparosokkal megosztaniuk.

A gyalogosok veszélyeztetésének kétféle mértéke

A cél szentesiti az eszkdzt. Az autdforgalom szamara szabad
palya biztositasa érdekében még a legkeskenyebb jardakat is
~gyalog-kerékpérutaknak” jelolik ki. A keresztezddésekben és
a kapubehajtoknal a kerékparosok és az autdk kozotti baleset
kockazatanak drasztikus ndvekedését 46, valamint a gyalogo-
sok és kerékparosok kolcsonds veszélyeztetését ekkor figyel-
men kivil hagyjak. Ezzel szemben viszont ha egy utcat teljes
szélességében sétaléutcava (gyalogos zonavéa)alakitanak, a ke-
rékparozast altaldban megtiltjak. Az indoklas: A kerékparos
forgalom veszélyezteti a gyalogosokat. A gyalogosok és a ke-
rékparosok kozotti konfliktusok értékelésénél gyakran kiilon-
b6zd mértékek érvényesiilnek kdzvetlentl egyméas mellett.

VCO-ajanlas

Ahol ttest rendelkezésre dll, a kerékpdrosokat soha nem kellene arra kényszerite-
ni, hogy a jardan halodjanak. ,Jarda” alatt kell érteni a jardaval egyszinten elhe-
lyezkedd , kerékpardt-provizoriumot” is. Ahol a jarmiforgalom szaméra nem dll
rendelkezésre Gndllo Gtfelilet (példaul gyalogos zonakban), oft esefenként meg
kell vizsgalni, hogy milyen feltételek mellett lehet o kerékpdrozast megengedni. La-
kott terileten kiviil célszeri lehet, hogy a kerékpdrosok meglévd jardakat hasz-
ndlhassanak. Az Gttest haszndlatdt azonban tovibbra is meg kell engedni.

C

i

Néhany lépéssel tovabh: Majdnem szdz
évig kijottek egymdssal a gyalogosok és a kerékpdros-
ok ezen a téren. Problémdt csak az autoforgalom oko-
zott. Amidta az autokat innen kizartdk, a kerékpdros:
ok is il veszélyesek. (Dombim, Ausztria)

Utak a kerékparozashoz



A kerékpdros forgalom
sikeres tervezésének feltételei
A kerekparozo kozonséget megismerni

A kerékparosok 84%-u be szokott sorolni a balra
kanyarodo savokba. Csak 16% végzi el a balra
kanyarodast a gyalogosok stilusaban.

Hogyan kanyaradik On balra,
ha rendelkezésre all balra kanyarodasi sav?
Adaiok o valoszok sazokikabm

n g
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Akit arra kényszeritenek, hogy valtakozva jobb és
haloldalon jarddkon vagy parkold autok mdgdtt
kerékpdrozzon és keresztezdéseken cikk-cakk sti-
lushan haladjon dt, o kizlekedési szabdlyokat
szikkségszerdien el kel felejteni. (Bécs, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz

17
A kerékparosok képességei és dnértékelésiik

Nyilvanvald, hogy a kerékparosok kozott jelentds kiilonbsé-
gek vannak a kerékparozashoz hozzaallas és a kerékparozasi
képességek tekintetében. Vannak arra lehetdségek, hogy eze-
ket a kiilonbségeket szamszerdsitsiik.

A balra kanyarodas nehéz mandver. Itt megmutatkozik,
hogy a kerékparosok teljesértékd jarmavezetdnek sorolhatdk
be, vagy sem. Két osztrak kdzségben végzett felmérés (1300
kérddiv)* 42 egybehangzdan kimutatta, hogy a kerékparosok
84%-a a balra kanyarodok forgalmi savjaba be szokott sorolni.
Csak a kerékparosok 16%-a végzi el a balra kanyarodast a gya-
logosok médjan. A tervezd szdmara ezekb0l az adatokbdl is az
derdl ki, hogy a kerékparosokat elsdsorban jarmQvezetdként
kell kezelni. A lehetdséget, hogy egy keresztezddésben a gyalo-
gosok stilusaban kozlekedjenek, az adott szituacié alapjan le-
het és kell nyujtani. Az viszont nem lehet célszer(, hogy hat-
bol 6t kerékparost (84%) hatranyukra és akaratuk ellenére a
kerekeken mozgd gyalogos szerepére kényszeritsiink.

Hozza nem érto tervezés hozza nem értd
kerékparosokat eredményez

Az, hogy a kerékparosok magukat jarmavezetonek, vagy két-
kerek( gyalogosnak tartjak, nem utolsésorban attél fiigg, hogy
az adott telepiilésen a kozlekedéstervezés hogyan kezeli dket.
A kozuti forgalom jellemzdje, hogy a kerékparosok a rossz koz-
lekedéstervezés révén a szabalyokat elfelejtik. Akinek — gya-
log-kerékparuatnak mindsitett — jardakon kell haladnia, aki-
nek keresztez6déseken ,,Mikiegér kerékparutakon” cikk-cakk
stilusban kell thaladnia, vagy akinek ,fantomjarmiként” az
Uttest menetirany szerinti bal oldalan levd kerékparutakat
kell hasznélnia, az szlikségszerQen elfelejt felelGsségteljes jar-
mavezetdként az Uttesten mozogni.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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A kerékpdros forgalom

sikeres tervezésének feltételei
A forgalmi folyamatokat megerteni

Toldterileti hobbykerékpdrosként a kerékpd-
ros forgalom technikdja irdnti megértés sojdt
tapasztalathal nem alakulhat ki.

lakaH teruleten
Kockanl szoraem 107

—

e Savrer Sabea . Teckeik M

A halalos baleset kotkarata kilométerenként,

gyulnga: bmikpiim 'ﬁ'!lll‘ﬂ,'.ll':;k:'.uij:ll

A kerékpart hasznalni

Kaliforniaban létezik egy, a kerékparos kozlekedés forgalom-
technikajaval foglalkozd képzési program.®

Az elsd négy nap alatt a tanfolyam 50% elméleti oktatés-
bol és 50% varosi forgalomban torténd kerékparozasbdl all. A
negyedik napon a résztvevok — tdbbnyire Gtkezeld szervezetek
tisztviselBi — egymasutan 30 balra kanyarodast végeznek el egy
hatsavos, gyors forgalmd uton, ahol 40.000 aut6 halad &t na-
ponta. Ezzel a ,,sokkterapiaval” megértik a tanfolyam résztve-
v0i, hogy a kerékparosok nem gyamoltalan aldozatok, hanem
a kozlekedés aktiv résztvevdi, akik ilyen feltételek mellett is
sikeresen tudnak kommunikalni a tébbi jarmivezetovel.
Nincs egyetlen kozlekedési rendszer sem, amelyben a jarma-
vezetdk a kozlekedési szabalyok ismerete és alkalmazasa, vala-
mint egymas kozotti kommunikacié nélkil eldrehaladni tud-
nanak. Egyetlen mdszaki megoldassal — legkevéshé a kerékpar-
utakkal — sem tudjak a kerékparosok elkertilni azt, hogy meg-
tanuljak, hogyan lehet a konfliktusokat elGre latni, és a részt-
vevd partnerekkel torténd kommunikaciéval megoldani.

A kerékpdrozds ugyan nem a legbiztonsdgo-
sabb, de semmi esetre sem a legveszélyesebb
helyvaltoztatdsi mod. A bukdsisak véd. De aki o
kerékpdrosok bukdsisakviselési kiitelezettségét
kiveteli, annak konzekvensen a gyalogosok kd-
telezd bukosisakhaszndlatdval kellene kezdenie.
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Egy kilonleges esettel, a kerékpdrutakon torté-
ng kerékpdrozassal valo hosszan tarto foglal
kozds utdn siirgdsen szikséges, hogy az alap-
eset — kerékpdrozds az Gttesten — megértése

ismét kialakuljon.

Utak a kerékparozashoz



Kerékparozés az Gttesten
se nem 6ngyilkossag, se nem bQn

A forgalomtechnikusokat képzésiik soran évtizedek 6ta a
kerékparut specialis esetére ,allitjak be”. Ezaltal a kerékpa-
ros forgalomnak a ,,normalis” (ttesteken naponta millio-
szor lezajlo forgalmi folyamatainak megértése elveszett. A
napi kerékparos helyvaltoztatdsoknak csak toredéke zajlik
kerékparutakon. Aki ezt a kiillonleges esetet a kerékparhasz-
nalat egyetlen elfogadhat6 modjanak tartja, az a gyakorlat-

A kerékpdros elgzése egy dttekinthetd, kiszd-
mithatd folyamat. A folyopdlyts szakaszokon
tirtént kerékpdros balesetek kzil csak min-
den hetedik tdrténik el6zd autoval.

A veszély nem balrél, hanem jobbral fenye-
get: Kapubejaratokbol kihajto autok, kinyilo
autoajtok vagy gyalogosok, akik parkold
autok magil eldrelépnek.

Utak a kerékpérozashoz
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nak megfeleld kozlekedéstervezés ,,mellett elmegy”. A ke-
rékpar jarmaforgalmi szabalyok szerinti hasznalata szokéasos
Uttesteken se nem dngyilkossag, se nem ,,vétek a forgalom
folyamatossaga ellen”. A kerékparozas ugyan nem a legbiz-
tonsagosabb, de semmi esetre sem a legveszélyesebb helyval-
toztatasi mod. A kerékpar nem ,,forgalmi akadaly”, hanem
csekély helyigénye miatt mindenekel6tt a beépitett tertlete-
ken, egy mdszakilag joval hatékonyabb kozlekedési eszkoz,
mint a személygépkocsi.

Konfliktusok, amelyek jarmQvek eltérd sebességébdl adod-
nak, éppen a lakott teriileteken teljesen normalisak: jarmavek
fékezek, hogy jobbra kanyarodjanak, vagy az Gttest kdzepén
balra kanyarodasra varakoznak, masok parkoléhelyre be- vagy
kiallnak, vagy megallnak a mésodik sorban. Ezek a konfliktu-
sok balesetmentesen lezajlanak, mert eldre lathatok és igy
megoldhatok. Ugyanez érvényes a forgalmi konfliktusoknak
millidira, amelyekben a tdébb mint 500 000 napi rendszeres-
séggel kerékparozd osztrak részes.

Egyenes haladas az Gttesten

Azzal az egyszer( felismeréssel, hogy kerékparutakon kivil is
van kerékparos forgalom, még messze nem tettiink meg min-
dent. Még tapasztalt forgalomtechnikusok is hajlanak arra a fel-
tételezésre, hogy a kerékparosok az Uttest jobb széléhez olyan
kozel tudnak haladni, hogy ezzel a gépjarmaforgalom lefolyasara
semmilyen hatast nem gyakorolnak. A kerékparosok, akik az it
szélerdl a tulajdonképpeni forgalmi savba benyomulnak, — a fel-
tételezés szerint — életveszélybe kerlilnek, mert a gépjarmaveze-
tdk nem is akarnak, és nincsenek is abban a helyzetben, hogy a
kerékparosokra reagaljanak. A gyakorlat teljesen mas képet mu-
tat: az autdvezetdk, akik kerékparos mellett haladnak el, allan-
doéan tudatos eldzési mandvert hajtanak végre. Forgalmi savjuk
bal szélén haladnak, vagy savot valtanak. Még akkor is, ha ke-
rékparosok egy kijeldlt kerékparsavon mozognak, a szomszédos
savban haladé gépjarmiveknél egészen 1,5 méteresig terjedd ki-
térési mandverek figyelhetdk meg.

A veszély jobbrél fenyeget

Egyes, ritkan elfordulé kiilénlegesen széles forgalmi sav kiveé-
telével autdvezetdk kerékparosokat nem tudnak konfliktus-
mentesen megeldzni. Mégis, a keresztezddések kozotti szaka-
szokon bekovetkezett kerékparos baleseteknek csak 14%-a
torténik gépjarmavek eldzésekor. Ezzel szemben legalabb
40%-ot tesz ki jelenleg azoknak a folyopalyas baleseteknek az
aranya, amelyek bekdvetkezését az kdnnyitette meg, hogy a
kerékparosoknak tulsdgosan messze jobbra, vagy kerékparuta-
kon kellett haladniuk: balesetek kapubehajtébél kijévo au-
tokkal, balesetek Uttesten atkeld gyalogosokkal, Uitkdzések
parkol6 autokkal vagy kinyitott autéajtokkal. A veszély tehat
nem akkor fenyeget, ha a kerékparosok normalis jarmQvezeto-
ként foglaljak el helyiket az uton, hanem akkor, amikor hagy-
jak magukat a szélre szoritani.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Hogy hany eldzést végzd gépjarmavel bekdvetkezett balesetet
okozott kdzvetett mddon, szintén az, hogy a kerékparos tal-
sagosan a jobb szélen haladt, csak sejthetd. Az ilyenfajta bal-
esetek tipikus lefolyasa a gyakorlatban eléggé ismert: egy tul
szorosan az Uttest jobb szélén haladd kerékpéros kénytelen
hirtelen balra kitérni egy kinyil6 kocsiajto, egy kiall6 jarma,
vagy egy gyalogos eldl és e kozben épp az el6zést végrehajto
kocsi elé kerll, vagy fennakad a pedalja egy szegélykdvon és az
Uttestre zuhan.

Besorolna On autéval egyenesen haladds-
hoz egy jobbra kanyarodd tehergépkocsi
mellé jobboldalra?

Sawvdltasndl a konfliktus résztvevdi egyiranybol
kozelednek egymashoz és csak a jarm{i és a ke-
rékpdr sebességének kilinbségével. Egy utca
keresztezésénél tobbnyire tobb jarméiaramlatot
kell figyelni. A kizeledési sebesség nagyobb.
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Egyenes haladas keresztezddésben

Ha a kerékparosok az Gttestet hasznaljak, megvan az a felbe-
csulhetetlen elényik, hogy a jobbra kanyarodé jarmavek veze-
t6i dket tudatosan észre kell hogy vegyék. A balra kanyarodok
is inkéabb észlelik a szembejévo kerékparosokat, ha azok az Gt-
testet hasznaljak példaul egy kerékpardtnak atmindsitett jarda
helyett. A jarmQvek helyzete az Gttesten (a besorolas) — tehat
a kerékparosoké is — a kozeledd konfliktusokat a masik jarma-
vezetd szdméra idoben felismerhetdvé teszi.

Besorolas

A besorolasnal a keresztez6dés felé haladva a jobbra, balra és
egyenesen tovabbhalado jarmdaramlatok biztonsagos és atte-
kinthetd mddon szétvalnak. Ha a kerékparosokat arra készte-
tik, hogy a kozlekedésbiztonsag szamara ilyen fontos folyamat-
ban ne vegyenek részt, annak nyomés oka kellene hogy legyen.
Ha a kerékparosoknak olyan kerékparutat vagy jardat kell
hasznélniuk, amely olyan forgalmi savtdl jobbra vezet el,
amelyre jobbra kanyarodd jarmvek soroltak be, akkor a jar-
mforgalom szokésos szervezésétdl vald ilyen eltérés sulyos és
elore nem sejthetd konfliktushelyzethez vezet az egyenesen
halad6 kerékpéarosokkal. Ha a jobbra kanyarodé gépjarmafor-
galom erdssége egy minimalis értéket meghalad (nincs
tehergépkocsiforgalom!), akkor a kerékparosok az ilyen cso-
mopontokban jelentdsen veszélyeztetve vannak.

Savvaltas

Kozlekedéstervezdk gyakran konditjak meg a vészharangot, ha
azt a véleményt halljak, hogy a kerékparosok a jobboldali for-
galmi savot elhagyhatjak és az Uttest kdzepe felé tovabb beso-
rolhatnak.

Objektiven szemlélve egy savvaltas — példaul balra kanya-
rodas eldtt — Iényegesen kdnnyebben és biztonsagosabban
hajthat6 végre, mint példaul egy foutvonal keresztezése. Az
utdbbit éppen a kerékpérozo iskolés gyerekektdl varjék el
gyakran , hiszen dket mindig a ,,biztonsagos” mellékutcak
hasznélatara tanitjak. Egy foutvonal keresztezésekor az 6sszes
forgalmi sdvban halad6 jarmQveket figyelni kell, sdvvaltaskor
viszont mindig csak egy forgalmi aramlatot. Emellett sdvval-
taskor a konfliktuspartnerek kozeledési sebessége l1ényegesen
kisebb, mint egy Gttest keresztezésekor. Savvaltaskor a részt-
vevok csak a kerékpar és gépjarmisebesség kiilonbségével ko-
zelednek egymashoz.

Utak a kerékparozashoz



A kerékpdros forgalom

sikeres tervezésének feltételei

A kerekparos és autoforgalom kozotti
killonbsegeket felismerni

Hibas: It oz autoforgalom még tavollétében is uralkodik a szd-
mara létrehozott forgalmi rend révén. Az egyiranydsitds akaddlyoz-
70 a kerékpdros forgalmat anélkiil, hogy az barmennyire is szitksé-
ges lenne. (Bruck an der Leitha, Ausztria)

Helyes: A kerékpdrosok szamdra nincs jelentdsé-
ge, hogy az autok itt csak az egyik irdnyban halad-
hatnak keresztiil. Az autovezetdk szamdra sem je-
lent alapvetd vdltozast, ha mds Gthaszndlok szam-
a az egyirdnyUsitas nem érvényes. (Harlingen, Hol-
landia)

Utak a kerékpérozashoz
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A ,kerékparosoknak megfelel6” nem jelenti azt,
hogy autéellenes

A kerékparosok jarmQvezetdk. A jarmdforgalom altalanossag-
ban érvényes szabalyai szerint kell haladniuk. Annak azonban
nincs értelme, hogy a kerékparosokat minden, csak az aut6-
forgalom szamaéra bevezetett helyi korlatozasnak alavessik.

Az autéforgalmi tervezést a kerékparos forgalom
szamara az ,.elviselhet8ség” szempontjabél vizsgalni

A nagyszer( kerékpéarforgalmi koncepciok kidolgozasanal fon-
tosabb az, hogy a forgalomszervezés napirenden lévd valtoza-
sai sordn minden olyan megoldast mell6zzenek, amely a ke-
rékparozast nem teszi vonzova. A kerékparos forgalom valadi
tdmogatasa ott kezdddik, ha biztositva van, hogy a kerékparos
forgalmat nem akadalyozzak egyre nagyobb mértékben az au-
téforgalom szdmara bevezetett egyiranydsitasok, kanyarodasi
utasitasok, zarévonalak és jelz6lampa-programok. Ezért min-
den intézkedésnél meg kell vizsgalni, hogy a kerékparos forga-
lom szdmaéra elfogadhaté-e.

Az egyiranyu utcak példaja

Egyirany( utcakat parkolohelyek megtartasa vagy az atmend
forgalom visszaszoritasa érdekében hoztnak létre. Senki nem
akarja ezzel a kerékparos forgalmat ,,csillapitani”. Az egyiranyi-
sitashol a kerékparosok kivétele mar évtizedek 6ta a kozleke-
déstervezés eszkOztarahoz tartozik. Példaul Saarbriickenben
egész teriiletére Kiterjedden, a Tempo-30 zénakban megnyitot-
tak az 0sszes egyirany( utcat a kerékparosok szamara mindkét
iranyban. Az aut6forgalom szaméra nincs jelentdsége, ha a ke-
rékpéarosok ott, ahol ez lehetséges, az egyiranyusitasok, kanya-
rodasi tilalmak, vagy behajtasi tilalmak alol kivételt élveznek.
Egy kerékparos, aki az egyiranyd utcaban a forgalommal szem-
ben halad, nem fenyegeti az autésok mozgéasi szabadséagat.

Az autéforgalom szamdra kialakitott kilonleges sza-
halyozdsoknak csak kevés esetben kell a kerékpdros
forgalom szamdra is érvényesnek lenniik. (A kiegé-
szitt tablak szovege:”Kivéve kerékpdrosok”.)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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A kerékpdros forgalom

sikeres tervezésének feltételei

Az uthalozat rendeltetéset megerteni

nem fontos
inkiht neEm
fontas

Em-5am

infudbh
fiantos

et knritis

Mennyire fontosak ax alabbi tényezdk
o kizlekedési eszhiz megvalasttasanal
12510 megheérdezan)
nem fenigs nem lonlas
infuibh
nem fonios
nkihh
new fones
BMESEm
S-S inkiibh
fantos
iskiihb
fantos fantos
kémyelem bizhneilg

A kidzlekedési eszkoz megvdlasztast-
ndl 0z idémegtakaritds a legfonto-
sabb.*® Az iddmegtakaritds az 5 kilo-
métemél rovidebb utakon a kerékpdr
erdissége. Ezt o tulajdonsdgot meg kell
tartani és fejleszteni kell.
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Az iddmegtakaritasnak van a legnagyobb prioritasa

A biztonség feltétel hianya messze nem ok a ,,nem kerékpéaro-
zasra”. Mint minden kozlekedési eszkozt, a kerékpart is arra
hasznéljak, hogy gyorsan és kényelmesen célba jussanak. A
kozlekedési eszkdzvalasztas motivaciojara vonatkozo 6sszes
kikérdezés eredménye az iddmegtakaritast joval a biztonsag és
a kényelem elé sorolja. A rovid utakon jellemzd idémegtakari-
tas a kerékpar erénye. Ezt az eldnyt meg kell tartani és fejlesz-
teni kell. A kerékparosok szamara olyan kozlekedési hal6zatot
kell biztositani, amelyen nemcsak biztonsagosan, hanem
emellett gyorsan, akadalytalanul, kertldutmentesen, kénnyen
és kényelmesen haladhatnak.

Milyennek kell lennie egy ,.kerékparat-halézatnak”

A vélasz egyszer(: A kerékparos forgalom szaméara rendelke-
zésre allé halozat atfogja az egész Uthaldzatot. Kiegésziti lehe-
tdleg sok Ut, dsvény, Utrdvidités, felll vagy aluljard, amelyek a
motorizalt forgalom szamara le vannak zarva. Az, hogy a ke-
rékparosok az egyes utcakban az autéforgalommal egytt ha-
ladnak, vagy van valamilyen elvalasztas, masodrangu kérdés.
Elsdsorban az a fontos, hogy a kapcsolat rendelkezésre alljon.
Még az olyan autdpalyak és gyorsforgalmi utak esetében is,
amelyeknek van telepiilésen beliili teriiletet ellaté funkcidjuk
vagy kozeli telepliléseket kdtnek ossze, szlikséges a gyalogosok
és kerékparosok szamara azonos értéka, kdzvetlen és kényel-
mes Osszekottetést biztositani.

Utak a kerékparozashoz



Kerékparozés a féutakon

Nincsenek biztos adatok arrdl, hogy kerékparosok szaméara
mennyivel veszélyesebb a fdutak hasznalata a mellékutakhoz
képest. Rendelkezésre allnak ugyan baleseti adatok, azonban
hidnyzanak az adott (ton a kerékpéaros forgalom nagysaganak
adatai. Rendelkezésre allnak viszont megbizhat6 adatok a
gépjarmavekben utazok baleseti kockéazatarol. Ok, ami a meg-
tett kilométerenkénti balesetek szamat illeti, foutakon (sz6-
vetségi és tartomanyi utakon) koértlbelll haromszor bizton-
sagosabban utaznak, mint az (thal6zat tobbi részén (telepuilé-
si, onkormanyzati utak). ® Nincsenek tAmpontok arra vonat-
kozoblag, hogy ez a viszony a kerékparosok esetében lényege-
sen kulénbozd, vagy esetleg ellentétes lenne. Lakott terdile-
ten fdltvonalakon a kerékparosok szdmara altalanosan jel-
lemzd nagyobb baleseti kockazat nem bizonyithato.

Baoleseti kockazat otfajiak szerint
Saemidh sériileses baleet agymllié

epirmikilbmélenklnl
QupgEr 473
F ]
sativelsk ook iy ok tedegils ok

Foogs: [Tambhin™
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A keriildut tényezd

Minden szamlalas és kikérdezés szerint a kerékparosok sza-
méra is a foutvonalak a legfontosabb dsszekdttetések, és azok
is maradnak. Egy tipikus osztrak kdzségben a kerékpérosok-
nak csak 2%-a allitja, hogy a foutvonalak hasznalatardl le
tud mondani. 44

Biztonsagi érvekkel nem lehet igazolni azt, ha a kerékpéaro-
sokat arra kényszeritik, hogy a foltvonal helyett hosszabb és
koriilményesebb mellékutcakon at vezetd dsszekottetést vegye-
nek igénybe. Ilyen Gtvonalak alternativ lehetdségként haszno-
sak lehetnek. Holland tapasztalatok ! szerint a kdzvetlen Utvo-
nalhoz képest 20%-nal nagyobb keriil6t a kerékparosok 6nként
nem fogadnak el. Minden tébblet megallas elsdbbséggel rendel-
kezd utakat keresztezve a kerlldat 150 méteres hosszabbodésa-
nak felel meg. 3

Ez az Gsszehasonlitds a gépjdrmivek-

ben utazokra vonatkozik. Semmi tam-
pont sincs arra nézve, hogy ezek a vi-

szonyok kerékpdrosok esetében annyi-
ra eltérdek lennének, hogy szdmukra a
mellékutak (teleplési utak) biztonsd-

gosabbak lennének, mint a szévetségi
és tarfomdnyi utak.

Biztonsdgi érvekkel nem lehet igazolni azt, ha
a kerékpdrosokat arra kényszeritik, hogy a

faot helyett hosszabb és kérilményesebb, mel-
lekutakon vezetd Gsszekdttetést haszndljanak.

Utak a kerékparozashoz

] ¥
A kerékpdrosok idd- és energiavesztesége min-
den tovabbi meggllasndl — egy elsdbbséggel
rendelkezd Gt keresztezésénél — karilbell
150 méteres kerildnek felel meg.

(Kapfenberg, Ausztria) (A kiegészitd tabla
szivege: ,Csak kerékpdrosok szdmdra”.)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Hibas: Sok évtizeden at uralkodott az a feffogds, hogy min-
den, o kerékpdrosokat érintd kiizlekedési probléma megoldhatd
kerékpdrutakkal. Az dttest helyett mellette keresték o megoldast.
Egy rovid ideje mar o jardakon is keresik. (Bécs, Ausziria)

Helyes: A kerékpdros forgalom biztonsdgi
problémdi az Gttesten keletkeznek. Csak oft -
és nem az Uttest mellett - lehet ket megolda-
ni. (Bazel, Svdijc)
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Célok és eszkdzok kozott kiilbnbséget tenni

Kozlekedési koncepcidk generacidi szamara a kerékparos for-
galom tdmogatasanak célja egyet jelentett és ma is a egyet je-
lent ,kerékparathaldzat kiépitésével”. Mivel a kerékparos
forgalom tdmogatasa esetében a kerékparosok iddmegtakari-
tasarol, biztonsagardl és kényelmérdl van sz6, egy ,.kerékpar-
Ut-halozatnak” ezt a hdrom kovetelményt kellene kielégite-
nie. Mint ahogy azt mar bemutattuk, a kerékparutak a kerék-

parozast nem teszik biztonsa-
gosabba. Ahogy az napjaink-
ban kinéz a kerékparutak
épitési kialakitésa, a kerékpa-
rozést kényelmesebbé sem
teszik, és a rovid zoldiddkkel,
akadalyoztatassal, kertildkkel
inkabb iddveszteséget, mint
iddmegtakaritast jelentenek.
Kerékparutak épitése tehat
nem célja a kerékparozas ta-
mogatasanak, hanem legjobb
esetben is egy megoldas bizo-
nyos esetekre.

VCO-ajanlas

A kerékparbardt kizlekedéstervezés
célja egyetlen mondathan elmondhato:
A kerékparosoknak

« folyamatosan haladva és keriilé-
utak nélkal kell célba émiik,

« kannyen és kényelmesen kell halad-
niuk, valomint

» (tkdzben biztonsaghan kell lenniik.

VCO-utalas

Aki a kerékpdrozds minden problémd-
jdt kerékparutakkal probdlia megolda-
ni, az egy olyan orvosra hasonlit, aki
diagnézis nélkal minden paciensének
ugyanazt a gyogyszert frja fel. Eqy
olyan gydgyszert, amely csak egy igen
ritka betegséget gyogytt, viszont mind-
ig vannak veszélyes mellékhatdsai.

Utak a kerékpérozashoz



Kerékpdrbardt teleptlés kialakitdsa

A kerékparosoknak folyamatosan
haladva és keriilovtak nelkil
kell célba érniiik

Hibas: A ,hdromszigszigetek” a jobbra kanyarodoknak szabad utat
biztositanak. A kerékpdrosoknak itt, ahol gyalogosok médira a jdrddn
és o haromszdgszigeten keresztil kell haladniuk, harom-Gtszér hosszabb
ideig kell varakozniuk, mint o gépidrmivezetGknek. (Wels, Ausztria)
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Hogyan lehet a kerékparozast idotakarékossa tenni

A kerékparozassal id&t lehet megtakaritani, ha a rendelkezés-
re all6 uthaldzat kerékparosok szaméara minden irdnyban nyit-
va marad (az atjarhatosagat megtartja), ha tovabbi hal6zathd-
vitések és lerdviditések (hidak, aluljarék) allnak rendelkezés-
re, ha a jelz6lampa programok és az elsdbbségszabalyozas ke-
rékparosoknak megfeleld.

A varakozasi idot csokkenteni

A vérakozo sor melletti elhaladas lehetdségével és a varakozo
autok eldtti felallasi tertilet kialakitasaval a kerékparozas jel-
z6lampéas csomdpontokon kényelmesebb és idotakarékosabb
lesz. EIBnyos a jelzBlampa megkerilési lehetdsége is (révid ke-
rékparut) a jobbra kanyarodo6 kerékparosoknak.

Mivel a kerékparosok gyorsabbak, zéldidejiik sokkal tovabh
tarthat, mint a gyalogosoké. A kerékpéaros forgalmat soha nem
kell kombinalt gyalogos-kerékparos jelzbvel iranyitani.

Fontos kerékparos Utvonalak szamara a mellékutcakkal
szemben elsBbbséget kell biztositani. Legalabbis ,,Allj! El-
sdbbségadas kotelez” jelzdtabla (stoptabla) vagy ,,Elsdbbség-
adas kotelezd” jelztabla (haromszdg) kihelyezése megvizsga-
landd!

A kerékpdrbardt telepilés VCO ellendrzé listaja

Helyes: A kerékpdrosok iddt tokaritanak meg:

1.) Torlodaselkeriléssel: A kerékpdrosok a varakozo autok mellett elha-
ladnak.

2.) Ajelzdlampa megkerilésével: Jobbra kanyarodd kerékpdrosok egy
rovid, jelz6lampa nélkoli kerékpardt-szakaszt hoszndinak.

3.) Felallasi terilet eldl: Tiz kerékpdros korilbelil ugyanolyan gyorsan
hagyia el a keresztezdidést mint egy auto. (Groningen, Hollandia)

Utak a kerékparozashoz

« Atelepiilés teriiletén belil a kerékpd-
rosokat nem késztetik arra, hogy jdr-
dakon (jrdaszinten vezetett ,kerék-
parutakon”, vagy ,gyalog-kerékpdr-
utakon”) haladjanak, és a jardakat
nem szikitik le kerékpdrutak jovéra.

« A kerékpdrosokat jarmivezetoként ke-
zelik, (direkt balra kanyarodds, nincse-
nek kefircnyd kerékpdrutak az utca
egyik oldaldn, a zold jelzés azonos ideig
tort a mint o gépjarmévek szamra).

« A telies Gthalozat a kerékpdrosok ré-
szére kerilutak nélkil haszndlhato.
Az autéforgalom eldl lezart dvezeteken
(tvezetd fontos kapcsolatok a kerék-
parosok szdmdra nyitva maradnak.

* A csak o motorizdlt forgalom szdmd-
ra sziikséges kilnleges szabdlyozasok
(eqyirtnyd utcdk, behajtdsi tilalmak) a
kerékpdrosokra nem vonatkoznak.

« Szdmos lerdvidités, hid vagy aluljar
van, amely nem a motorizdlt forgalmat
szolgdlia. Ezek a kerékpdrosok szdmdra
iol haszndlhatok és alapesetben a gyalo-
gosok szdmdra jdrda és a kerékpdrosok
sztmdra dttest taldlhato rojuk.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

« Az Gttestszint megemeléseinek a ke-
rékpdrosok szdmdra is megfeleld ram-
pdi vannak (szinuszprofil) vagy rendel
kezésre dll a kerékpdrosok szamdra
szintbeli dtjdrds.

« Minden kerékpardttal rendelkezd
dton a jobboldali kerékpardtra ralatds
30 méterrel a keresztezddés elditt sza-
bad.

« A kerékpdrosoknak sehol sem kell
szegélykoveken dthajtaniuk. Minden, a
kerékpdrosok szamdra fontos dtnak
sima, jo dllapotd aszfaltburkolata van
(masmilyen burkolat csak szabadidds
célu kerékpdrutakon).

o Az utak minden részén (jrdakon,
uttesten, kerékpdrutakon vagy kerék-
pdrsavokon) krilbeldl egyiddben fo-
karitjak el o havat. Az izletek és a
kozépiiletek eldtti kerékpdrtamaszok
bizonyitjak a kerékpdrosoknak, hogy
megbecsiilt polgdrok és szivesen |-
tott vésarlok.

o Akerékpar, mint kozlekedési eszkoz
imdzsdt propagandamunkaval folya-
matosan jovitiak.
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Az atjarhat6sagot megtartani

Minden Ut dsszekdtést jelent a kerékparforgalom szamara. A
legfontosabbak a telepiilés kdzpontja koriili utak. Eppen itt
van a leggyakrabban sziikség az autéforgalom korlatozasara, pl.
gyalogos z6nak kialakitasara. A kerékpar meghatarozd jelen-
t8ségl eldnyhoz jut az autéhoz képest, ha az Uthalozat atjarha-
tosaga a kerékparosok szdmara éppen a varoskdzponban is
megmarad.

A féutakat kényelmesen jarhatova tenni és egyideiileg a
mellékutcdk kiterjedt halozatanak dtiGrhatostgat min-
den iranyban megtortani! Csak igy maradhat o kerékpar
egy vonzo kizlekedési eszkoz. (Leiden, Hollandia)

Ezen a téren a gyalogosok és o kerékpdrosok évtizedek 6ta
kijinnek egymdssal, ezen a gyalogos zona semmit sem vél-
toztatott. (Steyr, Ausztria) (A kiegészitd tablak szovege: ,Ki-
véve rakodds 6-10 hig és 17-19 hig”, , kivéve kerékpdr”.)

Amikor a grazi Mariahilferstrafle sétdloutca left, a kerék-
parosok dltal szdz éve haszndlt, a varoskdzponton ke-
resztiilvezetd 16 dsszekdttetés megmaradt.
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A svaici Winterthur véros kdzpontidban a forgalomesil
lapitds utdn a kerékpdrosok dtjdrdsi lehetdiségei meg-
maradtak. A hdromrészes behaitdst tilto tabla (autok,
motorkerékparok, mopedek) a svdici gyalogoszondk is-
mertetdjegye.

Utak a kerékpérozashoz
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Ez 0z utco attraktiv, kozvetlen kapcsolatot ad a véros: A vros szélén is nyitva kell maradnia min-
on keresztiil. Az athaladds csak buszok, taxik és kerék- den utcanak a kerékpdrosok szdmdra.
pdrosok szamdra megengedett. (Salzburg, Ausztria) (A (Heerbrugg, Svdic)

tibla szévege: ,Trolibuszok, taxi, kerékpdrosok”.)

A varoskdzpontban sok dtszakaszt lezdrtok az (sak kerékparosok haladhatndk at egyenesen
autok eldl, o kerékpdrosok szdméra viszont egy lakoterileten. (Bern, Svijc)

meghagytak. (Innsbruck, Ausztria)

Utak a kerékparozéshoz VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Keruldutakat Kiklszobolni

A nem feltétleniil sziikséges kertildutak leggyakoribb oka az
utcak egyiranyusitasa. Az egyiranyl utcak megnyitasa mind-
két iranyl kerékpéaros forgalom szaméra lakdutcékban és
tébbsavos foutakon egyarant gyakorlat.

Csak ritkan kell oz egyiranydsitasnak o kerékpérosok szd-
mara is érvényesnek lennie. Mar kiizel 15 éve élveznek kivé-
telt o kerékpdrosok sok egyiranyd utcaban Ausztriban.
(Bécs, Ausztria) (A kiegészitd tabla felirata: |, Kivéve")

Egyszeri tereldsziget (,kerékpdros kapu”) és felfestett ke-
rékpdrsdv lehettvé teszi a kerékpdrosok szdmira, hogy egy
foforgalmi Gton is az egyiranyd forgalommal szemben ho-
lodjonak. (Bern, Sviic)
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Tovabbi fo dsszekottetéseket teremteni

A meglévd foutak mellé kiegészitésképpen célszer( lehet
olyan f6 kerékparos Utvonalakat létesiteni, amelyek részben
vagy teljes egészben mellékutcakon vezetnek. Ahhoz, hogy
mellékutcakbdl a kerékpéaros forgalom szaméara folyamatosan
jarhatd Gtvonal alakuljon ki, szamos intézkedés sziikséges: El-
sBbbség a mellékutcéknal, keresztezési segitségek (szigetek)
foutvonalaknal, egyiranyd utcadk megnyitasa a kerékparosok
szaméra mindkét irdnyban.

A fobb dtvonalakon a kerékpérosokat nem kell a szélre ki-
szoritani. Az Gttest kizepén a burkolati jel mutatja, hogy
hol kell haladniuk. (Buxtehude, Németorszdg)

Egy f6 kerékpdros Gtvonalnak a mellékutakkal szemben el
sthbsége van. Csak a szokdsos kizdti jelzések (,Alj! E-
stbbségadds kotelezd”) egyértelmdek. (Salzburg, Auszt-
ria) (A kiegészitd tabla szévege: , Kerékpardt keresztez”.)

Utak a kerékpérozashoz
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Roviditéseket Iétrehozni, halézati ,,lyukakat
befoltozni” és akadalyokat athidalni

Az Uthal6zatban elsdsorban a tertleti akadalyok mentén
alakulnak ki hal6zati hézagok. Teruleti akadaly lehet vasut-
vonal, folyo, gyalogos zona, gyorsforgalmi Gt, park vagy lako-
telep.

Megfeleld helyen megépitett néhany méter hosszl dssze-
kotd attal a kerékparosoknak tobbet lehet segiteni, mint kilo-
méter hosszu kerékparutakkal.

Az Gj Trakkhid a varos szélén kilométeres ke-
riilutak megtakaritdsat teszi lehetdvé gya-
logosok és kerékpdrosok szamdra.
(Salzburg, Ausztria)

Autok szaméra zskutcabol kerékpd- .
rosok szmdra vonzo 16 Gsszekdttetés *
lehet. Atidrdsi lehetdség gyakran rendek
kezésre dll, vagy knnyen létrehozhato.
(Klagenfurt, Ausztria) (A kiegészitd' tab-
lok szdvege: ,Nem érvényes gyalogosok
és kerékpdrosok szamara”, ,kerékpd-
ros utca”.) -
gilt nich tie

Egy minddssze 50 méter hosszd Sok vasiti dfjdrot szintetnek meg,
tsszekotd Gt gyalogosok és ke- mert a kerdilgit az autok szdmdra
rékpdrosok szamdra tobb kilomé- nem jGtszik nagy szerepet. A kényel-
ter hosszd Gtvonalat nyit meg. mes alulidrok a sGirl halozatot nyGi
(Basel, Sviijc) tanak a nem motorizdlt kézlekeddk

szaméra. (Hohenems, Ausztria)

Utak a kerékparozéshoz VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Kerékparut-tengelyeket kialakitani

A varosszerkezeti akadalyok a kerékparos forgalom szdmara
elonyt is jelenthetnek. Mivel csak kevés utcat kell keresztezni,
egy folyé vagy vasutvonal mentén kényelmes kerékparut-ten-
gely alakithatd ki. Az ilyen 6nélléan vezetett kerékparut,
amely tehat nem Uttest mellett halad, az egyetlen fajta, amely
lakott teriileten belul a kétiranyu forgalomra alkalmas.

A Staatshriicke alatti aluljdrd egy folyamatos, Itt kihaszndltk o lehetséget arra, hogy az Inn partian ké-
Salzach foly menti kerékpdrutat tesz teljessé. nyelmes kerékpdrutat létesitsenek. Az Gtvonal teljesen keresz-
(Salzburg, Ausztria) tezésmentes kialakitdsa érdekében két aluljdrdt épitettek.

(Innsbruck, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC Utak a kerékparozashoz



Kerékpdrbardt telepilés kialakitdsa
A kerékparozasnak konnyiinek
és kenyelmesnek kell lennie

Gérongyds csatornafedelek az Gt szélén

nemesak kényelmetlenek, hanem veszé-

Iyes kikeriilési manGvereket okozhatnak.
Minden Gttipushoz van a kerékpdrosok-
nak megfeleld megoldas.

Hibas: Draga pénzért az Gtépitck o
kerékpdrosok szdmdra akadalyokat te-
remtenek. Mivel a viz felfelé nem folyik,
ennek a ,kerékpdrdtak” a végén sze-
gélykd és kockakd valyd nélkal is meg-
taldlta volna o maga otjdt.
(Kapfenberg, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz
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Kerékpéarozéasra alkalmas utfeliiletek

A szél és az iddjaras eléggé megterheld. Kdburkolatok, kiiszo-
bok, sarkok és szegélyek a kerékparozas 6romét végérvényesen
tonkretehetik. A kerékpérozas utjaba gorditett legtdbb aka-
daly atgondolt tervezéssel konnyen elkeriilhetd, és ezzel tobb-
nyire még pénzt is lehet megtakaritani.

VCO-ajanlas

Semmi ok sincs arra, hogy a kerékpdros-
ok tjtba akaddlyokat gorditsiink. A ke-
rékparutakat kereszteztidéseknél szegély-
kével tirténd megszakitds helyett folya-
matosan az dttestel azonos szinten, vagy
valomelyest megemelve kell divezetni.

Helyes: llyen simdn és egyszer(en
lehet kerékpdrutakat o keresztezéidé-
sen dtvezetni. (Leiden, Hollandia)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Helyet teremteni

A fdltvonalak a kerékparosok szdmara is a legfontosabb koz-
lekedési Utvonalak és azok is maradnak. ElsGsorban a telepu-
Iés kdzpontjan kivul lehet a kerékparosok szaméara 6nallé Gt-
felulet kialakitasaval mérsékelni a kipufogdgazok hatasat, az
akadalyoztatast és a kerékparosok terhelését.

Az ilyen helyzetek ahhoz vezethetnek, hogy
néhanyan felhagynak a kerékparozdssal.
(Lienz, Ausztria)

'iil il

"r-ll frr

Keskenyebb autoforgalmi savok-
kal kiilon egyenes és balra ka-
nyarodd kerékpdrsav szdmdra le-
hefett helyet nyemi. A jelzélampa
eldtti torlodds o kerékpérosokat
tibbé nem akadalyozza.

(Basel, Svaic)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Sajdt forgalmi stvon a kerékpd-
rozds kellemesebb. Ezek a ke-
rékpdrsavok a vorarlbergi sz6-
vetségi utakon mar tibb mint
30 éve bevaltak. (Lustenau,
Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz



33

Minddssze 8 méteres Gtpalyaszélességnél a
forgalmi savok szikitésével elegendden széles
(2 x 1,20 m) kerékparstvok szamira lehetett
helyet teremteni. (Feldkirch, Ausztria)

A megvaltozott kozlekedéspoli- A menetrendszerinti autobuszok szd-
tikanak kdszonhetden egy ou- mdra is kell helyet teremteni. Sok eset-
topalydhoz vezetd Gt kényel ben buszok és kerékpdrosok kozds
mes kerékpdratta alakult dt. forgalmi savot haszndlhatnak.
(Basel, Svdic) (Salzburg, Ausztria)

Utak a kerékparozéshoz VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Kerékpdrbardt telepilés kialakitdsa
A kerékparosoknak otkozhen
biztonsaghan kell lenniiik

A kerékparos osztlyozonak kiszénhettien az autovezettk mar eldre

P

kanyarodo gépkocsik és az egyenesen halado kerékparosok kizitti
konfliktus kiszamithato lesz. (Leiden, Hollandia)

Hibas: Ahol o kerékpdros forgalom jdr-
ddkon, bokrok vagy parkold autok mdgatt
zajlik, a konflikiusok el vannak rejtve, és
igy megoldhatatlonok. Minden keresztezd-
déshdl csopda lesz. (Bécs, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Hogyan lehet a kerékparozast biztonsagosabbé tenni

Az adott szituaciotél figgden kildnbozd biztonsagi intézke-
dések johetnek sz6ba: Balesetveszélyes kerékparutak atépitése
(rélatas szabadda tétele, a kerékparuthasznalati kotelezettség
feloldasa); jardan levd ,kerékparut-provizériumok” megszin-
tetése; tempd-30 zOnak; lassitd 1étesitmények a teleplilés kez-
deténél és az atkelési szakasz sebességcsokkentd kialakitasa;
kerékparsavok a keresztezddés eldtti helyes besorolashoz; eld-
retolt stopvonal a kerékpérosok szdmara (felallasi terilet ke-
rékparosok szaméara a motorizalt forgalom stopvonala el6tt)
0nallé uthalozat a nem motorizalt forgalom szdmara a varos-
bdvitési terlleteken; kerékparos osztalyozo Utelagazasoknal;
kerékparbarat kis-korforgalmak; tobbfunkcios sdvok az Uttest
kdzepén kanyarodasi és keresztezési segitségként.

A kerékparozas biztonsagossa valik, ha az alabbi alapelv
szerint cselekszenek: A konfliktusokat nem elrejteni kell, ha-
nem lathatéva tenni!

A konfliktusokat lathatéva tenni

Konfliktusok a kozati forgalomban elkeriilhetetlenek. A
konfliktusok balesetekhez killonésen akkor vezetnek, ha nem
ismerték fel iddben, vagy félreértették dket. A forgalomtech-
nikanak az a feladata, hogy a konfliktusokat lathatéva és ki-
szamithatova tegye, hogy ezaltal balesetmentesen megoldha-
tok legyenek.

Helyes: A forgalmi konfliktusoknak
idében lathatoaknak kell lenniik. Csak
gy szamithatok ki és oldhatok meg a
kozlekedsk szamara. Lathato = kiszamit-
hato = biztonsdgos. (Graz, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz



A kerékparosokat jarmQvezetoként kezelni

.Kétkereki gyalogosként” a kerékparosok veszélyben vannak,
mert olyan helyeken keriilnek az Gttestre, ahol més kdzleke-
dok ezt nem varjak: az Gttest bal oldalan parkol6 autdk mogul
kertilnek eld, vagy a jardarol (,,gyalog-kerékparatrdl™) hajta-
nak le. A kerékparozas biztonsagos, ha a kerékparos forgalom

A kerékpdrosokat itt telies-
érték{ jarmivezetoként komo-
lyan veszik. A biztonsagos és
bevalt besoroldst az Gttest ko-
zepére ondllo kanyaroddsav
konnyiti meg. (Groningen,
Hollondia)

Utak a kerékpérozashoz
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a jarmaforgalom szervezésének bevalt elveit koveti. A kerék-
parosoknak ezek az elvek szerint végrehajtott mandverei,
(példaul: karjelzés — besorolas — karjelzés — bekanyarodas) a
jarmQvezetdk szamara ismertek és ezaltal kiszamithatok. A
forgalomtechnika feladata az, hogy a kerékparosok szaméra az
Uttest teljesértékd jarmOvezetdként vald hasznalatat meg-
kdnnyitse.

Aki nem sorolt be helyesen, azt egyenesen tovabbhaladskor
a jobbra kanyarodok veszélyeztetik. Egy dndllo egyenesen ha-
ladd forgalmi savra a kerékparosok kényelmesen be tudnak
sorolni. (Haga, Hollandia)

Az autdk eldtt kialakitott feldlldsi
teriilet révén o kerékpdrosok a
jelzolampa eldti varakozdsi idt
felhaszndlhatidk a besoroldshoz.
(Bregenz, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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A kerékpérutak biztonsagi hianyossagait pétolni

A kerékpérutak a biztonsag terén gyakran jelentékeny hia-
nyossagokat mutatnak fel. Ez tobbek kdzott arra vezethetd
vissza, hogy a kerékparosok a keresztezddésen atmend kerék-
partton nem tudnak a csomopont eldtt a bevalt médon beso-
rolni. Néhany kerékparut atépitésekkel és javitasokkal hasz-
nalhat6va és viszonylag biztonsagossa teheto.

Egy Gttorkolatndl a kerékpérutat megemelt szinten vezetik dt
egyenesen. A szabad ralatdst térelzard oszlopok biztositidk.
Ezekkel 0z intézkedésekkel a kerékpérutakon viszonylag magas
baleseti kockazat valomelyest mérsékelhetd. (Leiden, Hollandia)

Az alibi-intézkedéseket, mint példaul a jar-
ddkon kialakitott kerékpardt-provizoriu-
mokat miszakilag kifogdstalan kerékpar-
utakkal kell felvaltani, vagy potlds nélkil
meg kell szintetni. (Wels, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

A hasznélati kényszert feloldani

Ahol a jardan a kerékparozast meg lehet engedni (esetenként
telepuiléseken kivuli utakon), ott a kerékparosok jogszabaly &l-
tal elGirt kotelezettségét, amely szerint a ,,gyalog-kerékparuta-
kat” hasznéljék, fel kell oldani. Erre van egy sor jogi lehetfség.

Kerékparat provizériumok felszdmoléasa

Lakott tertleten a jardak nem kerékpéarutak. A jardan kerék-
parozas mar csak a gyalogosok és kerékparosok kdlcsénds aka-
dalyozasa, zavarasa és veszélyeztetése miatt sem kivanatos.
Még inkabb szél a jardan levd , kerékparutak” ellen a kereszte-
z0déseknél megndvekvd baleseti kockazat. A jardan vezetett
kerékparutakat mdszakilag kifogastalan kerékparutakka kell
atalakitani, vagy pétlas nélkil meg kell sziintetni.

Keine
Benutrungspflicht
fir Radfahres

A jardan kerékpdrozds lokott ferileten
kivil célszer(i lehet. A kerékpdrosokat
viszont nem szabad arra kényszerite-
ni, hogy a gyalogosokat zavaridk.
(Pottendorf, Ausztria) (A kiegészitd
tabla szovege: ,Haszndlata kerékpd-
rosok szamdra nem kitelez6.")

Utak a kerékpérozashoz



Utak mindenki szdméra
Uj kozlekedeési kultorahoz
vezeto lepések

Koézlekedési kultarat még tébb
forgalomtechnika helyett

Ez a kdnyv a kerékparos kozlekedés forgalomtechnikajarol szol.

Ezaltal az a benyomaés alakulhat ki, hogy a kerékparos forgalom

A kizardlag a gyors autéforgalom szamdra épitett
négy vagy tobbsvos varosi utak szamdnak noveke-
désével az emberi mérték a virosi forgalomban e
vész. A baleseti statisztika mutatio 0z eredményt.?

A balesetet szenvedick stama évente
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Osszes problémajat meg lehet oldani egyre kifinomultabb tech-
nikaval. Az uttestnek 10 méter helyett 15 méter szélesnek kel-
lene lenne, hogy a jarmavek kanyarodésavjai mellett a kerékpéa-
rosok szamara is lehessen ilyeneket létesiteni.

Ehelyett éppen az ellenkez6jérdl van sz6. Az utak és a ke-
resztezddések mar most is tulszabalyozottak. Ezek az intézkedé-
sek a legtobb esetben az aut6forgalom feltételeit tették kedve-
20bbé és a kerékparosokat hoztak hatranyos helyzetbe. A ko-
vetkezd fejezetekben javasolt beavatkozasok nagy része arra
szolgal, hogy a kialakult helyzetet a kerékparosok szamara elvi-
selhetdveé tegyék. A valddi cél azonban kozlekedési kultdrank
megvaltoztatdsa marad, amely az emberek szokésaibol, vélemé-
nyébol és hozzaallasabol tevadik dssze, és amely meghatarozza,
hogy a kozlekedéstervezés tendenciaja inkabb kerékparbarat
vagy autéorientalt.

Utak mindenki szdméara a ,,sebesség mindenaron”
elve helyett

Tobbek kdzott a négy vagy tobbsavos, az autéforgalom igényei
szerint tervezett foutvonalak részaranyan latszik, hogy milyen
erdsen hatott a hatvanas—hetvenes évek sebességnoveld kozle-
kedési kultiraja. Azokban a varosokban, ahol az ilyen utak rész-
aranya nagy, nagy a kozlekedési balesetek kockéazata is. Ezek a
balesetek azonban nemcsak az ilyen tipikus ,,versenypalyakon”
hanem a teljes Uthalézaton kovetkeznek be. Ez arra utal, hogy
az autoforgalom eldtérbe helyezésével tervezett utak nem koz-
vetlendl, hanem az altaluk létrehozott kozlekedési kultura ré-
vén ndvelik a baleseti kockazatot. Az osztrak baleseti statiszti-
ka éllovasai koziil Wels és Klagenfurt varosok messze atlagon
fellli kiépitettségl fouthaldzattal rendelkeznek.

Ahol o kerékpdrosokat a jarddra szamiizték, oft végérvé-
nyesen a ,kdzdti forgalom gépezete” hatdrozza meg a
tirténéseket. (sak faradsagos, aprélékos munkaval lehet
ezt a folyamatot megforditani. (Bregenz, Ausztria)

Utak a kerékparozashoz
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A kozlekedési kultdrat tudatos propa-

gandamunkéval lehet és kel befolyasol
ni.. A németorszagi Detmoldban a kerék-
parozds népszeriisitése rendezvényekkel,
reklamkiildeményekkel, sajté-, radio- és

televiziomiisorokkal egy év alatt a kozle-
kedési eszkozvlasztdst kedvezGbb mér-
tékben befolydsolta, mint a kdltséges
miiszaki intézkedések a kovetkezd hat
évben.*
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A kerékparos részarany meghatarozza
a kézlekedési moralt

Gyanithat6, hogy a kerékparos forgalom részaranya déntden
befolyasolja a kozlekedési légkort, azt, hogy az emberek ho-
gyan jonnek ki egymassal az utakon. A kerékparos forgalom
magas részaranya olyan kozlekedési moralt teremt, ami elsd-
sorban maguknak a kerékparosoknak, de a gyalogosoknak is a
javat szolgalja. Az Uttest egyetlen nem motorizélt hasznal6i-

A kerékpirosok megtizik az emberi léptéket a kozoti forga-
lomban. Amig o kerékpdrosok hatdrozzak meg az utcaképet,
addig az emberléptékis kizlekedési légkar kaltséges forgalom-
technika nélkiil is biztositott. (Groningen, Hollandia)

ként a kerékparosok megtartjak az emberi léptéket a kdzuti
forgalomban. Amig 6k hatarozzak meg az utcaképet, addig
koltséges forgalomtechnika nélkil is biztositott az emberba-
rat kozlekedési klima. Szamos statisztikai adat alapjan kovet-
hetd, hogyan csokken a kerékparosok veszélyeztetettsége for-
galmi részardnyukhoz képest, ha a kerékpar-arany a varosi for-
galomban nd. Hasonl6 dsszefiiggés figyelhetd meg, ha az azo-
nos motorizaciojd, de kulonbozo kerékparforgalmi rész-
arannyal jellemezhetd orszagok adatait hasonlitjuk dssze.

A kerékparosok emberléptékii kizlekedési lég-
kiirt teremtenek. Minél nagyobb o kerékpdros
forgalom ardnya, anndl kisebb a kerékpdros-
ok és gyalogosok baleseti kockézata.?

A kézlekedés halalos aldozatal (gyalogos+herékparos)
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A gyermekszdlito kerékpar-utanfutok-
nak a kdzlekedési Klimdra gyakorolt

hatdisat nem lehet elég nagyra becsil-
ni. Vorarlbergben 1994-ben 1500 cso-
lad haszndlt ilyen kerékparutanfutot.
Az utdnfutok vasarldsat tobb kozség
anyagilag tamogatja.
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Baleseti kockazat vtazasonként, valamint o kerdkparos
uinzasok részaranya (Boleali kockizal 1983-100%)
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fgy zalott le a kerékparosok
visszatérése Bécsben. Az autoveze-
tok a kerékpdrosokat ismét part-
nerként fogaditk el o kizoti forga-
lomban. A kerékpdros forgalom
részardnydhoz képest a baleseti
kockdzat negyedére csikkent.® ¢/
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Lakott teriileteken sebességkorlatozas sziikséges, hogy minden
kozlekedd biztonsaga és mobilitasa ndvekedjen. A sebesség-

Utak mindenki szdmdra
csOkkentés felé vezetd legfontosabb 1épés az, hogy az elmdalt
évtizedek aut6forgalmat gyorsitd intézkedéseit részben vissza-

Az 50 tul gyors
vonjuk.

Miért sziikséges sebességkorlatozas

A sebességet a jogszabaly szerint az Ut- és forgalmi viszonyok-
nak megfelel6en kell megvalasztani. Ebbdl kévetkeznek olyan
fontos szabalyok, mint példaul az, hogy legfeljebb akkora se-
bességgel szabad haladni, amekkora sebességrdl a vezeto jar-
mavét meg tudja allitani az altala belatott tavolsagon beldl, il-

Nemcsak a haldlos baleset koc-
kzat, hanem keg|y ‘gtI](OZéSkV”k"h' letve feleakkoraval a belathatatlan, de szembejovd forgalom-
;Zmﬁfzgﬁj elyebb 30 km/h mal rendelkezd Utszakaszokon. A megfeleld sebesség,aforga-
: lombiztonsag sziikséges, de nem elégséges feltétele. Eppen la-
A sérillés foka s az ithdzesi sehessig kott terlleten belll fordulhatnak eld barmelyik pillanatban
Gynlogosok és pepjammivek kiaian bolesarek kiszamithatatlan konfliktushelyzetek. Raadasul sem az auto-
1 L @1 st biBeaf fokd seiBumaet winriniige . vezetdk, sem a gyalogosok vagy a kerékparosok nem tévedhe-
g il tetlenek.
il | 7 Az, hogy egy hibés Iépés vagy egy hibés reakcié emberéletet
i by sheis y : kovetel, vagy sem, a sebességtdl fligg. Az 50 km/h-s megenge-
_ .'I - / dett legnagyobb sebesség lakott teriileten beliil olyan magas,
e | F hogy egy autdval, a reakci6idd alatt megtett Utszakaszon belil
I.' o 2 - (20 méter), bekdvetkezett titkdzés minden masodik ,,védtelen”
b I I e e kozlekedd (gyalogos, kerékpéaros) szdmara halélos kimenetel(.”
| # siys srilés 7 30 km/h-s sebességnél csak minden tizedik, fékezetlen jar-
wnrl S s R mavel torténd Utkozés halalos kimeneteld gyalogosok vagy
I'II*" - o i i kerékpéarosok szaméra.
2 e
ki T o R B O S Alacsonyabb csticssebesség alig noveli a menetidst
50 km/h helyett 30 km/h megengedett maximalis sebesség be-
tartasa esetén egy mellékutcékon tett autos utazas atlagsebes-

Menetdiogrammaok 50 km Séras
as 30 km,oras sebességi 1onanal

Sebessag [y sége 25,9 km/h-rél csak 23,9 km/h-ra cstkken.®

i Optimalis forgalmi kérilmények kozott a kilénbség fodtvo-

] nalakon nagyobb. Ha viszont a jelz6lampék és torl6dasok al-

| tal okozott szokasos késleltetéseket is figyelembevessziik, ak-

kor a menetiddkilonbség hamar az észlelhetdségi hatar ala

48 |
il ff-w-'-._hﬂh g oo, i csokken. (Pél;jséul Bécsben a személygépkocsik atlagsebessé-
™ f'f Y/ ‘-.‘ .-'r ge 17,5 km/h.*)
| \Yi
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S0km/8  — 30km/6 és jobblézszohily

o B, TlH

Alacsonyabb maximdlis sebesség be-
tartdsakor (50 km,/h helyett 30

km/h) az dtlagsebesség 25,9 km/
hrol csak 23,9 km/ha viltozik. ©
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Sebességkorlatozas révidebb varakozasi idot jelent

A sebességkorlatozas még iddnyereséget is jelenthet. Telepi-
léseken atvezetd szakaszokon azoknak a szama, akik becsatla-
kozésra, kanyarodasra, vagy az Ut keresztezésére varnak, téhb-
nyire nagyobb, mint azoké, akik csak athaladnak. Minél gyor-
sabban hajt at a kisebbség, annal hosszabb ideig kell a tébb-
ségnek varakozni. A keresztezéshez elegendden hosszu idd-
kdznek (hataridokoéznek) annal hosszabbnak kell lennie és
annal ritkdbban fordul el6, minél gyorsabban haladnak az au-
tdk a fédtvonalon.

Minél gyorsabban haladnak az auték, anndl hosszabbnak
kell lennie két auto kozotti idokoznek az autofolyomban,
hogy az utat még keresztezni lehessen. Minél hosszabb a
kivarandd ,idokéz”, anndl hosszabb a vérakozdsi idg. >

Az 0f kerestierésére valé varakoras idejének nivekedise
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Azért, hogy kevesek gyorsabban
halodhassanak, sokaknak
hosszabb ideig kell vamiuk.
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Alacsonyabb sebesség az utakat teljesitdképessé teszi

Az egy forgalmi savon egy 6ra alatt athaladni képes autok sza-
ma (a teljesitdképesség) 30 és 40 km/h-s sebesség kozott éri el
a maximum értéket. Nagyobb sebességnél a kapacitas ismét
csokkenni kezd, mert a sziikséges biztonsagi tavolsag erseb-
ben ndvekszik, mint a sebesség.?

Alacsonyabb sebességnél tehat jobban lehet hasznalni az
utakat. Ez a szélességre is igaz. Kisebb sebesség mellett a for-
galmi savok keskenyebbek lehetnek. igy nyerhetd hely széle-
sebb jardak, vagy kerékpar és buszsavok szamara.
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A kipufogégaz-kibosatas valtozasa
50 kim0 helyett 30 km  o-nal, szazalekban
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Mért menetdiagrammokhdl (68 méré-
si menet 50 km/h-s és 30 km/hss
dvezetben) szamitottdk ki kilonbozg
jarmivek fogyasztds és kipufogogdz
adatainak vdltozdsdt a sebesség-
emisszio gorbék alapjan.*°

Utak a kerékparozashoz



Utak mindenki szdmra
Az autoforgalmat csillapitani

Egy egyedi intézkedés: A kmyék lakoi az egyetlen ut-
cdbol kialakitott lako-pihend dvezethdl dthelyezodd
autéforgalom ellen joggal tittakoznak. A forgalomesik
lapitdsnak nem kell egyetlen utcdra korldtozodnia.

4
A forgalomcsillapitas egyedi intézkedéseinek, példaul egy ki-
ragadott, elszigetelt utca laké-pihend 6vezetté alakitasanak
sokkal inkabb alibi szerepe van. A gépjarmdaforgalom a szom-
szédos utcakba terelddik &t és a kertildutak révén ndvekszik.
Hatékony forgalomcsillapitast csak tertiletre kiterjedden le-
het megtervezni és megval6sitani, példaul az egész lakone-
gyedben, egy egész teleplilésen vagy az egész varoshan.

Az egyedi intézkedéstd! az dvezetig: A ,z6-
na” felirattal rendelkezd sebességkorldtozo
ielzések egy teriletre érvényesek. A tablakat
csok a behajtdsi pontokon kell elhelyezni.

Itt 0z egész dvaros ,forgalomesillapitott terilet”
lett. A ,lako-pihend Gvezet” jelzésnek csak a terl-
let bejarataindl kel dllnia. (Lindau, Németorszag)

Utak a kerékpérozashoz

Sok dvezet helyett majdnem az egész telepi-
lés: Még a foutvonalak kivételével oz egész
varosra érvényes tempd-30 esetén is vannak
kedvezményezettek és nem kedvezményezet-
tek. Egy elkerlld Gt megnyitasa idedlis idd-
pont arra, hogy a sebességkorldtozast o te-
lepiilés & athaladdsi Gtvonalaira is
kiterjesszék. (A kiegészitd tablak szovege:
Kivéve fétvonalak, radarellendrzés”.)
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Autok lassitjak az autékat

Sebességkorlatozassal jelzdtablak ,.erdeje” takarithaté meg,
nevezetesen azok a jelzések, amelyek a keresztezddésekben az
elsdbbséget szabalyozzak. (,Allj! ElsBbbségadas kotelezd” és
»ElsBbbségadas kotelezd™)

Minden jelzdtablanak, amely a jarmQvezetdt megallasra,
vagy els6bbségadasra utasitja, a keresztiranya forgalmat gyor-
sit6 funkcidja is van. Ahol viszont a tempdt csokkenteni kell,
ott minden gyorsito hatasu intézkedés melldzendd. Egysége-

sen a jobbrol jovo elsdbbségének kell érvényesilnie.

Aki egy tempd-30 z6ndban az autdforgalmat védett Gtvona-
lok kijeldlésével tovabbra is gyorsitia, Ggy cselekszik, mint
0z 0z autovezetd, aki egyszerre ad gazt és fékez. (A kiegé-
szitt tabla szévege: , Figyelem, jobbkéz-szabdly”.)

Ha minden keresztez6désnél a jobbrdl jove-
nek van elstbbsége, akkor sebességkorldto-
z6s nélkil is 30-40 km/h-s egyenletes halo-
das alakul ki. (Forrds: BASt %)

Menetdiogrammok jobbkézsrabaly esetén
‘wheisty |k e TorE s N
-
E
P W ®m ™ @ m m = = 1 -
i f
Fomix: A%

Térelzaro oszlopok szabadon
tartidk a gyalogosok szdmdra
az utat és o jarmévezettk szd-
mdra a kilatast. A jobbrol jovt
idében észre lehet venni. A halo-
das nyugodtabb és egyenlete-
sebb lesz. (Graz, Ausztria)
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T-csatlakozasokndl a jobbrol jovik el
stbbségét kilonsen gyakran nem
adidk meg. Utburkolati jelek egyértel
mivé teszik az elsthbségi viszonyo-
kat. (Salzburg, Ausztria) (A kiegészi
6 tabla szévege: ,Jobbkéz-sza-
baly”.)

Utak a kerékparozashoz



Tapasztalatok egyiranyu Gthalézatokkal

Régi, azonban semmi esetre sem bevalt kisérlet a lakéterile-
tek forgalméanak csillapitasa egyirany( utcak rendszerével.
Ezeknek az egyirdnyl hal6zatoknak a célja, hogy az autdveze-
tok kedvét elvegyek a lakdterlleteken torténd keresztilhaj-
tastdl és gyakori iranyvaltoztatassal sebességcsokkentést
kényszeritsenek ki. A gyakorlatban gyakran az ellentétes ha-
tas kovetkezik be.

Négyzetracsos Gthalozat hurokutcdk és zsakutcdk halozatava
torténd dtalakitdsanak példdjo. A lezdrasokat lehetdiség szerint is-
koldk vagy ovodak eléitt kell elhelyezni. A kerékpdrosok a lezdr-
sokon mindenhol dthaladhatnak. (Forrds: HUK %)
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Ha mar egyiranyd utca, akkor egyirdnyd
utcdk olyan hurokrendszere, amely kerék-
pdrosok szamdra nem jelent kerilguto-
kat. Buszok o lezdrdsokon dthaladhat-
nak. (Forrds: HUK %)

Utak a kerékparozashoz
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A szabadda valt forgalmi sdvok megtébbszdrozik a
parkol6helykindlatot, és ez ndveli az autéforgalmat.

* Tobblet parkoldhelyek tobblet autoforgalmat keltenek.
Egy tart6s parkol6hely atlagosan 4, egy révid ideja parkold-
hely atlagosan 12 utazast idéz eld naponta. %

* A kikényszeritett keriildutak novelik a cél- és
kiinduldforgalmat (szallitasok, lakok, latogatdk).

* Az egyiranyl utcak az autéforgalom veszélyes felgyorsu-
lasat eredményezhetik (nincs szembejovo forgalom, elsdbbség
a balrol becsatlakoz6 egyirany( utcék keresztez6déseiben).

* Az 4&tmend gépjarmaforgalom csak részben tlnik el.
Egyes esetekben a kényelmes egyiranyu versenypéalya-szaka-
szok inkébb idevonzzak azt.

* A kerékparosok ellenkezd iranyu egyiranyusitas révén
elveszitik a nyugodt mellékutcékon vezetd kellemes Gtvona-
laikat.

Az egyiranyu rendszerek tehat nagymértékben csillapitjak
az egyébként is nyugodt kerékpéros forgalmat. A nemkivéana-
tos mellékhatasokkal jard egyiranyl héalézatok helyett vannak
a forgalomcsillapitasnak hatésos és kerékparozasra alkalmas
lehetBségei.

Kerékparosoknak megfelel6 forgalomcsillapitas
négyzetracsos Uthalézaton

Kerékpéarosokat atengedd lezarasok megfeleld elhelyezésével
négyzetracsos Uthaldzaton az atmend gépjarmaforgalom mér-
sékelhetd a kerékparosok érdekeinek sérelme és kerlildutakon
bonyolédd forgalom elBidézése nélkiil.
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Kerékparosokat ateresztd lezarasok

A lezarasnak két fajtaja van: Atlds zarés és zsakutcaszerd za-
rés.

Az 4tlés és a zsdkutcaszer(l lezarasoknal az atjarasnak a ke-
rékparosok szamara meg kell maradnia. Ha ez az atjard része egy
fd kerékparos Utvonalnak, akkor megfeleléen szélesnek (3 mé-
ter) és kényelmesnek kell lennie. A kényelmes athaladas mind-

Atlés zaras: Az autdk szimdra a ke-
resztezidés két ,hurokutcara” osztodik fel.
Kerékpdrosok és gyalogosok szamdra min-
den a régi marad.
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ig adott, ha egy sor térelzaré oszlopot helyeznek el az Gttestre
merdlegesen. A kozépso oszlop lezarhato és kivehetd lehet, ezt
a megkuldnbdztetetd jelzést hasznald jarmavek nyithatjak ki.

A kerékparosok altal hasznalt uttestre helyezett oszlopo-
kat feltGinden jelezni kell (piros-fehér szin) és fényvisszave-
rokkel kell ellatni. Sotétedés utan a kielégitd megvilagitasra
figyelmet kell forditani. Az oszlopok kozotti athajtast Gtbur-
kolati jelekkel lehet kihangsalyozni.

Zsakvutcaszerii lezaras: fgy dtme-
nd utca autok szmdra zstkutca lesz. Az at-
jdrds, illetve az dthajtds kerékpdrosok szd-
mdra akaddlytalan marad.

Helyes: Alegegyszertbh megok
das kerékpdrosok szdmdra is a leg-
jobb: Az oszlopokat kdzvetleniil az
ittestre dllitjak fel.

Hibas: A viszonylag koltséges Gtat-
épités az adofizettknek sok pénzébe
kerillt és feleslegesen megszakit egy ke-
rékpdros kapcsolatot.
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Buszzsilip: A kerckparos forgalommal megegyezden a me-
netrendszerinti autobuszokat sem érinthetik a forgalomesillapi-
tasi intézkedések. Ez a busz- és kerékpdrzsilip csak o személy-
gépkocsik szamdra képez lezdrdst. (Zoetermeer, Hollandia)

Utak a kerékpérozashoz



Utak mindenki szdmdra
Kerekparbarat otkialakitas

Ho oz dttesten kdburkolatot alkalmaznak,
akkor meg kell maradnia egy sima csiknak
a kerékpdros forgalom szdmdra. (linz,
Ausztria)

Az aszfult és kockakd burkolat kazdtti
dtmenet kilondsen hajlomos Gtoka-
tydk, sillyedések és felfagyasok kiolo-
kulasara. (Dornbirn, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz
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Koburkolat

A sima aszfaltburkolatok a kerékparozast kénnyebbé és ké-
nyelmesebbé tették, mint az valaha is volt. A kdvezett ut-
burkolatoknak megvan a létjogosultsaguk, ha a torténelmi
varoskép megdrzésérdl vagy egy valéban forgalomcsillapitott
tertilet Iétrehozasarol van sz6 (kozlekedés 1épésben, gyalogo-
sok az egész Utfelliletet egyenrangl kozlekeddként hasznal-
hatjak). Mint elképzelt forgalomcsillapitési intézkedések, a
(disz)kdburkolattal ellatott utfelliletek és forgalmi savok sok
bosszsagot okoztak az érintett lakéknak és a kerékparosok-
nak. Eszak-Rajna-Vesztfalia Varosépitési és Kozlekedési Mi-
nisztériumanak részletes vizsgalata®? 60 km/h alatt a kdbur-
kolatoknak semmiféle sebességcsdkkentd hatasat nem tudta
kimutatni, ezzel szemben az auték gordilési zajkeltése a bur-
kolatcsere hatasara a 30 km/h feletti sebességeknél 1ényege-
sen kellemetlenebb lett. A lakok tiltakozésa sok kockakdves
szakasz megszlintetéséhez vezetett. Osztrak tapasztalatok
megerdsitik ezeket az adatokat. A kdburkolat az autéban
tléknek tdbbnyire csak Uttestdekoracioként hat. Ezzel szem-
ben a lengéscsillapito nélkili kerékparral haladas kényel-
metlen és faradsagos lesz. A gépjarmQvek sebességének csok-
kentésére vannak beavatkozasi lehetdségek, amelyek a kd-
burkolattal ellentétben hatasosak.

ElhGzasok utszakaszokon

Az elhlzéasok, vagy ,,irdnytorések” sebességet csdkkentd ive-
ket hoznak létre egyébként egyenes szakaszokon. Ezeknek az
elhdzésoknak a kerékparos forgalomra gyakorolt hatésa és
kiegészitd beavatkozasok sziikségessége a gépjarmiforgalom

Mellekutcakban a gépiarmiivek sebes-
ségének csokkentését szolgalo egysze-
1ii Gttengely elhozasoknak nincsenek
nemkivanatos mellékhatdsai. (Graz,
Ausztria)
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nagysagatal fiigg. A (disz)kbburkolatokhoz hasonléan az elh(-  rosoknak hirtelen egy métert balra kell kitérnitik az autdk telje-
zasok esetében is vannak alibiintézkedések: A tdlsagosan cse- sen egyenes Utjaba. Az elhzas mélységének a hasznalhatd t-
kély mértéka elhuizés (az egyenes vonaltol csak kis eltérésmér-  testszélességgel (,,haladasi folyosd” szélességével) kell meg-
téka eltérés) hatasa csak a kerékparos forgalom veszélyeztetése  egyeznie. K6zépsd szigettel egy kétsavos ,,haladasi folyosé” meg-
lesz, sebességcsokkentést viszont nem okoz. Példa: A kerékpa-  oszthat, ezzel a sziikséges elhlizasi mélység csokken.

A ,halodasi folyosd” tengelyelhozasai sebességesikkentd iveket ered- Az elhiizds mértékének (az egyenes vonalvezetéstdl
ményeznek eqyébként egyenes utcaban. llyen elhdzasok a jardak Gt- valo eltérésnek) legaldbb egy forgalmi stvszélességnek
test felé , behizasaval”, fasitdssal, zoldfeliletekkel, szigetekkel, vagy kell lennie annak érdekében, hogy minden jarmiméret-
a parkolohelyek megfeleld elrendezésével érhettk el. nél elegendd fékezd hatdst érjiink el.
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Féiitvonalakon létesitett Gttengely elhdzasokat dgy kell ki- A behaitdsi ponton kiépitett ,lassi-
alakitani, hogy a kerékpdrosokat az autok ne ,kaszdliok 10" az autovezettket a telepiilés
el”. Egy lehetdiség az elhzashol ,kimaradd” (=egyenesen kezdeténél alacsonyabb sebességre
tovabbvezett) kerékpdrsav. (Salzburg, Ausztria) és nagyobb figyelemre készteti.
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Kozépso szigetek savelhdzas nélkil

Ha az autdk észrevehetd iranyvaltoztatas nélkil haladhatnak
el egy kozépsod sziget mellett, akkor nem tapasztalhatd sebes-
ségcsokkenés. Ha a sziget és az Uttest széle kdzotti tavolsag
emellett még kisebb mint 4,5 méter, akkor a kerékparosok va-
l6di titkozofellletnek érzik magukat. Aki hagyja magat az Gt-
test szélére szoritani, azt tul kicsi oldaltavolsaggal és nagy se-
bességgel megeldzik.

Ha az autovezetdknek a sziget melletti elhaladaskor
legalabb 30 km/h-ra le kel fekeznitk, akkor a kerék-
parosok tobbé nem érzik veszélyeztetve magukat.
(Tzummarum, Hollandia)
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Szélesebb jarmavek helyszikségletét részben
iarhato kozépszigettel lehet biztosftani. A
személygépkocsik meg tuditk eldzni a kerék-
parosokat, az Gtpdlya megemelése viszont
fékezi Gket.

Utak a kerékpérozashoz
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Kozépso szigetek lejtds aton

Emelked6ben fekvd Utszakaszon a sziget mellett felfelé vezetd
Uttest szélességét a lefelé vezetd rovasara meg kell novelni.
Lejtdiranyban a gyors kerékparosok és az autok egymas mo-
gott haladhatnak, felfelé viszont lehetdvé kell tenni az eld-
zést. Az Uttest vonalvezetésének és a rovid Utburkolati jelek-
nek lassito hatastaknak kell lennitik.

A: Normilis Gtépitési szabvany.

B: Az ilyen kialakitas emelkeddn felfelé a kerékpdros/autd elgzési mand-
vert megkannyiti, emelkeddn lefelé viszont megakaddlyozza. A tudatosan
rovidre méretezett Ottestszélesités az autdforgalom sebességét korldtozza.
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Ha az autokat irdnyvdltoztatds nem fé-
kezi le, a kerékpdrosoknak o kizéps
sziget térségében szikségik van ondllo
savra. (Dombim, Ausztria)
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ElhGzéasok keresztezodésekben

Az egymast keresztez8 utak egyenranglsaga (a jobbroél jovo el-
sBbbsége) a hatasos sebességcsokkentés feltétele. A kereszte-
z0dések megjelenési képe egyértelmQvé teszi az elsdbbségi vi-
szonyokat. Az iranyvaltoztatasok még jobban hozzajarulnak a
sebességcsokkentéshez.

Megfeleld eltolasok (balra!) kihangsdlyozzak az
egymast keresztezd utcdk egyenrangisdgdt és
megtdrik a folyomatossdg jellegét. Ugyanilyen ha-
ttisG egy sziget a keresztezGdés kizepén.
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Telepiilések kapuit megtartani és rekonstrualni

A torténelmi mualthél visszamaradt szOkileteket, amelyek né-
mely telepUléseken atvezetd szakaszokon még megtalalhatok,
meg kellene tartani. Az elmult évtizedek Utépitése soran el-
bontott , kapuhatésu” szituciokat a lehetdségek szerint hely-
re kell allitani. Sokszor megtorténhet, hogy a ,maradék jar-
dak” ismét kiszélesithetbk 2,5 méteresre.

Varakozds szembejiv forgalom
esetén kivéve o kerékpdrosokat -
a gyalogosok veszélyeztetése és

akaddlyoztatdsa helyett.

Egy T-csatlokozds dtmend irdnyd-
nak ,pszicholdgiai elsébbségét” a
keresztezdidés ,csillag alakdvd” tor-
tend dtalokitdsaval oldotidk fel.
(Westfriesland, Hollandia)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Eréisebb forgalmd utcaban a
sziikiileteknek rendelkeznitk
kell oldalso kerékpdros dthala-
dasi lehetdséggel. (Hollondia)

Utak a kerékpérozashoz



Uttestszint emelések (,felaszfaltozasok™)

Ha a forgalomszervezés helyes, akkor a forgalomcsillapitas mi-
nimalis épitési beavatkozassal végrehajthatd. Az Uttestszint
megemelését elsdsorban keresztezddéseknél vagy megemelt
szintQ atkeldhely forméajaban kell megvalositani. Csak kevés
esetben, mint példaul iskolak eldtt, vagy hosszU keresztezo-

llyen o hossz-szelvénye a kerékparos
forgalom szamara optimdlis dttestszint-
megemelés rampdjanak (szinuszprofil).

PELDA RAMPAPROFILEA
{torzifolt Abrazolas)

Hibas: Azok oz utcdk, amelyekben me-
redek, szogletes rampdkon kel dthaladni,
a kerékpdros forgalom szamara elfogad-
hato Gtvonalakként nem jihetnek szamf-
tsha. (Bécs, Ausziria)

Utak a kerékparozashoz
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désmentes szakaszokon, ahol elhdzashoz nincs hely, lehet a
kiisz6b a sebesség korlatozasanak egyetlen lehetdsége. Az t-
test megemelése révén az autdk sebessége az atlagos kerékpa-
rozasi sebességre csokken. A kiiszobok viszont lelassitjak a ke-
rékparost is, ami nem sziikséges. Az Uttestszint megemelése-
ken a kerékparosok kényelmesen tudnak &thaladni, ha a fel-
és lehajté rampak toréspontjai le vannak kerekitve
(szinuszprofil). A kerékparosoknak megfeleld uttestszint meg-
emeléseket folyamatos aszfaltburkolattal kell kialakitani.
Sima betonelemekbdl allé burkolat is szdba johet, a kivitele-
zésnek azonban nagyon gondosnak kell lennie. Az aszfalt és a
kdburkolat csatlakozési pontja Utokatyuk és felfagyasok var-
haté megjelenési helye.

VCO-ajanlas

* Arimpa meredekségének 1:10 és 1:20
kozétt kell lennie.

* A téréspontokat le kell kerekiteni. Az
idedlis rampaprofil szinuszfiiggvény alo-
k.

o Az ittest kerékpdrozdsra alkalmas
rampakkal tarténd megemelésének leg-
aldbb 12 cm magasnak kel lennie, ki-
[anben a gépjarmiivek sebessége csupdn
a lengéscsillapito mindiségének kérdése.
* A folyamatos aszfaltburkolat optimlis
a kerékpdrosok szamdra, olesd, tartds
és a gordilési zajt tekintve csendes.

Helyes: It oz autok sebességét
egy viszonylag kellemesen jarhato,
szinuszprofily kiiszobbel korldtozzdk.
(Schwaz, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC



Egy helyesen méretezet Gttestmegemelés
autdbuszok szdmdra is , lengésmente-
sen” dtjdrhato.

Sebességesikkentd kiiszobbdl az dttestszint megemelése ’_ | ——— = B
i
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atiarok”. (Fiirstenfeld, Auszri)

lesz, ha a kerékpdrosok szamdra rendelkezésre dllnak | P | 157 e -‘-I
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. hesszisd = 0,08 m

Az Gttest szélén kialokitott , dtjdrokat” llyen takarékos kivitel is lehet egy ki
konnyen eltorloszolhatidk a parkold autok. szib. A gumielemeket szikség szerint fel
Az ittest kizepén az atjaro mindig szabo- lehet szedni és mashol fel lehet szerelni.
don marad. (Fotd: Bosch/Gumatec) (Foto: Bosch/Gumatec)
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Uttestmegemelések keresztezddésekben rakozési iddvel kell lebonyolédniuk, ott vilagos, hogy a sebes-
(,,felaszfaltozott keresztezddés™) séget csokkenteni kell. A rendeltetésszer(iség feltétele, hogy

az Utépités és a forgalmi rend dsszhangban legyen, hogy ,,azo-
Az Uttestmegemeléseknek valamilyen feladatot kell ellatniuk.  nos nyelven beszéljenek”. Egy bizonyos keresztezGdéstipushoz
Az aut6vezetd szamara egyértelmien felismerhetdnek kell mindig egy bizonyos fajta, ahhoz a keresztezddéstipushoz meg-
lennie, hogy miért sziikséges az adott helyen a sebesség csok- feleld elsBbbségszabalyozasnak kell tartoznia. Németorszag-
kentése. Elsdsorban a megemelt szintd gyalogosatkeldhelyek ban bevalt, hogy a ,felaszfaltozott” keresztezGdésekben alap-
vagy keresztez8dési fellletek felelnek meg ebbdl a szempont-  vetden a jobbkéz-szabaly érvényes. Ha kilénben is mindenki-
bél. Ahol a jarmavek kozotti, vagy jarmavek és gyalogosok ké-  nek le kell fékeznie, akkor nincs értelme az egyik iranyt az
20tti keresztezési mandvereknek biztonsagosan és csekély va- , Allj! Elsébbségadas kotelezd” vagy az , Elsébbségadas kitele-

20” jelzotablaval eldnyben részesiteni.

Egy dndllo kerékparot optikailag is elsébbség-
gel rendelkezik a keresztezd mellékutcaval
szemben, ha emelf szinten van dtvezetve.

VCO-ajanlas
A kdzdti forgalom szervezésének (a
kozoti jelzéseknek) és a keresztezdidés
kialakitdsanak dsszhangban kell len-
nie egymassal. Akinek rampdkon kell
rimpo dthalodnia, annak elsgbbségadasra
Burkolati jelekke kdtelezettek kell lennie. Ha mindenki-
nek rampén kell dthaladnia, akkor a
jobbrol jovd elsobbségének kel érvé-
nyesilnie.
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Hibas: Az elsthbségadasra kitelezet szé- Helyes: A keresztezési mangverek biztonsd-
mdra oz Gt kiolokitdsa szabad utat jelez. Az gosan és rovid varakozasi iddvel zajlanak le,
elstbbséggel rendelkezonek kiiszobon kell dt- ha mindenkinek lassan kel haladnia o meg-
hajtania. Az elsébbségszabdlyozds és az Gtépi emelt szint(j keresztezéidésen. Az dsszes Gttor-
tés ellentmondasban vannak. (Bécs, Ausztria) kolat szamdra o jobbkéz-szabaly érvényes

(Bruck an der Mur, Ausztria).
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Kozlekedési utak
Keréekparosoknak megfelelo utak

A gépjarmiforguimi terhelés tipusal
Aty nopoata és forgalimi savonként

00 10 20 3 40 50 & 70 80
o gépjarmivak 85 % ikl 0l nam getl sebessip 0. km /&)
A geplarmidforgalmi lellegzetes intezhedesek

terheles tipusa a kerekparos forgalom
12345678 erdekében
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1. Mellékutca, 30 km/h

2. Forgalmi torlodds

3. Jelz6lampak és elsébbséggel rendel
kez6 utak keresztezése eldti sor-
képzddés terilete

4. Mellékutca, 50 km/h

5. Fdutvonal, 50 km/h, mérsékelt
gépjarmforgalom

6. Fforgalmi at, 50 km/h

7. Faat telepiilésen kiviil

8. Kiszolgdl Gt teleptlésen kivil (ke-
rékpdros Gtvonal)
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Az utakat gy kell kialakitani és forgalmukat Ugy kell szervezni,
hogy a kerékpéarosok iddt megtakaritva, biztonsagosan és ké-
nyelmesen kozlekedhessenek. Minden Gton igaz, hogy egy rugo-
zatlan, motor nélkili jarmd szdmara a sima aszfaltburkolat ép-
pen megfelel. Az aknafedlapokat (a viznyeldk racsait) a lehetd
legsimabban kell elhelyezni és nem lehetnek hossziranyud rése-
ik. Az, hogy ezeken kiviil szlikségesek-e még tovabhi specidlis
intézkedések a kerékparos forgalom érdekében, az aut6forgalom
srQségétdl és sebességétdl, a kerékparos forgalom jelenlegi és
varhat6 nagysagatdl és sok mas helyi tényez6tdl fligg.

A gépjarmaforgalom nagysagat (sGrliségét) és sebességét
lehetdség szerint csokkenteni kell.

A kerékpéarosoknak a gépjarmdaforgalmi dugok mellett el
kell tudniuk haladni.

A forgalmi sav szélességének meghatarozo befolyasa van a
kerékparozés kényelmére. A forgalmi savok kedvezd mérete-
zésével egy széles, tdbbsavos Ut [ényegesen kényelmesebb le-
het, mint egy keskeny mellékutca, ahol a kerékparosokat kis
oldaltavolsaggal eldzik meg.

A kerékpérozas idotakarékosabb és biztonsagosabb lesz, ha
a baloldali uticél megkozelitését, a kanyarodast és az Uttest ke-
resztezését megkdnnyitik.

A kerékparozas csak akkor iddtakarékos, ha az utcak min-
den esetben mindkét irdnyban hasznalhatok. A kerékpéros
forgalom szdmara a meglévo egyiranyusitasok feloldasa a ke-
rékparos kozlekedés tAmogatasi eszkdztaranak alapveto része
lakott teriiletek minden utcajaban.

Ahol az a kozlekedéshiztonsagot nem érinti hatranyosan
és ha maszakilag kifogastalan megoldasokat valdsitanak meg,
akkor a kerékparosok kényelmét sajat utak vagy savok létesi-
tésével lehet novelni.

V(0-ajanlas

A kerékpdros forgalom elssorban az Gttesten,
az autéforgalommal egyiitt bonyolodik le. A ke-
rékpdrosoknak megfeleld kozlekedéstervezésnek
minden lehetséget ki kell haszndlnia, amely oz
Uttesten kerékpérozdst iddtakarékossd, biztonsd-
gossa és kényelmessé teszi (sebességkorldtozds,
kerékpdrosoknak megfeleld Gttest- és savszéles-
ség, eqyiranydsitds alol a kerékpdrosok kivétele,
kizépst savok). Minden tapasztalat azt mutat-
ia, hogy a kerékpdrutak lakott terileten belil
kerékparozdst kedvezd esethen ugyan kényelme-
sebbé teszik, biztonsgosabbd azonban nem. A
kerékparsavok is csak bizonyos felhasznéldsi te-
rilletre korldtozodnak. Mellékutcakban vezetett
kerékpdrutakrol biztonsagi okokbdl mindig le
kell mondani. Féutakon vezetett kerékpdrutak
csak akkor jelentenek tibb eldnyt mint hatrényt,
ha elegendd pénz, hely és szakismeret felhasznd-
lasaval létesiiltek. A kerékpdrutak egyetlen el-
nyét, a kényelmet, nem szabad tdlsagosan szik
méretezéssel, a gyalogosforgalomtdl nem kielég-
td elvilosztdssal, vagy egyenetlen burkolattal
kockdra tenni.

Utak a kerékparozashoz



Kozlekedési utak
Forgalmi savok szélessége
vegyes forgalom esetén

A kizvetlenil a forgalmi sav mellett parkold autokat 0,7

méteres tobblettel kell figyelembe venni; ha azonos ircnyd
forgalmi sav van mellette, akkor a tablazatban megadott
értékekbél 0,2 métert le kell vonni.

I
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A gépjarmiivek
85%-a altal

“h"-vel jelolt szélesség
szgk-val  tgk-val

“h"-vel jelolt szélesség
szgk tgk

betartott torténé talalkozashoz altali elozéshez
sehesség (szembe haladas) (azonos iranyd haladas)
10 km/hig 3,00 m 3,75 m — —

30 km/h-ig 350 m 45m 330 m 430 m

50 km/hig 4,00 m 4,75 m 3,75 m 4,60 m

Az Gttest leszikitése kapcsolodd beavat-
kozasok nélkil a kerékpdrosokat eliizi
(0 jardara). (Bécs, Ausztria)

Utak a kerékparozashoz
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A kerékparos forgalom tdlnyomd része teljesen normalis at-
testeken, a gépjarmivekkel egyttt bonyolddik le. Ezért ebben
a fejezetben a gépjarmavek és a kerékparosok altal kdzdsen
hasznalt Gttestekre és forgalmi savokra vonatkoz6 adatok ta-
lalhatok meg.

Az (ttest és az egyes forgalmi savok szélessegének megha-
tarozo befolyasa van a kerékparos kényelmére. A kerékparos
forgalmat példaul az Gttest leszOkitésével tonkre lehet tenni,
ha ugyanakkor az autdéforgalom uralkod6 szerepét nem korla-
tozzak hatasosan mas beavatkozasokkal (30 km/h-s sebesség,
elhlzasok, Uttestszint megemelések, lasd az ,,Utak mindenki
szdméra — Forgalomcsillapitas” fejezetben).

Kerékparosok igényei szerinti forgalmi savszélességek
tébbsavos utakon

Eszak-Amerikaban bevalt az a megoldas, amely szerint egy
forgalmi irany jobb szélsd forgalmi savjat a tobbi sav rovasara
kiszélesitik. Koriilbelul 3,75 méteres savszélességtdl kezdve
kerékpar-személygépkocsi el6zési mandverek a jobb szélsd for-
galmi savon beliil lehetségesek. (kerékpar-tehergépkocsi kb.
4,50 métertdl.)

A gyakori forgalmi torlédasokkal jellemezhetd utak Kivé-
telével eurdpai helyviszonyok kdzott éppen az ellentétes stra-
tégia hasonléképpen tébb komfortot és biztonsagot nydjt a
kerékparosoknak. Ha a jobboldali forgalmi sav a legkockazato-
sabb el&zési mandver szamara is egyértelmden tal keskeny
(2,8 méter vagy kevesebb), akkor az autovezetdk csak akkor
tudnak eldzni, ha a szomszédos forgalmi sav szabad.
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Kilondsen széles vagy kilongsen kes-
keny jobboldali forgalmi savon a legké-
nyelmesebb a kerékpdrozds. Kizepes
stvszélességnél kiilandsen gyakoriak a
kockdzatos elgzési mandverek.
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A majdnem négyséavos Gt Megfeleld forgalmi sdvszélességek emelkeddben

Tobb széz kilométer tébbsavos foutat lehetne a kerékparos  Mar korulbelll 6,5 méteres Uttestszélességtdl kezdve el lehet
forgalom szdmara biztonsagosabbéa és kényelmesebbé tenni a tolni a felezbvonalat Ugy, hogy a hegynek felfelé vezetd sav

gépjarmaforgalmi atbocsatoképesség korlatozasa nélkiil. lathatoan szélesebb legyen, mint a lefelé vezetd. Hegymenet-
Négysavos utbdl modositott Gtburkolati jelekkel ,,majdnem ben a kerékparosok lassabbak és gyakrabban el6zik dket az au-
négysavos utat” lehet csinalni.’” Ezzel mindkét oldalon marad  tdk, mint volgymenetben. Az el6zési mandverek szdmara
hely kerékparsav szaméra. ezért felfelé tobb helynek kell rendelkezésre allnia. Kordlbelul

7,30 méteres Uttestszélességtdl kezdve® bovitési lehetdség len-
ne az egyoldali kerékparsav (,kapaszkoddsav™) a hegynek fel-
felé tartok szaméra.

A tehergépkocsik és autobuszok részaranya fGutakon 5-10
szazalék kizott van. Nem feltétlenil szikséges, hogy ezek a
széles jarmiivek egymas mellett is tudjonak halodni. A keske-
nyebb forgalmi savok teljesittképessége alig kisebb.

VCO-ajanlas

Minél szélesebb az Gttest, anndl
tibb egyszerli és hasznos lehetdiség
van a kerékpdros kozlekedés eldse-
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Ha az Gttest jobb szélén zavard korimény Hegyi szakaszokon és aluljarokndl fontos:
fordul el6, amely telepiilések siiriin beépitett Hegynek felfelé a forgalmi savnak szélesebb-
teriletein gyakori (szabdlytalan parkolds), nek kell lennie, hogy a kerékpdrosokat
akkor a szélesebb jobb szélsd forgalmi sav konnyebben lehessen eldzni. (Bem, Svaic)
jobban mikadik, mint o kerékpdrsdv.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC Utak a kerékpéarozashoz



Kozlekedési utak
Tobhcelo savok az uttest kozepén

Egy szigetekkel megszakitott, burkolati jelekkel vagy
eltérd’ anyagd burkolattal megkilonbéztetett sav az
Uttest kzepén nagyon keresett kizlekedési felillet.
(London, Anglia, baloldali kézlekedés!)

Autdsok vagy kerékpdrosok baloldali kapubehajtoba bedll
hatnak vagy balra bekanyarodhatnak. Gyalogosok kannyeb-
ben kelhetnek dt az dttesten. A tibbcéld savokat hatdrolo
vezettvonallal (révid vonalszakaszokbdl dllo szaggatott jek
zéssel) festik fel s nincsenek benniik nyilak, igy nem szami-
tanak forgalmi savnak. (Bécs, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz
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Forgalom zajlik minden irdnyban

Egyre nyilvanvalébban megmutatkozik, hogy varosi foutakon
vagy telepilések atkelési szakaszain kerékparsavokkal és ut
menti kerékparutakkal csak a hossziranyban kozlekedd kerék-
parosok igényeit lehet kielégiteni, mikdzben a kanyarodo és
keresztezd kerékparosok szamara a veszélyek és hatranyok a
forgalomszétvalaszt6 intézkedésekkel csak kiélezddnek.

Ha egy teleplilésen atvezetd fduton olyan szakaszok van-
nak, ahol szdmos fontos Gticél talalhatd (posta, iskola, tzle-
tek, vendéglatéhelyek), akkor az Uttest kdzepére festett tobb-
céll sdv tobb kerékpéaros konfliktust tud tompitani, mint a
koltséges beavatkozasok az Uttest szélén. Teleplilésen belll
mar 7 m, telepulésen kivil mér 7,8 m Uttestszélességtol kezd-
ve lehetséges ilyen savokkal a gyalogosok és kerékparosok sza-
mara lényeges javulast elérni.

A tobbcéll sav fogalma azért alakult ki, mert nincs meg-
hatarozott forgalmi irany kijellve. (Nincsenek nyilak.)
Mindkét iranyban felhasznalhat6k kanyarodashoz, eldzéshez,
vagy baloldali kapubehajtdba beallashoz. A tébbfunkcids sav
tehat semmi esetre sem konfliktusmentes. Inkabb minden jar-
mavezetdnek meg kell gy6zddnie arrol, hogy a tobbfunkcids
savot nem foglalta-e mar el egy masik jarmQ vagy a keresztezd
gyalogos. Ha ez a teljes helyzetet tekintve megfeleld, Ggy az Gt-
test kdzepén lévo tobbfunkcids sav kombinalhato Uttest széli
kerékparsavokkal.

KeresztezGdésen atvezetett tdbbcél( sav hasznos segitség a
balra kanyarodé jarmaveknek.

A gyalogosoknak biztonsagos feldllsi he-
lyik van az dttest kézepén. Ontudatosab-
bak lesznek, és fokozottabb mértékben
haszndliak oz Gttestet, ami az autdsokndl
Gjra csak fokozott figyelmet idéz elé.
(Hennef, Németorszg)
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Kozlekedési utak
Uttestek kerékparsavokkal

A kerékparos forgalom szdmara ki lehet jel6lni sajat forgalmi
sdvokat, amelyek folyopalyan mindig a gépjarmdaforgalmi sav-
tol jobbra helyezkednek el (keresztezddés el6tt viszont a jobb-

Mapesetben a kerékpdrstvoknak 1,50 méter szélesnek kell
lennik. 1,20 méteres szélesség alatt az elézési oldaltavolsag
autok és kerékparosok kdztt kisebb lesz, mint kerékpdrsav
nélkal. (Groningen, Hollandia)

ra kanyarodd forgalmi savtol balra). A kerékparsavokat a
jobbra tartasi kotelezettség altal eldirt iranyban kell hasznal-
ni. Ha kerékparsavot csak az Uttest egyik oldalan lehet kijeldl-
ni, akkor okvetlenil fel kell festeni iranyjelz6 nyilakat is. El-
lenkezd esetben Ausztridban a kerékparosok arra lennének
kényszeritve, hogy az ellenkezd iranyban ,fantomjarmaként”
az Uttest bal oldalan haladjanak.

Kerékparsavokon szabalytalanul parkolé auték

Mikdzben a kerékparutakat a szabalytalanul parkold jarmivek
gyakran teljesen elzérjak, a kerékparsavokon lehetséges a kike-
rilés a gépjarmaforgalmi sdvon keresztil. Ha a kerékparsav és
a mellette 1évd forgalmi sav szélességét helyesen valasztottak
meg (1,30 méteres kerékparsav és 2,90 méteres forgalmi sav, a
jarda oszlopokkal biztositott), akkor a szabalytalanul parkol6
autdk olymértékben lassitjak a gépjarmdforgalmat, hogy a ke-
rékparosok a gépjarmaforgalmi savba valo attérést viszonylag
kénnyen hajthatjak végre.

életbe lépnek, jobb nem felfesteni j
kerékparsavokat. Kiszélesitett jobb
szélsg savok a kerékpdros forgalmat
egyeldre jobban szolgalidk. Ezek a ki-
szélesitett forgalmi savok még mindig
|ehetdivé teszik, hogy egy ismét meg-
vdltozott jogi helyzetben kerékpdrsd-
vok létesiilienek. (Ldsd a ,Jogi keret-
feltételek” fejezetet.)

VC0-ajanlas

A StVO 1994-es, 19. modositdsa ota
Ausztrigban a kerékparsavval rendel-
kezd utakon a szokdsos elstbbségi
szabdlyok helyett tisztazatlan és a ke-
rékpdrosokat hatranyos helyzetbe
hozo kilénleges eldirasok érvényesek.
Amig az dltalanos gépjarmiforgalom
egyértelmten definidlt szabdlyai Gjra

Tdl keskeny (1,20 méter alatti) kerékpdrsavok a
kerékpdrozast veszélyesehbé tehetik, mint amilyen
az kerékparsav nélkiil lenne. Ez kilingsen akkor
iguz, ha a kerékpdrosoknak parkold autokat
vagy burkolati egyenletlenségeket kell kikerilni-
ik. (Dornbirn, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Inkabb egyetlen, elegendden széles kerékpdrsdy,
mint kettd 10l keskeny. Lejttn lefelé elég egy for
galmi stv mindenki szamdra. Hegynek felfelé a
kerékpdrosok lussdak és szikségik van kerék-
pdrsdvra, mint ,kapaszkoddsavra”. (Bregenz,
Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz



Parkol6helyek elhelyezése kerékparsavok mellett

Az, hogy egy parkolé autdsor mellett felfestett kerékparsav-
nak kordlbellil 2 méter szélesnek kell lennie, a nem kerékpa-
roz6 emberek szdmara nehezen érthetd. A vasarnapi kerékpa-
rosok talan éveken &t is megcsinaljak, hogy alkalmi kirandula-
saik soran minimalis tavolsaggal, és sértetlendl haladnak el
egy parkol6 autd mellett. A varosokban naponta kerékparo-
20k koz6tt ilyen magatartas alig fordul eld. Ok valaszthatnak,
hogy a varakozd autdok melletti 0,75 méteres minimalis tavol-
sagot betartjak, vagy egy kinyilé autéajtoval torténd elso talal-
kozés utén a kerékpéarozast abbahagyjak.

Klasszikus tévedés azt hinni, hogy a kerékparosokat ,,véde-
ni” kell, és ezért a kerékparsavokat a parkol6 autosor és az Ut-
test széle kozott jelolik ki.
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Véarakoz6 autok mogdtt a kerékparsavok a kerékparutak-
hoz hasonléan csak latszatbiztonsagot nydjtanak. Folyopalyas
szakaszokon az autoajtokkal, gyalogosokkal, rakodassal és ka-
pukon behajté vagy onnan kijovo autokkal kialakulé konflik-
tusok fenyegetnek. Keresztezddésekben az autdvezetdk a ke-
rékparosokat nem lathatjak iddben.

A parkoldhelyek elhelyezése olyan &bolben idedlis, amely
elég széles (,,mély”) ahhoz, hogy a kerékparsav és a nyitott aj-
tok miatti biztonsagi sav (2,00 méter) megadhaté legyen.
Mint mindig, jobb az Gttest hasznalata a gépjarmdforgalomtol
elvalasztas nélkil, mint egy olyan elvalasztas, amely a baleseti
kockéazatot noveli.

Balesetveszélyes és zavar-

: i 2 o — vk —— e ——  forras: Veszély és akaddlyozasok a
2 ?r:'*‘ "*‘ - -"_.._I . L 3 be- és kihajtokndl, rakodasnal és a ke-
i i S i O e | resztezd gyalogosok miatt.
W . — = —— 15 t_"' — 0= —— = el
s '.:,_.'\- .
Fily) Balesetveszélyes: Tibblet ve-
— i Sless szélyhelyzet az eldz6 gépjarmivek miatt.
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i L pE—
30 m i .
T = - Kényelmetlen, de bizton-
sagos: Ha a kerékpdrsavot parkolo-
. . . helyek megszakitjck, a kerékpdrosok-
= rr—y !
r _ v il W z nak iddben be kell sorolniuk a megma-
o e radd forgalmi savba.
5 “ Helyes: A parkolohelyek elhelyezésé-
"I Th Tl ¥ 17 ) P nek a kerékpdrsdv tisztdn beldthato és
ekl T = = = WS RIS == egyenes vonalvezetését nem szabad meg-
. E tomie.
% o %
i

Utak a kerékparozashoz
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Parkolo autok magitt akadalyok és veszélyek Viarakozo autok mellett Gsszesen két méter szé-
fenyegetnek: kinyilo autdajtok, keresztezd gya- les helynek kell rendelkezésre dllnia. Ha ez nincs
logosok, rakodds és a korlitozott beldthatosdg meg, mint példaul itt, jobb lemondani o kerék-

kereszteztidéseknél. (Bécs, Ausztria) parsavrol. (Drezda, Németorszag)

Az 1,20 méter széles sav itt 10l keskeny. A hirte- Parkolocblok mellett a kerékpdrsdv egyenes vo-
len kinyilo autoajtok elleni védekezésként ez a nalvezetés(j és dttekinthetd marad. Kritikus ese-
kerékpdros is inkabb a kerékpdrsav mellett h- tekben oszlopok segftenek a kerékpdrsdv mellet-
lod. (Leiden, Hollandia) ti jdrdan szabalytalan parkolds megakadalyozd-

stban. (Leiden, Hollandia)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC Utak a kerékparozashoz



Kozlekedési utak
Tobhcelu savok az uttest szélen

Fent: A kerékpdrosokon kiviil csak tehergépkocsik haszndliak a tibb-
céld stvot kitéréskor.

Lent: Jarda nélkili utakon a gyalogosok példaul a vizelvezetd valyok
(folyokak) beiktatdtdsa révén tobb helyet kapnak.

Tobbeéld stv pirosra szinezett aszfaltburko-
lattal. Az elvdlasztdst szintbe helyezett ko-
vek jelentik. (Rankweil, Ausztria)

Tobbcélo sav kis szintkaldnbséggel
(nem éles szegélyekkel!) és sima ko-
burkolattal. (Odense, Ddnia)

Utak a kerékpérozashoz
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Tiz kozil kilenc gépjarma személygépkocsi. Ezek a jarmivek at-
lagosan 1,75 méter szélesek. A tehergépkocsik és buszok rész-
aranya —amelyek legfeljebb 2,50 méter szélesek — altaldban 10
szézalék alatt van. Ezeknek a széles jarmQveknek a talalkozasa
érdekében az Uttesteket legalabb 6 méter szélesre kell épiteni,
mikozben az 6sszes gépjarmitalalkozas 80%-a 4,50 méter széles-
ségen le tudna bonyolddni. Ennél a helypazarlasnal merl fel az
Uttest szélén kijeldlt tébbcélu (tébbfunkcids) sav Gtlete. Az ut-
testet tobb hossziranyu savra osztjak fel:

- Egy keskeny kozépsd Uttestrészre, amelynek szélessége a
személygépkocsi-személygépkocsi, vagy esetleg a személygép-
kocsi-tehergépkocsi talalkozashoz elegendd, és

- két szélsd sdvra, amelyeket csak széles jarmavek (busz, te-
hergépkocsi) talalkozasakor kell hasznalni.

A tobbfunkcids savokat épitéssel, vagy szinezett burkolat-
tal lehet megkulonboéztetni. A felfestés jelenleg Ausztridban
nem ajanlott (lasd VCO-ajanlas!).

VCO-ajanlas

A StV0 1994-es, 19. madositdsa bta
Ausztridban a jogszabdlyi definicio
(tereltvonal-+kerékpdrpikiogramm) sze-
rint felfestett kétoldali fobbfunkcids sd-
vokkal elldtott utakon a szokdsos ek
sibbségi viszonyok helyett tisztdzatlan
és o kerékpdrosok szamdra hdtranyos

kiilinleges szabalyok érvényesek. Amig
a normdlis elsébbségi szabdlyok ismét
glethe lépnek, az Ausztridban érvényes
jogszabdlyi definicio szerinti obbfunkci
0s stvot nem szabadna léfesfteni. A
specidlis Gthurkolattal, vagy szinezett
uszfalital jelolt fobbfunkcios savokat a
jogszabdly médositdsa nem érintette.

Tobbealg sav sima kéburkolattal; kes-
keny, 4,5 méter széles Gttest.
(OberschleiBiheim, Németorszdg)
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Az Gttestnek fehérre szinezett része
(1,25 méter széles, melegen behenge-
relt szinpigmentek) tGbbcéld savként
mikodik. (Lustenau, Ausztria)

Tobbcéll savok telepilésen kival

Lakott teriileten a talméretezett Uttesteket jobban és célszer(ib-
ben lehet hasznalni, ha az Uttest két szélét tobbfunkcios sdvva
alakitjak at. Lakott teruileten kivil a parkol6helysziikséglet, va-
lamint a kerékparos- és gyalogosstrdség csekély. A tobbfunkci-
0s savok itt sokféle célra szolgalhatnak anélkiil, hogy a kilon-
b6zd hasznalati modok egymast emlitésre méltd6 modon akada-
lyoznék.

Telepiilésen kiviil vezetGoszlopokat lehet az egyik oldalon vagy mindkét ol
dalon az Gttestbe helyezni. igy egy olyan felilet alakul ki, amelyet szikség
szerint kerékpdrosok, gyalogosok haszndlhatnak, vagy jarmi-meghibdso-
das esetén ledllosavként is mikodhet. (Eferding, Ausztria)

Terelgvonalakkal felfestett tobbfunkei-
os savok (kb. 1,1 méter szélesek) egy
minddssze 5 méter széles dttesten
(Lochau, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Lendiiletesen bevehetd jobbkanyarok
a kerékpdrosok és gyalogosok szd-
mdra kiilongsen veszélyesek. Itt egy
vezettoszlopokkal lehatdrolt sav elg-
nyds lehet. (Unken, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz



Egy keskeny, tibbcéld sav, amely kézvetleniil a parkold autok

mellett vezet, a kerékpdrosokat éppen a nyitott autdajtoknak

vezeti neki. £z o kerékpdros inkabb a személygépkocsik forgal
mi sdvjtban marad. (Lustenau, Ausztria)

Milyennek iteli a tereldvonalakkal felfestett
tabbeodld savokat?

il haskeny
16% josb, mint o semmi
45%

Kelotok- VUII. Enmbwatli beribptens oonmepat, 15791
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Tapasztalatok oldalt létesitett tobbcéla savokkal

Az Uttest szélén létesitett tobbcélu savok, amelyek burkolati
jelekkel vagy épitéssel vannak elvalasztva, nem mindig bizo-
nyultak a kerékparos forgalom el8segitése remélt csodaszer-
ének. A kerékparsavokhoz hasonléan, az 1,20 méternél keske-
nyebb szélsd tobbfunkcios sdvok révén is kisebb lehet a kerék-
par-auto eldzési oldaltavolsag, mint tébbfunkcios sav nélkul.
Ez klondsen egy tobbfunkciods sav burkolati jelekkel térténd
~kotelez6” kijelolése esetén érvényes. A tobbfunkcios savok
leginkabb telepilésen belili gyljtéutakon valtak be.

Tobbcélu savok parkol6 autdkkal egyutt kétféle baleseti
helyzetet okoznak:

* Az eldzést végz0 autdk vezetdi, ha egy autd ilyen savban
all, kevéshé szamitanak a kerékparosok hirtelen kitérési ma-
ndvereire, mint tobbcélu sav nélkuli esetben.

* A kerékparosokat a kinyilé autdajtok veszélyeztetik, ha a
tobbfunkcids sav kozvetlenil parkold autdk mellett vezet és
nem legal&bb két méter széles.

A jarda nélkili utakon az Uttest széli tobbfunkcios savokra
elsdsorban a gyalogosok érdekében van sziikség. A gépjarma-
vezetbkhoz hasonldan a tébbfunkcids savot a kerékparosok is
csak akkor hasznalhatjak, ha feltétleniil sziikséges, és ha a gya-
logosokat ezzel nem akadalyozzak és nem veszélyeztetik. Jarda
nélkili utakon a gyalogosfeluletként egyértelmden ki nem je-
161t tobbfunkcids sdvok gyalogosok és kerékparosok kdzotti
terlleti konfliktusokhoz vezetnek.

A kerékpdrosoknak feltett kérdés szik egy mé-
ter széles, terelévonalakkal felfestett, 67 méte-
res Gttestszélességl gydijtdutakon Kijellt savok-
ra vonatkozott.

Utak a kerékparozashoz

A jardak, amelyeken csak a ritka Kitérési mand-
verek sordn kozlekednek jarmévek, elsdsorban
a gyalogosokért vannak. Ha ilyen jarddkat ,ke-
rékpdritnak” jeldinek ki, az gyalogosok és ke-
rékpdarosok kozétti konfliktusokhoz vezet.
(Lustenau, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Kozlekedési utak

Kerékparos forgalom
avtobuszmegalloknal

Egy fonddasi szakasz megkannyiti az autobuszébélbe be-
dllast. Az ohdlben megdlldshoz oz autdbusz a gépjarmi-
forgalmi savrdl kb. 30 km/h-val a fonddasi teriiletre megy

at (kerékpdr és busz egymds mdgdtt).

Menetrendszerinti autobuszok és kerékparosok kézott konf-
liktusok leggyakrabban a megalléhelyeknél lépnek fel. Ha az
Uttesten kerékparsav van, akkor a buszoknak éppen azon a te-
ruleten kell megallniuk, amelyik a kerékparosok szamara van
fenntartva. Kerékparutak esetében a ki- és beszallg utasok és a
kerékpéarosok kozott adédnak konfliktusok. A megall6 auto-
buszok altal elzart kerékparsavok killéndsen balesetveszélyes
helyzetet okoznak, mert ilyen szituacidban az autdvezetdk ke-
véshé vannak felkésziilve a kerékparosok atgondolatlan eldzé-
si mandvereire. A balesetek megeldzése érdekében tehat hasz-
nosnak tlnik, ha a kerékparsavok nem vezetnek kozvetlenil a
buszmegall6 el6ttig, kivéve ha egy elegendden széles (,mély”)
busz6bol all rendelkezésre.
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Ahol gyakran dllnak meg buszok, vagy
hossz( ideig varakoznak, ot a kerék-
parsavot korilbelil 30 méterrel elghb
meg kel szakitani, hogy a kerékpdros-
ok lehetdleg idejében besorolhassanak a
gépiarmiiforgalmi savba.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Ahol autébuszébil rendelkezés-
re dll, oft a kerékpdrsavot az
obolnél egyenesen dt lehet ve-
zetni. (Lustenau, Ausztria)

Utak a kerékparozashoz



Ahol busz6bol van, ott a kerékpérsavot egyenesen at lehet
vezetni. Az autébuszobol megkozelitését megkdnnyiti, ha a
busz egy révid szakaszon kdzos autobusz-kerékparsavon halad-
hat (fonodasi szakasz). A megalléhelyi konfliktus bevalt meg-
oldasa a kdz6s forgalmi sav autdbuszok és kerékparosok sza-
mara (lasd a ,,Forgalmi savok autdbuszok és kerékparosok ré-
szére” cim( fejezetet).

A kerékpdrat kombindlt busz és kerékpdrsavba megy dt,

amelyik autobuszabillé bévil ki. Minél erdsebb a busz és
a kerékpdros forgalom, anndl hosszabbnak kellene lennie
a fonodasi szakasznak (akar 100 méter is).
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Kiilonasen teljesitoképes az olyan megol-
das, amelyiknél o buszmegallo szigetként
van kialakitva. £z o megoldds alkalmas ke-
rékpdrsavok, egyiranyd, s6t még kétiranyd
kerékpdrutak szamra is.

A megoldas kilondsen erds autobusz- és
kerékparos forgalom esetén: kerékpdrit
vagy kerékpdrsav vezet el a szigetként ki-
alokitott buszmegdllo magatt. (Utrecht,
Hollandia)

Utak a kerékparozéshoz VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Kozlekedési utak
Forgalmi savok menetrend szerinti
avtohuszok és kerekparosok részére

A bétorsdgi probat, amelyet a baloldali forgalmi sdvon halo-
dds jelent, csak kevés kerékpdros teljesiti. A tibbség a tereld-
vonalon halad és konfliktus esetén jobbrdl és balrél harape-
fogba keriil. (Innsbruck, Ausztria)
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Ez o megoldds csak rovid szakaszon
fogadhato el (példaul autobuszmeg-
allo mellett). Erds idegzet szikséges
ahhoz, hogy az embert jobbrol és
balrdl egyidejilleg eldzzék. (Salzburg,
Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Az elmult évtizedekben tobbsavos utak jobb szélsd savjat
gyakran jeldlték ki parkoléhelyeknek. Napjainkban névekvd
mértékben hasznaljak ezeket a sdvokat ismét a forgalom sza-
mara, ,,buszsavként”. Ennek az drvendetes fejlddésnek a ko-
vetkeztében a kerékparosok viszont kényes helyzetbe kertl-
tek: A jogszabaly szerint csak kérulbelll négy méterre halad-
hatnak a szabad jobboldali szegélyt6l. Ott balrél egy (dudal)
autosor eldzi oket, jobbrol pedig a torlédashol végre kiszaba-
dult busz hdz el aggasztéan sodré lendulettel.

Kdzben pedig mar alapesetnek szdmit, hogy az 0j aut6busz-
savokon a kerékparozast is megengedik, ami a kerékparos for-
galmat hallatlanul megkdnnyiti. Ausztriaban, pl. Grazban,
Salzburgban és Bécsben vannak kombinalt autobusz és kerék-
parsavok, ugyanis ezekben a varosokban felismerték, hogy az
autébuszforgalom gyorsitasa és a kerékparos forgalom bizton-
sdga kozotti ellentét csak latszatkonfliktus. A megéll6helyi
tartozkodéasok miatt a menetrendszerinti autébuszok és a ke-
rékparosok atlagsebessége korilbelll megegyezik. Ha bizonyos
helyeken mégis adédnak konfliktusok, ezeket céliranyos in-
tézkedésekkel meg lehet oldani. Emelked6nél a kombinalt
busz és kerékparsavnak szélesebbnek kell lennie (kb. 4,3 mé-
ter), vagy rovid szakaszokon elvalasztott autébuszsav és kerék-
parsav (mindig kerékpar jobbra, busz balra, és mindig megfele-
16 tavolsagra a megallohelytdl) biztosithatja az autdbusz sza-
mara az eldzés lehetdségét. Szlikséges lehet az autébuszok ke-
rékparosok altali megeldzésének megtiltasa azokon a megall6-
helyeken, ahol a busz révid ideig all. Az egyenld atlagsebesség
miatt a kerékparosoknak legfeljebb egyszer kell a busz mégott
varniuk.

Egy ilyen kerékpdrsdv a kerékpdroso-
kat arra o hibdra csabitia, hogy a
buszt jobbrdl elézzék amikor oz fé-
kez, hogy jobbra a megallohelyhez ki-
hozodjon. (Hard, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz



Megall6helyek

Kulénosen jol megoldhatok a megalléhelyi konfliktusok a ko-
20s kerékpar és autébuszsavval. A kombinlt kerékpar és au-
tébuszsavok alkalmazésat ezért ott is eldnyben kell részesite-
ni, ahol elegendd hely lenne elvalasztott autobuszsavnak és
kerékparsavnak. Az autobusz az Uttest jobb szélét csak kerék-
parosok el6zésekor hagyja el. A kerékparosok altali jobbrdl
eldzést lehetdség szerint ki kell zarni. A buszsav mellett jobb-
ra kialakitott kiilon kerékparsav a jobbrol eldzést a kerékpéa-
rosok szamara éppen a legkedvezdtlenebb pillanatban kénnyi-
tené meg, nevezetesen akkor, amikor az autébuszok a megalld-
hely eldtt a fékezést megkezdik, hogy a jobboldali szegély mel-
lett megalljanak. A buszsav és a tobbi gépjarmiforgalom ko-
z6tti kerékparsavok sokszor nem valtak be, mert a kerékparos-
ok nem érezték biztonsagosnak.

VCO-ajanlas

Ahol lenne hely egymas mellett autobuszsav
és kerékpdrsdv szamdra, oft tobbnyire ked-
vezhb helyettiik egy kombindlt kerékpar és
autobuszsavot kijelolni. Ezzel a megdllohe-
Iyeknél elforduld konfliktusok elkeriilhettk.
Emelkeddkin megdllohelyek nélkili szaka-
szokon a kerékpdrstvok, mint ,kapaszko-
dasavok” kijeldlése mérlegelhetd. A, kerék-
par balra, busz jobbra” megoldast a kerék-
parosok nem tarfidk biztonstgosnak, ezért
azt mellozni kell.
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Megdllohely: Kordlbelul 4,3 méter szélességtdl
kezdve a kizds forgalmi savon beliil o kerék-
par-autobusz eldzés lehetséges. (Bem, Svdic)

Utak a kerékpérozashoz

A megallohelyi konfliktusok a kombindlt kerékpér és autobusz-
sawal csokkenthetok. Ha a megallohelyi varakozdsi iddket is
figyelembe vessziik, a kerékpdrosok és a buszok kdrilbelil
egyforman gyorsak. (Leiden, Hollandia)

A jobbra kanyarodo gépjarmivekkel kialakuld

konflikius sok esetben kielégitGen megoldhato,
ha az autdbusz és kerékpdrsav az autdforga-

lom szdmdra jobbra kanyarodasavként is szok
gdl. (Salzburg, Ausztria)
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Kozlekedési utak
r r A kerékparutakat gy kell kialakitani, hogy els6 pillantasra
l"(lk kerekpﬂ""(lkkﬂl felismerhetdk legyenek az ut jarmdaforgalmanak melyik része
széméra létesitették kozlekedési fellletként. A jardak elsd pil-
lantéasra akkor is jardak maradnak, ha elvalasztévonalakkal,
vagy eltérd burkolatokkal kerékparutak kijelélve vannak.
Példaul a holland kerékparattipus mindenhol Gttestszin-
ten vezet és az Uttest tobbi részétdl kullén sav valasztja el. Ez-

zel szemben egy félmagas szegéllyel elvalasztott kerékparat a
jarda és az ttest kozotti szinten vezet.

A kerékpérutak épitési kialakitasa

A hf)lln[u{ kgrekpurut—hpusﬂ u't.te.stsz[men \fezet. A Egyiranyt kerékparutak
kerékpdrdt és az Gttest kiztti elvdlasztdst kes-

keny elvdlosztosay, zdldterilet vagy gyalogosok
dltal jarhato felilet jelenti. (Leiden, Hollandia)

Az Uttest mindkét oldalan kiépitett kerékparutak jobboldali
tobblet forgalmi sdvként makodnek. A kerékparosok a keresz-
tezddések kozott ezeken a |, kitelepitett” forgalmi savokon ha-
ladnak. Az uttest-kerékparut rendszerben tehat a szokasos
jobbra tartasi rend érvényesil. A kerékparosok barhol vissza-
vezethetOk az Uttestre. Keresztezdéseknél a kerékparosok va-
I6jaban az ismert és elfogadott kozlekedési szabalyok szerint
kozlekednek, jogilag viszont Ausztridban az StVO 1994-es,
19. médositasa 6ta mar nem.

Egyiranyd kerékpart: Az Gttest melletti kerékpar-
utaknak dgy kel kialakitva lenniik és mikédni-
ik, mint épitéssel elvdlasztott forgalmi savoknak.

Egy félmagas szegéllyel elvdlasztott ke- A kétirtnyd kerékparutak megsértik a .
rékpérGt o jdrda és az Gttest szintje k- jobbra tartds elvét és ezért Gttest melletti VCO-utalis "
76t magasstghan fekszik. kerékpdrGtnak nem alkalmasak. ASVO 1994+s, 19. modost

tasa ota Ausztridban fenndllo
jogi helyzet a kerékpdrutak
haszndt az eddigieknél sokkal
inkabb kérdésessé tette.

(Kapfenberg, Ausztria)
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Egyiranya kerékparutak kezdete és vége

Egy kerékparut kezdeténél és végénél keletkezd forgalmi hely-
zet alapvetden nem kiilonbozik barmelyik at vagy forgalmi
sdv kezdetén és végén levo helyzettdl. Az ilyen helyzetben
szokasos megoldasokat nem kellene a kerékparos forgalom
szamara Ujra feltalalni.

Az egyircinyG kerékpart forgalomtechnikailog egy Ha o kerékpdrdt pontosan egy keresztutcandl ér véget, a kerék-
tovabbi jobboldali forgalmi sav. A kerékpdrdt végé- pdrosoknak a szokdsos keresztezGdési konfliktusokkal

nek is Ggy kell kinéznie, ahogy egy forgalmi sav végé- egyiddben még a jobboldali gépjarmiforgalmi savba vald beso-
nek. (Den Helder, Hollondia) rolds problémdidt is meg kel oldaniuk. (Dombim, Ausztria)

R e i | s
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Nem kel a dolgokat tilbonyolitani: A ke- A bonyolult forgalmi helyzeteket szake-
rékpdrit-végzadés kiszélesitett Ottestsza- szonként jobban meg lehet oldani. Kilgng-
kaszba megy dt. A helyzet olyan, mint sen az aktudlis oszirdk jogi helyzet miatt
minden mas kismértékii otszikiletmél. (dltalanos elstbbségadasi kotelezettség)

siirgdsen le kell mondani a keresztezdidés-
ben végzodo kerékpdrutakrdl.

Utak a kerékparozéshoz VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Uttest melletti kétiranyd kerékparutak

Forgalomtechnikailag a kétiranyu kerékparutak 6nallo kozle-
kedési palyak. Az akkor is igaz, ha uttest mellett vezetnek, kii-
I6ndsen azok a kerékparosok szamaéra, akik az Uttest bal olda-
lan, tehat a szokésos jobbra tartasi renddel ellentétesen kozle-
kednek. A legelemibb kdzlekedési szabaly, a jobbra tartasi ko-
telezettség ilyen megsértéséért a blnhddés sem marad el.
Azoknak a kerékparosoknak, akik ,,fantomjarmaként” a bal
oldalon haladnak, a keresztez8désekben haromszor akkora
baleseti kock&zattal kell szamolniuk, mint azoknak, akik a
jobboldali kerékparutat hasznaljak.?

Kétiranyu kerékpérutak 5 kilométernél hosszabb ,kiils6”
(lakott tertleten kivili) szakaszokon lehetnek célszer(iek,
amikor egyetlen veszélyes keresztezési helyzet sem fordul eld.

_gh-

B —

VCO-ajanlas

Az Gt melletti kétirany( kerék-
parutak a kilonlegesen nagy
baleseti kockdzat miatt alopve-
téien elvetendok. Ettdl a szabdly-
tol valo eltérés csak lokott teri- | |
leten kivill meggondolanda, ha {

eqy kerékpardt legalabb 5 kilo- ‘.

30

méteren kereszfil oz ot azonos LI
oldaldn vezet és nincsenek no- TERULETEN

gyobb keresztezddések. Telepilé- L |
sen beldl Gnalloan vezetett vagy o
0t melletti kétiranyd kerékpardt LAKOTT

folyo vagy vasdtvonal mentén TERDILET

[ehet célszer. "

flyen egy kétirdnyd kerékpdrdt kezdete a
telepilés szélén. A kanyarodosav egy
lussito kapuval” van kombindlva. Ho-
sonloan mikadik a kerékpardt végzodé-
se 0 kovetkezd telepiilés kezdeténél.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Egyetlen autovezetd sem szamit ,fantomjarmivekre”, akik az dttest rossz
oldaldt haszndliak. Ahol a kerékpdrosoktdl a legalapvetdbb kdzlekedési
szabdly, a jobbra tartsi kitelezettség megszegését varak el, oft o kereszte-
z6déseknél a baleseti kockazat megtibbszordzddik. (Graz, Ausziria)

(sak baloldalt van gyalog-kerékpardt.
(Teleptlésen kivil.) Hogy a kerékpdros-
ok ne a rossz oldalon kozlekedjenek,
jobboldalt kerékpdrsav van. (Au/St.
Gallen, Svaic)

Utak a kerékparozashoz



Kozlekedési utak
Utak gyalogosok
és keréekparosok szamara

Egy gyalogosok és kerékpdrosok dltal haszndlhato
utca ugyanolyan kiolokitdsd, mint minden mas
gyalogos és jarmiforgalmi utca. Vannak jardak és
van Gttest. (Leiden, Hollandia)

Kiszolgaloutak a telepiilés szélén jarda
nélkiil is megfelelnek. Ez attol fiiggetlentl
érvényes, hogy minden jarmifajta, vagy
csak a kerékpdrosok hajthatnak be.
(Lustenau, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz

69
Az utépitést nem kell Gjra feltalalni

A csak kerékparosok és gyalogosok altal hasznalhatd utaknak
- a forgalomnagysag szerint — olyannak kell lennitik, mint
mas gyalogos- és jarmaforgalmi utaknak. Eszerint tehat egy Ut,
amely a gyalogos és/vagy kerékparos forgalom szamaéra egy fo
Osszekottetés része, Uttesttel és jardaval rendelkezik.

Ez csak azokon a teriileteken nem érvényes, ahol a jarma
és a gyalogosforgalom elvélasztasatdl tudatosan eltekintettek,
mert a jArmaforgalom szamara altalanos korlatozasok érvé-
nyesek (forgalomcsillapitott teriletek, gyalogoszonak).

Lieferantenverhehr

u. Garagenzufahri
Hotel Lamm frei.

Forgalomgsillapitott terdleten nem kell
gyalogos-kerékpdros elvalosztast alkal
mazni (lasd: , Gyalogos teriletek”) Itt a
kerékpdrosoknak is a gyalogosok sebes-
ségéhez kell igazodniuk. (Lindou, Német-
orszdig) (A kiegészitt tabla szovege:
JAruszdllitds és a Hotel Lamm gardzsa-
nak megkdzelitése megengedett”.)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Hidak és aluljarék gosok és kerékparosok szaméra gatat jelentd terlleti akada-
lyok lekOzdésénél. A forgalomnagysag az ilyen 0sszekottetése-

Telepulésen belil az olyan utcak, amelyeken csak gyalogosok  ken naponta tobb ezer gyalogos és kerékparos lehet. Ezeket a

és kerékparosok kozlekednek, legtébbszor rovidek, viszont létesitményeket gondosan kell tervezni, kdzlekedési szem-

gyakran fordulnak el6: vasutvonalak vagy autopalyak alatti pontbdl biztonsagosnak, elég szélesnek és felhasznaldbarat ki-

aluljaroék, rovid 6sszekotdutak, lakotelepeken belili utak. EI- alakitastiaknak kell lenniiik.

sdsorban az aluljaréknak van jelentds haldzati szerepe a gyalo-

Hibas: Itt gyalogosok és kerékpdrosok ezrei- Helyes: Egy gyalogos és kerékpdros alulidrd ilyen is lehet. Az
nek kel osztozniuk a szik és konfliktusokat alulidrokban o kerékpdrosok lefelé kiilingsen gyorsan haladnak,
okozd aluliaron, amely a vaganyok alatt vezet hogy o kévetkezd emelkedtkhiz lendiletet szerezzenek. A jarda

at. (Dornbim, Ausztria) ezért tobbnyire nélkilozhetetlen. (Winterthur, Svdic)

f

Gyalogos-kerékparos hidak esetében inkdbb le fitlathat6, kevésbé forgalmas aluljdrokban
lehet mondani a jardardl, mint aluljdrokban. néha elég o ,puha elvdlasztds” is. Az dtidrd
(Bruck an der Mur, Ausztria) jobb oldalan kiépitett kaburkolatd sav arra

készteti a kerékpdrosokat, hogy a bal oldalon
haladjanak. (Hard, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC Utak a kerékparozashoz



Kozlekedési utak
Kerekparozas gyalogosterilleteken

Mik a gyalogosteriiletek?

Eredetileg mindenki sziméara rendelkezésre allt az utcak teljes
felulete. Mindenki ott gyalogolhatott, allhatott vagy kozle-
kedhetett jarmQvel, ahol akart. Senki sem veszélyeztethette
vagy akadalyozhatta szdndékosan a masikat. Csak a jarmfor-
galom elBjogainak bevezetése soran jeldltek ki a gyalogosok-
nak sajat teriiletrészt az utcdkban, a jardakat. Ez a tendencia a
novekvod autoéforgalom révén megerdsodott. Az autok veszé-
lyeztetési potencialja a lovaskocsiénak hulszszorosa és a kerék-
parénak szazszorosa.>” Amikor a forgalmi akadalyok, a veszé-
lyeztetés valamint a zaj és kipufogdgazok okozta megterhelés
annyira megerdsodott, hogy a gazdasag mar szenvedett ettdl,
egyes utcakat az autéforgalom eldl lezartak és az egész utcat sé-
taléutcava (gyalogos zonava) alakitottak.

Azonos mértéket alkalmazni
jardakon és gyalogoszénaban

A Kkerékpérosoknak a gyalogos és jarmaforgalmi fellletek fel-
osztasakor t6bbnyire a rosszabb rész jut. Némi biztonsaggal
feltételezhetjiik, hogy egyetlen gyalogosz6nat sem a terjedd
kerékparos forgalom miatt hoztak létre. Ennek ellenére egyre
tobb fontos, varoskdzponton atvezetd kapcsolatot veszitenek
el a kerékparosok, mivel a gyalogoszondkba behajtas nincs
megengedve.

Grazhan a gyalogoszondk je-
lentdis kibdvitése ellenére
minden fontos kerékpdros
kapcsolat megmaradhatott.
(Graz, Ausztria)

Utak a kerékparozashoz

4
Masrészt Ugy latszik, hogy a gyalogosok kényelme és bizton-
saga nem jatszik szerepet akkor, amikor a kerékparosokat a jar-
dakra (kdz6sen hasznalt Un. ,,gyalog-kerékparutakra”, vagy mas
kerékparat-provizériumokra) szamQzik, hogy ne legyenek az au-
téforgalom Gtjaban.

Ne kerékparozzanak a jardan lakott teriileten

A kerékparosok az Uttestre, vagy az ,igazi” kerékparutakra va-
I6k. A kerékparos forgalom athelyezését a jardara joggal tekin-
tik az autéforgalom gyorsitasat szolgald, a gyalogosok és kerék-
parosok biztonsaganak rovasara tett intézkedésnek. Nyilvan-
vald, hogy a gyalogosok és a kerékparosok kozott, akik a sz(-
kos maradék tertletre dssze vannak zstfolva, agresszio fordul
eld. Senki sem varhatja el, hogy a kerékparosok szivesen le-
mondjanak szerény 20 km/h-s sebességiikrdl, ha az autésok-
nak ugyanabban az utcaban 50 km/h-val szabad haladniuk.

Hol kell a kerékparozast
gyalogosteriileten megengedni

Ott, ahol a jarmQvek szamara nem all rendelkezésre 6nall6 ut-
test, minden egyes konkrét esetben tisztazni kell, hogy meg
lehet-e engedni a kerékparos forgalmat, és milyen kapcsol6do
intézkedések sziikségesek, hogy a gyalogos és kerékparos forga-
lom kolcsonds elviselhetdsége kielégitd legyen.

A kerékparozast gyalogostertleten
* megalapozott esetekben,

» megfeleld feltételek mellett,
« megfeleld forgalomszervezéssel lehet megengedni.

Az aut6forgalomtdl mentes dsszekottetéseket — hidakat,
aluljarokat, egyes lakoterileti utakat — eleve ugy kell tervezni,
hogy a gyalogosok és kerékparosok szdméra biztonsagosan és
kényelmesen hasznalhat6k legyenek (lasd az ,,Utak gyalogo-
sok és kerékparosok szdmara” cim( fejezetet).

Indokolt esetek a kerékparforgalom gyalogos-
teriileten val6 vezetésére

« ROvid gyalogos atjarok, hidak vagy aluljarok kézos haszna-
lata, ha ez a kerékpérosok részére hossz kertldutak meg-
takaritasat teszi lehetdvé.

» A jardak hasznalata telepllésen kivil, ha ez a kerékparos-
ok baleseti kockézatat ténylegesen csokkenti (kielégitd
szélesség, nincsenek nagyobb keresztezGdések, nem tér at
az egyik oldalrél a masikra).

« Athajtas sir0 gyalogosforgalmu sétaléutcéban, ha az egy
fontos kerékparforgalmi kapcsolatot vagna el, vagy kisebb
gyalogosforgalmu sétaléutcak megnyitasa a kerékparos for-
galom szdmara.
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Megfeleld feltételek gyalogosteriileteken
a kerékparos forgalom szamara

» Kielégitd szélesség és attekinthetd kozlekedési fellletek (A
kerékparosokat a belatasi akadalyoktdl tavol kell tartani.)

* Nincsenek hosszabb lejtds szakaszok (elsGsorban nem a
szOk, belathatatlan helyeken)

 Kis gyalogossaraség (A kerékparozast példaul csak csucs-
idon kivil megengedni.)

» Inkabb rovidebb szakaszok gyalogosfeliileten.

» A gyalogosok és kerékparosok kozlekedésének célja (beva-
sarlas, pihenés, ...) egyezzen meg.

Az iizletek bezdrdsa utdn mar csok kevés
ember jdr itt. Akkor van elég hely a kerék-
pdrosoknak. (Manster, Németorszdg)

Beldthatatlan helyeken a kerékpdrosokat
a latasi akadalyoktol tavol kel tartani.
(Freiburg, Németorszdg)
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(sak lakott teriileten kiviil - ahol a gyalogosforga-
lom csekély és nem fordulnak eld veszélyes kereszte-
76si helyzetek - lehet célszer(i o kerékparozds megen-
gedése a jardan. (Linz, Ausztri)

Azonos céld haszndlat (itt: pihenés)

esetén a vegyes gyalogos és kerékpd-
ros forgalom kevésbé okoz konflikiu-
sokat. (Englischer Garten, Miinchen,

Németorszdg)

Utak a kerékpérozashoz
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A cél a sebességideologidnak véget vetni:
Ahol a telies megengedett jarmiforgalomnak
a gyalogosokhoz kell igazodnia, ot a gyalo-
gosok és kerékpdrosok kézétti konfliktusok
nem jelentenek problémat. (Zirich, Svdic) (A
plakat szovege: ,Az dvdrosban mindenki
egyforman gyors. Akcid 1épéshen.”)

Utak a kerékparozashoz
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A kerékpéros forgalom szervezése
gyalogosteriileteken

Uttesteken a gyalogosforgalom kénnyedsége és biztonsaga a
jarmaforgalom kénnyedségének és folyamatossaganak van
alarendelve (lasd az StVO 76. §-at). A forgalomszervezés
ilyen modja a gyalogosfeliileteken nem fogadhaté el. Gyalo-
gosteriileteken a kerékparos forgalom részére olyan forga-
lomszervezésre kell torekedni, amely a motorizacio elbtt
minden kozlekedési fellileten érvényes volt:

» Minden kozlekedési méd egyenjogu;

» Az egyes kozlekedési modok nincsenek elvalasztva;

» Haladés ,|épéshen”.

Ha a kerékparosoknak a gyalogosfellilettdl elvalasztott
Uttestet (kerékpérutat) biztositunk, akkor annak olyannak is
kell lennie, mint egy Uttestnek. Az azonos szinten elhelyez-
kedd fellleteket szinliktdl és burkolatuktol fliggetlendl gya-
logosteriiletnek tekintik. A gyalogosok Utjuk megvalasztasa-
nal nem veszik figyelembe sem a burkolati jeleket, sem a szi-
nezett vagy eltérd anyagl burkolatot, amelyeket a joszandé-
ki ,kerékparutépitési” irdnyelvek ajanlanak.

»Laké-pihend dvezet”

Egy lak6-pihend dvezetnek kijeldlt utfeliilet pontosan telje-
siti a minden kozlekeddt egyenranguként kezeld forgalom-
szervezés kdvetelményeit. Itt viszont autdk is kozlekedhet-
nek. Ha ez nem kivanatos, akkor gépjarmivek szamara be-
hajtasi tilalmat lehetne kiegészitésképpen elrendelni. Az au-
tok be- vagy athajtasat egyszerlen térelzaré oszlopokkal is
meg lehet akadalyozni.

A, lako-pihend dvezet” vagy ,forgalomesilla-
pitott Gvezet” minden feldllitott kivetelményt
kielégit: Haladds lépéshen, elvalasztds nincs,
a kizlekedési modok egyenjoguiak.
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~Gyalogosdvezet (z6na)”

Gyalogos zondban a megengedett jarm{forgalom szdmaéra
minden fent nevezett kérulmény fennall: a kézlekedési mo-
dok nincsenek elvalasztva, egyenjoguak és Iépésben kell ha-
ladniuk. T6bb osztrak varos gyalogoszonaiban megengedték a
kerékparozast. Ez az engedmény bizonyos Utszakaszokra és/
vagy bizonyos napszakokra korlatozddhat.

A, Gyalogos zona” jelz6tabla megfeleld
jogi feltételeket teremt: Haladds lépés-
ben és egyenjoglsdg. Gyalogos zond-
ban kerékparos forgalom van példaul
Linzben, Saalfeldenben, Grazban és
Steyrben. (A kiegészitd tabla szévege:
Kivéve menetrendszerinti autdbuszok,
kerékparosok”.)

Mindenféleképpen meg kellene enged-
ni a kerékpdrozdst a gyalogoszondk-
ban az druszdllitds ideje alatt. A ke-
rékpdrosok aligha lehetnek veszélye-
sebbek, mint a személygépkocsival
szdllitok. (Bécs, Ausztria)
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~Gyalogut”

Ha a kerékparozas gyaloguton megengedett, akkor a jarmafor-
galom egyébként szokasos eldjogai a gyalogosokkal szemben
nem érvényesek.

Ha egy jarda ,,gyalogut”-nak van jelzdtablaval kijel6lve ,,ke-
rékparozas megengedett” kiegészitd tablaval, akkor a kerékpa-
rosok vélaszthatnak, hogy az Uttestet, vagy a jardat hasznéljak.
Az Ugynevezett ,hasznalati kotelezettség” ebben az esetben
nem érvényes. Az emlitett jelzdtabla alkalmazasa ott ajanlott,
ahol a jardan kijeldlt ,kerékparut provizériumokat” az iddseb-
bekre és a gyerekekre valo tekintettel — akik nem érzik magukat
biztonsaghan az Uttesten — nem lehet azonnal megsziintetni.

Gyalogdton nem érvényesek  jdr-
miiforgalom szokdsos meglévd eld-
jogai. (A kiegészitd tabla szdvege:
megengedett”.)

A kerékpdrosok itt az Gttestet is hasz-
ndlhatidk. (Hennef, Németorszdg)

Utak a kerékpérozashoz
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~Gyalog- és kerékparuat”

Kdzos hasznalatl gyalog- és kerékparaton a jarmdforgalom

egyébként szokéasos eldjogai (StVO 76.8) nem érvényesek. A

Iépéshben haladas nincs kifejezetten elbirva, a gyalogosokat ve-

szélyeztetni viszont nem szabad.

A gyalog-kerékparutnak torténd kijeldlés egydttal a gép-

jarmQvek behajtasanak indirekt tiltasa. A StVO a gyalog-ke-

rékparutakat a gyalogos és kerékparos fellilet elvalasztasaval

vagy anélkdl tartalmazza. A gyalogos és kerékparos feltlet k-

z6tti elvalaszt6 vonal jogilag kérdéses (a zarévonal csak a jar-

miforgalom szamara érvényes) és a gyakorlatban alig veszik fi- A kerékpdrosoknak és a gyalogosoknak az utolsé széiz évben itt nem voltok emlitésre

gyelembe. Szikségtelen teriileti vitakhoz vezet. mélto konfliktusaik. Az autoforgalom megakadalyozdsa érdekében az egész utcat ,gya-
logkerékpariak” jeldlték ki. (Graz, Ausztria) (A kiegészitd tablak szovege: ,Kivéve ra-
kodds legfeliebb 7,5 tonns jarmivel 5.00-6l 11.00+g. Kerékpdrosok, legyenek tekintet-
tel masokra! Az Gt kizepét haszndljdk!”)

,Gyalogkerékpargt” a gyalogos és ke-
rékpdros felilet zarovonallal torténd el
vilosztasaval és anélkil. A jarmiforga-
lom egyébként szokdsos eldjogai egyik
esetben sem érvényesek.
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A gyalogos és kerékpdros felilet kozotti Elvaloszto vonalak feffestése helyett a ke-
elvlasztd vonal jogilag kérdéses és a rékparosokat az dtvonalrl kell tdjé-
gyakorlathan alig veszik figyelembe. Fe- koztatni. Az Gtvonalnak lehetdiség sze-
lesleges teriileti konflikiusokhoz vezet. rint o ldtdsi akadalyoktol tavol kell ve-
(Minchen, Németorszdg) zetnie. (Darmstadt, Németorszdg)
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A jelzotablaval kijel6lés méas lehet8ségei

Azokat a gyalogosfeliileteket, amelyeken a kerékparozast meg-
engedik, esetenként az alabbi jelz6tablak valamelyikével jelo-
lik ki: Mindkét irdnybdl behajtani tilos — kivéve kerékpar,
gépjarmQvel behajtani tilos, behajtani tilos — kivéve kerékpar,
kerékparut. Egy kozlekedési fellilet, amely az altalanos jarma-
forgalom szamara utasitast adé felsorolt jelz6tablak valamelyi-
kével van megjelélve, ttestnek szamit. Uttesten a gyalogos-
forgalom szdmara elfogadhatatlan korlatozasok érvényesek.
Legjobb esetben az Uttest szélén haladhatnak, csak akkor 1ép-
hetnek az Uttestre, ha a jarmQforgalmat nem ,,veszélyeztetik”
(1), és még hasonldk. A gyakorlatban kétségtelendil alig befo-
lyasoljak a jelzGtablak a kozlekeddk viselkedését, balesetek
utan azonban a részes gyalogosok javara torténd birosagi dén-
tések elmaradhatnak.

Gyalogosfelllet egy részének jelz6tablaval uttestként kije-
I61ése csak akkor célszer(l, ha ilyen valoban rendelkezésre all.
Egy uttest (kerékparut) aszfaltburkolattal rendelkezik, a gya-
logosfeliiletnél alacsonyabban helyezkedik el és attol sze-
géllyel van elvalasztva.

(sak azt kel kerékpdritnak kijeldlni,
ami jarmdvek kozlekedési felilleteként
egyértelmtien felismerhetd. Eqy kerék-
pdrdt megszakitia a gyalogosfelilefet.
(Groningen, Hollandia)
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Ezek o kiziti jelzések mindegyike o
gyalogosok szamdra elfogadhatatlan
hatranyokat okoznak. A jogszabdly
dltal o jarmiveknek a gyalogosokkal
szemben biztositott Gsszes elGjoga is-
mét életbe lép.

VCO-ajanlas

A gyalogos és kerékparos forgalom ké-
70s felileteit mindig Ggy kel jelz6tbla-
val jelezni, hogy a gyalogosok és a ke-
rékpdrosok egyenjogdsdga biztositva le-
gyen. Erre alkalmas jelz6tablak a ,Laké-
pihend cvezet”, ,Gyalog- és kerékpar-
0t” valomint o, Gyalogoszona”. A ,Ke-
rékpardt”, ,Mindkét iranybol behajtani
tilos”, , Gépiarmiivel behajtani tilos”, és
Behajtani tilos” jelzétablakat csak
olyan Gtfeliletek esetében szabad hasz-
ndlni, amelyek a gyalogosfeliletekid
épitéssel el vannak vdlosziva. Lakott te-
riileten a jardan haladast dltalaban
nem szabad o kerékpdrosok szimira
megengedni. Ahol ez mégis megtorténik,
oft a kerékpdrosoknak legaldbb tovabb-
ra is lehetdvé kell tenni az Gttest hasznd-
ltdt. Ennek biztositdsdra egy lehetdiség
a jirda ,Gyalogat” jelz6tablaval kijelolé-
se a ,kerékpdrozds megengedett” kiegé-
szitd tablaval.

A kerékpdrosok szdmdra a vdroskézpon-
ton keresztil a legrovidebb dsszekdttetés
megmarad. A gyalogos zondt egy kb. 3
méter széles Gttesten (=kerékpdriton)
szehetik t. (Odense, Dania)

Utak a kerékparozashoz



Kozlekedési utak
Egyiranyv vtcak

Egyiranyd utcak — az autézas tamogatasanak
fontos elemei

Az egyiranyu utcakat az autéforgalom tervezdi talaltak fel. A
hatvanas években megkezdett térhdditasa csucspontjat még
messze nem érte el. Az auto esetében teleptlésen belll az ut

Kerékpdrozds egyiranyd utcdban a forgalom ird-
nydban: It a kerékpdrosoknak ,vakon” bizni-
uk kell abban, hogy oz tket eldzd autok veze-
tdi elegendd oldaltdvolsagot tartanak.

Kerékpdrozds az egyiranyd utca forgal
mdval szemben: Négy szem tibbet ldt,
mint kettd. A kerékpdrosok lathatiik o
szembejovoket.

Utak a kerékparozashoz
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hossza alig szdmit a parkoléhelykeresés idejéhez és a forgal-
mi dugok problémajahoz képest. Az egyiranyu utcék leheto-
vé teszik, hogy varosaink és falvaink keskeny utcain tobb
auto kozlekedhessen, és mindemellett rendelkezésre alljon
még Utfellilet a parkolashoz is. Az egyiranyd utcak az autok-
nak megfeleld varosok és falvak kialakitasanak nélkilézhe-
tetlen épitdkovei.

Egyiranyd utcak — a tokéletes stratégia
a kerékpéarozas ellen

A kerékpart mindenekel6tt azért hasznaljak, mert vele
gyorsan és kertldutak nélkil célhoz lehet jutni. EI6nyeit a
kerékpar csak akkor tudja kihasznalni, ha a teljes uthalézat
minden irdnyban atjarhat6. Az egyiranyUsitasok keriilduta-
kat okoznak, ami a kerékpérozas vonzerejét elveszi. Ez elsd-
sorban a telepuilés kdzpontjara (atkelési szakasz, bevasarlo
utca) érvényes.

Azért, hogy ,,masok autdi” ne mehessenek keresztiil, va-
rosszéli tertileteket is egyre gyakrabban alakitanak at egyira-
ny( utcak Utvesztdjévé. Ezaltal olyan utcakban is megnehe-
zitik vagy ellehetetlenitik a kerékparos forgalmat, amelyek
sok kerékparos szamara nagyforgalmu foutak elkertl6 Utja-
ként szolgalnak.

A kerékpar legfontosabb eldnye, az idémegtakaritas, az
egyiranyusitasok révén elvész. Legnagyobb hatranya, az au-
téforgalom altali zavaras és veszélyeztetettség, megerdsodik.
Az egyirdnyusitasokkal az autoforgalom tervez6i dntudatla-
nul a kerékpar elleni tokéletes stratégiat talaltak ki.

Kerékparozés az egyiranya utcakban, a forgalommal
szemben — semmi sem sz6l ellene

A gyalogosokhoz hasonléan a kerékparososok is tudjak, hogy
a szembejovd autd kevéshé veszélyes, mint az eldzd, hiszen
négy szem tébbet lat mint kett6. A gyalogosok szamara ismert
szabaly, a ,,Baloldalt menni, veszélyt latni!” is ezen a felisme-
résen alapul. Akkor tehat miért nem lehet egyszerlien meg-
engedni a kerékparozast az egyiranyu forgalommal szemben?
Sok jarmQvezetd a kerékparosok ilyen kivételezését nagyon
veszélyesnek tartja. A kordbbi grazi polgarmester-helyettes,
Erich Edegger, akinek hivatali ideje alatt Grazban sok egyira-
nyd utcaban megengedték a szembe kerékparozast (1980),
tudta azt, és nagyon talaloan igy vélekedett ezzel az Ujitassal
kapcsolatban: ,,Autdvezetdoként ezt soha nem mertem vol-
na.” Kerékparosként szamara viszont nyilvanvalo volt, hogy a
kerékparozas az egyirany( forgalommal szemben nem lehet
veszélyesebb, mint a kerékparozas az egyiranyl forgalom ira-
nyaban, a kerékparos és az autovezetd kdzotti latasi kontaktus
nélkil.® Az utdbbi évek kedvezd tapasztalatai igazoltak a
~grazi kerékparos modellt”, mint biztonsagos megoldast.

Egyiranyd utca — kivéve kerékparosok
A legtdbb meglévo egyiranyl utcanal régebbi az egyiranyd

utcakban kétiranyu kerékparos forgalom megengedésének
jogszabalyi lehetfsége.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Az StVO 7. § 5. bekezdése szerint:

Az egyirany( utcakban csak az 53. § 1. bek. 10. sora szerin-
ti, utasitast add jelzotabla altal jeldlt menetiranyban szabad
haladni. Ez nem vonatkozik az Uthasznalok bizonyos csoport-
jaira, amelyek kivételét rendelet hatarozza meg, valamint ke-
rékparosokra azokban az egyirany( utcakban, amelyek lako-
pihend dvezet részei. Lakd-pihend dvezeteken kivil ilyen
esetben az utca irdnyéval szemben haladd kerékparosoknak a
forgalom t6bbi résztvevdjétdl valo elvalasztasara zard- vagy
tereldvonalat kell Iétesiteni, amennyiben azt a forgalom biz-
tonsaga vagy folyamatossaga ezt megkivanja.

Lako-pihend Ovezetben tehat az egyiranyusitas a kerék-
parosokra altalanosan nem vonatkozik. Az egyiranyu forga-
lommal szemben kerékparsav felfestése méar nincs kotelezo-
en eldirva. Svajchan vagy Németorszagban az elleniranyd ke-
rékparos forgalommal rendelkezd egyiranyu utcakban elva-
laszt6 vonal létesitése soha nem volt eldirva. Svajcban kan-
toni irdnyelvek vannak. Saarbriickenben (Németorszag) a
Temp6-30 z6nakat a kerékparosok szamara folyamatosan
egyiranyumentessé tették. A tobb kilométernyi burkolati je-
lek felfestését is elhagytak.

Ausztridban a nyolcvanas évek elején Grazban az elsd
egyiranyd utcakat Gjra megnyitottak a kerékparosok szamara
mindkét iranyban. Néhany varosban azota (példaul
Dornbirnban, 1995-ben) az egyiranyusitasok kizardlag gép-
jarmQvekre vonatkoznak. Az egyiranyusitasok Innsbruck
kdzpontjaban is a messzemenden a gépjarmdvekre korlato-
z6édnak.

Evinanvy uTca 2

KIVEVE

KIVEVE

A, Behaitani tilos” és az ,Egyiranyd utca”
jelz6tablakat o ,kivéve kerékpdr” kiegészitd
tablakkal latidk el.
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A gépjtrmivek szamdra az egyik irdny le van zarva. A
tibbi kizlekedési modot és jarmifajtat (gyalogos, ke-
tékpdros) ez a szabdlyozds nem érinti. Utburkolati je-
lek alapesetben nem szikségesek. (Dombim, Ausztria)

Az ,EgyirdnyG utca, kivéve kerékpar” egész
egyszertien azt jelenti, hogy ezek az Gttestet
Ujra mindkét iranyban hoszndligk a jobbra
tartds rendje szerint. A nyilok kizaridk o té-
vedéseket. (Graz, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz



Uttest és forgalmi sav szélességek

Egy kerékparsavnak, amely a gépjarmd menetiranyban vara-
kozo6 autok mellett vezet, legaldbb 2 méter szélesnek kell len-
nie, hogy a kerékparosoknak ne kelljen kinyil6 ajtok
tertletsavjavban haladniuk. Az egyiranyusitassal szemben a
kerékparsav, ha felfestenek ilyet, keskenyebb is lehet.

Mivel a kerékparosok és a kiszallok latjak egymast, az auto-
ajtok kevéshé veszélyeztetik a kerékparosokat. SzOk egyiranyd
utcaban, ahol mindkét oldalon parkolnak, a kerékparosok,
mint minden jarmQvezetd, altalaban az Gttest k6zépvonala
kdzelében halad. Csak szembejévo forgalom esetén térnek ki
jobbra a sziikséges dvatossaggal. Azért, hogy ez az ésszer(l és
biztonsagos kozlekedési magatartas szabalyos is legyen, csak
akkor kellene az egyiranyUsitas irdnyaval szemben kerékparsa-
vot felfesteni, ha az valdban szlikséges (pl. tébbsavos foutvo-
nalon). Sok belathat6 és kisforgalmud utcéban az elvalasztd vo-
nalak felfestése aranytalan koltségraforditas lenne, hiszen a
kerékparosoknak még a gyors és sir( autéforgalmu utakon is
tobbnyire be kell érnilik azzal, hogy nincs sajat savjuk.

Amidta nincs elbirva a kerékparosoknak val6 egyiranyd
forgalommal szembeni forgalmi sav kényszer( felfestése, a
hasznos Uttestszélességnek nem kell tébbé minden ponton
mindenféle jarmatalalkozas (pl. tehergépkocsi-kerékpar) sza-
mara elegenddnek lennie. Mar Ausztriaban is lehetséges az
olyan keskeny egyirany( utcak megnyitasa a kétiranyu kerék-
paros forgalom szaméra, amelyekben a szembetalalkozasok
csak egyes kitérési pontokon torténhetnek meg.

Svdichoz hasonloan Ausztridban is meg
lehet nyitni a legkeskenyebb egyirdnyd
utcakat a kerékparosok szdmara mind-
két iranyban. Szamos hegyi Gtvonalon
és ovdrosi utcaban a taldlkozds o kité-
rési pontokon a ,vildg legtermészete-
sebb dolga”. (Basel, Svaic)

Utak a kerékparozashoz
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1980 6ta kizlekednek kerékpérosok problémamentesen mindkét iranyban
ebben az egyirnyd utcdban Graz kézpontjaban (500 személygépkocsi/dra
mériéket elérd forgalom, autobusz és tehergépkocsi-kizlekedés, 3,90 méter
a tavolsdg a bal oldali szegély és a jobb oldali varakozo autok kozdtt).

Keériik, ne igy! A kerékpdrozds egyird-
nyd forgalommal szemben a jdrdakon
vagy a parkolo autok mdgdtt nehéz és
baleseti veszélyforrds is. (Bregenz,
Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Egyiranyd utca — kivéve kerékparosok —
a fdoatvonalon

Ha egy telepiilés fdutcaja egyiranyu lesz (tipikus az egyiranyu
korat), akkor az majdnem egy altalanos kerékparozasi tila-
lomnak felel meg. Azokban az egyiranyd utcakban, amelyek
tobbsavos fdutak, sziikséges az elleniranyl kerékparos forga-
lom szdméra sajat forgalmi sdv. Ez lehet felfestett kiviteld,
vagy kiemelt szegélyl elvalasztd savval elklldnitett.

is halodhatnak. (Bern, Sviijc)

Ezen az egyiranyd fétvonalon a kerékpd-
rosok a forgalommal szemben egy kifo-
gastalanul megépitett kerékpdrdton halod-
nak. (Groningen, Hollandia)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Ezen o tobbstvos, o gépjarmivek szamd-
ra egyirinyd f6ton o kerékparosok ke-
rékpdrsdvon az egyirdnyUsitassal szemben

Egyiranyu utca ,,Egyiranyd utca” jelz6tabla nélkul

Ez a megoldas kinalkozik a kétiranyban lehetdvé tett kerékpa-
ros forgalom elleni biztonsagi aggalyok leszerelésére. Habar
egy utca, amely csak a ,,Behajtani tilos” jelzdtablaval van ellat-
va, tovabbra is egyirdnyl utcaként funkciondl, a jogszabaly ér-
telmében viszont az ,,Egyiranyd utca” jelzés nélkil mar nem
szamit egyiranydnak. Ellenirdny( forgalomra mindig szamita-
ni kell. Egy ilyen kitablazas jo érv lehet olyan egyiranyd utcak
megnyitasa esetében, amelyek csak néhany helyen elég széle-
sek a szembetalalkozéshoz.

KIVEVE

Egyiranyd utca” jelz6tabla nélkal az
utca nem egyiranyd az StVO értelmé-
ben. A, Behajtani tilos” jelz6tabla
nem jelenti azt, hogy az utca mésik
végén az ,Egyirdnyd utca” jelzGtablat
szikségszertien el kell helyezni.

Utak a kerékpérozashoz



Az egyiranyu utcék tovabbfejlesztése —
a kerékparos kapu

A kozuti forgalom akkor funkcional a legjobban, ha a forga-
lom szabélyozasa mar az utak és keresztezddések kialakitasabol
lathatd. Az egyirdnyu utca tovabbfejlesztése ebben az értelem-
ben a kerékparos kapu. Ahol az aut6k behajtésa tilos, ott a ke-
rékparosok egy sziget és az Uttest széle kozotti kaput hasznal-
hatnak (kerékpéaros kapu kihajtasi kapuval).

Ha arrdl van sz0, hogy o sajdt lokoteriileten ,masok autdinak”
dthaladasat kell megakadatyozni, akkor az egyirdnydsitastol el
tér6 megoldasok is vannak: Kerékpdros kapu ,behajte” (elkir-
[onitett) kapuval (A) és ,kihajte” (festett) kapuval (B).
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Egy kerékpdros kapu optikailag is nyilvanvalova teszi,
hogy a kerékpdrosok itt behajtdsi tilalom aldl kivételt
élveznek. A kapu lehet épitett sziget vagy felfestett
(forgalom eldl elzart) terilet. (Bem, Suéijc)

Utak a kerékparozashoz
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A forgalomcsillapitas soran egyes esetekben bizonyos gép-

jarmavel torténd megkdzelitési lehetdségeket meg kell tartani.
Ha a kerékparos kapu az utca végén all, akkor az utca egyik

iranybdl zsakutcava valik (kerékparos kapu behajtasi kapuval).

Egyiranyusitast megforditani

Négyzetracsos Uthaldzaton az egyiranyusitasokat ki lehet Ugy
alakitani, hogy a kerékparosok szdmara ne jelentsenek aka-
dalyt. (Lasd az ,,Utak mindenki szdméra, Az autéforgalmat
csillapitani” fejezetet.)

Az egyiranyusitast megsziintetni

Sok utcat azért egyiranyusitottak, hogy tébb legyen a parkolé-
hely. Az ilyen egyiranyusitasok az autéforgalmat tobbfélekép-
pen is ndvelik: Egyrészt minden Uj parkoléhely vonzébba teszi
az autozast. Méasrészt minden egyiranyusitas megneheziti a ke-
rékparozast. Az egyiranyusitas altal kikényszeritett kertildutak
a tobblet autéforgalom harmadik forrésa.

Sok egyiranyusitas elkertlhetd. Egyetlen jogszabaly sem
irja eld, hogy a kettdnél kevesebb folyamatos forgalmi savval
rendelkezd utakat egyiranyusitani kell. Azok az utcak, ame-
lyek réges régota megvannak egyetlen savval, mutatjak, hogy
mennyire kérdésesek az autdforgalom altal Iétrehozott , kény-
szerek”. A csak egy forgalmi savos utcak alkotjak az osztrak Gt-
halézat tllnyomd részét. 2° Ezeknek csak toredéke egyiranyd.
Kétiranyu forgalom egyetlen — kitérési helyekkel rendelkezd —
forgalmi svon tehat a ,vilag legtermészetesebb dolga” hegyi
utakon, csak célforgalom altal igénybevett utakon, dvarosi ut-
cakban, s6t még egyes tartomanyi és szovetségi utakon is.

Egyetlen jogszabaly sem irja el, hogy a csak egy for-
galmi sav széles utcaknak egyirnyinak kel lennitk.
Sok keskeny utcdban a taldlkozasok a kitérdkben zaj-
lanak le. Ez dtgondolt kizlekedési magatartdst teremt
és csikkenti a keriloutak miatti tobbletforgalmat.
(Aschach, Ausziria)
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Speciélis biztonsagi kérdések

Kanyarok: Az Uttest vonalvezetésének belathatatlan helyein
nagyméretl kerékpar-piktogrammot kellene felfesteni nyilak-
kal egyutt, amelyek a gépjarmavezetdk figyelmét felhivjék a le-
hetséges szembejovd forgalomra. Ahol elegendd hely van, ott a
forgalom iranyaval szemben kerékparsavot is fel lehet festeni.
Parkol6 autok: A kinyilo autdajtoval vagy parkoléhelyrdl
kiallé autoval torténd itkozés kockazata egyiranyl utcaban
szemben haladaskor kisebb. A ferdén parkolé autdk vezetdi
elindulaskor a szembejévd kerékparosokat jobban latjak, mint
a kijeldlt irdnyban halad6 jarmaveket. Azok is jobban Iatjak a
szembejovd kerékparost, akik a parhuzamosan parkolé autok-
bol az uttest fel6li oldalon szallnak ki. Azok az autdk, amelyek
a gépjarmaforgalom iranyaban balra, az Uttest széléhez képest
ferdén parkolnak, kis kitérési teruleteket biztositanak az egy-
iranyd forgalommal szemben haladé kerékparosok szamara.
Keresztezddések: Ahol az egyiranyd forgalommal szemben
halad6 kerékparosoknak a keresztezd forgalommal szemben
elsBbbséglik van, ott az elsbbbségadasra kotelezett jarmivek
vezetdinek figyelmét fel kell hivni a jobbroél és balrél is varha-
t6 kerékpéros forgalomra. Ez elsdsorban a megszokés iddszaka-
ban érvényes.

Az egyirnyd utcdba jobbra bekanyaro-
do kerékpdrosokat a szembejovok csak
az utolsd pillanatban lathatidk. Egy fel
festett kerékpdros kapu megakadalyoz-
70, hogy az autok tilsagosan balra
tartsanak. (Winterthur, Svdic)

=

Az, Egyéb veszély” jelz6tabla kiegészitd
tablaval o jobbrdl és balrdl jovg kerék-
pdros forgalomra figyelmeztet. Egy nyi-
lokkal kiegészitet, dttestre festett , ke-
rékpdr” piktogrammot jobban észre-
vesznek, mint egy jelzotablat.

ﬂ
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Az egymasra figyelés a ferdén parkolo jarmévek
vezettiivel egyiranyd utcaban szemben haladas-
kor (fent) még szamottevdien jobb is, mint o
gépiarmiforgalom iranydba haladva (lent).

Annak érdekében, hogy a szembejo-
vi autok ne térienek ki talsdgosan
balra, a forgalommal szembeni ke-
rékpdrsavot egy beldthatatlan he-
Iyen a keresztezéidésen is divezet-
ték. (Zirich, Svdic)

Utak a kerékparozashoz



Keresztezdések
A kerekparutak befolyasa
u baleseti kockazatra

balra kanyarodd auté o bicklis hata mé-
giil érkezik): 11,9-szeres kockdzat. Balra
kanyarodds az dttesten: 3,8<z0r0s koc-
kazat. Balra kanyarodds kerékpardtral:
11-szeres kockdzat.

Egyenesen az Gttesten: 1,0 (A kockdzat
tsszehasonlitasanak viszonyitdsi alapjo.)
Egyenesen kerékpdrstvon: 1,1-szeres ko
kazat. Egyenesen kerékpardton: 3,4-sze-
res kockdzat. Egyenesen kerékpariton (a
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Ha gy tekinjiik, hogy az egyrészivevds
halesetek (felboruldsok) szama a kerékpd-
ros forgalom nagysaganak jele, akkor a
forgalom 75%- a kerékparforgalmi létesit-
mény nélkili utakon bonyolddik le. Ennek
figyelembevételével a kerékparforgalmi léte-
sitmények biztonstga rossz képet mutat.

Utak a kerékparozashoz
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Annak meghatarozasara, hogy mekkora a kerékparosok baleseti
kockéazata kerékpéarutakon az Uttesten haladashoz képest, két
madszer kinalkozik. Az egyik az Ugynevezett forgalmi konflik-
tusvizsgalat, a mésik pedig a kerékpéruttal rendelkez6 és nem
rendelkezd utak baleseti adatainak dsszehasonlitasa. A baleseti
adatok és a kozlekedési konfliktusok vizsgalata egybehangzban
azt mutatjak, hogy a kerékparutak a baleseti kockazatot novelik.
A pélyaszakaszokon a gépjarmdforgalomtol valo kényelmes el-
valasztasért a kerékparosoknak a keresztezddésekben jelentdsen
megndvekedett baleseti kockazattal kell fizetnilk.

Konfliktusmegfigyelések eredményei

A forgalmi konfliktustechnika felhasznalasaval megfigyelték
és kiértékelték a kerékparosok és gépjarmavek kozotti forgal-
mi konfliktusokat. KeresztezGdésekben (konkrétan szabalyo-
zott keresztezddéseket vizsgaltak) a konfliktusok gyakorisaga-
bol és stlyossagabdl levezethetd baleseti kockazat az Uttesten
egyenesen halado kerékparosok esetében csak 29%-a az Uttest
mellett jobbra elhelyezett kerékpariton haladékénak. 2 A
baleseti kockazat, amely a konfliktusvizsgélat szerint az Gttest
mellett a menetirany szerint bal oldalon vezetd kerékparaton
haladé kerékparos szdmara adodik, mar majdnem ,,gyilkos-
nak” nevezheto. Ez tobb mint tizszer akkora, mint az Uttestet
a jobbra tartés rendje szerint hasznal6 kerékparosoké. A konf-
liktusvizsgalat eredményei alapjan egy jol megtervezett kerék-
parsav tlnik optimalisnak.

Baleseti statisztikak kiértékelése

A baleseti adatok vizsgélata szdmos bizonytalanségi tényezdvel
terhelt, amelyek az adatfelvétel modjabol kovetkeznek. Tobb-
nyire hidnyzanak az egyes baleseti helyszinek kerékpéros- és
jarmaforgalomnagysag adatai is. Viszonylag elfogadhaté az a fel-
tételezés, amely szerint az egyrésztvevds kerékparos balesetek
(esés kerékparral mas résztvevo nélkil) szamanak, amelyek a
kerékparat nélkali és a kerékparuttal rendelkezd utakon bekd-
vetkeznek, korilbelul ardanyosnak kell lennie a kerékparosok
altal az adott Uttipuson megtett 6sszes tavolsaggal. Ezzel a felté-
telezéssel atfogo, kiléndsen pontosan felvett kerékparos bal-
eseti adatokhol (Bajororszagban 1990-ben a kerékparos balese-
tek 40%-a®) fontos tlinetek vezethetok le: Ha a kerékparosok
altal lakott tertileten bellil megtett utakat tekintjik (kb. 75%
kerékparut nélkili utakon), mar akkor is a palyaszakaszokon
(=keresztezOdések kozott) a baleseti kockazat kerékparat nél-
kili utakon csak kb. 50%-a a kerékparuttal rendelkezd utakeé-
nak. Keresztez6désekben lakott terlileten beliil a baleseti koc-
kazat egy kerékparat nélkili Gton haladé kerékparos szamara
csak 29%-a annak a kockazatnak, amekkorara egy kerékparos-
nak kerékparuttal rendelkezd Gton szamitania kell.*®

A leegyszerQsitett feltételezések ellenére, amelyeken ez az
Osszehasonlitas alapul, nincs eltérés a konfliktusvizsgalat
eredményéhez (lasd fent) képest. A kétféle kockézatdsszeha-
sonlitas eredményei még elfogadhatobbnak tlinnek, ha a ka-
nyarodé autdk és a kerékparuthasznalok kozotti konfliktuso-
kat pontosan elemezziik (lasd az ,,Egyenesen halad6 kerékpa-
rosok” fejezetet).

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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,,,,,

sabb azoknak a kerékparosoknak a baleseti kockdzata,
akiknek oz utcat ,balra hajts” szerint kell haszndlniuk, mint
azoké, akik az Gttest jobb oldalan halodnak.
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A biztonsag érve, amelyre hivatkozva a
kerékpdrosoknak az dsszes meglévd ke-
rékpardt hoszndlatdt eldirjak az Gttesten
haladds helyett, nem tarthatd fenn.
(Salzburg, Ausztria)
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Vagyalom és val6sag

Nem igaz, hogy a kerékparosok minden biztonsagi problé-
méja kerékparutakkal megoldhatd. Még nem bizonyitott,
hogy a kozlekedéshiztonség a kerékparutak révén altala-
nossagban javulna. Szdmos tiinet sz4l a ,,biztonsagos kerék-
parat elmélete” ellen.

A kozlekedéstervezdk nem térhetnek ki az eldl, hogy lel-
kiismeretesen minden egyes konkrét esetben a kerékpéarfor-
galmi konfliktusok lefolyasat elmélyllten tanulmanyozzak
és a megfeleld megoldast megkeressék. Ennek a fejezetnek a
témaja, hogy hogyan folynak le a tipikus konfliktusok kerék-
parosok és autok kozott a keresztezGdésekben és milyen javi-
tasi lehetdségek johetnek szdba.

\[Cﬁ-uiénl&s

Uttest melletti kerékpdrutakat telepiilés
teriletén belil csak akkor szabad létesi
teni, ha megvan a politikai akarat arrg,
hogy a baleseti kockdzatot a kerékpar-
utak és keresztezdidések megfeleld kialo-
kitastval az elérhetd minimumra csok-
kentsék. Az dttest melletti kétiranyo ke-
rékpdrutak lakott terileten beliil a ma-
gas baleseti kockazat miatt okvetlenil
elvetenddk. Biztonsagi okokbal az egy-
irdnyd kerékpdrutakndl is ki kell hasz-
ndlni minden lehetdséget arra, hogy a
kerékpardthaszndlati kényszert megfele-
|6 jelzésekkel feloldjk.

Ii
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Habér a holland kerékpdrutak mindisége lé-
nyegesen jobb, mint Németorszdgban vagy
Ausztrigban, a kerékpérutakhoz kapcsolo-
do biztonsagi problémadk oft is ismertek.
(Forrds: Vogelfrije Fietser, ENFB, Woerden)

Utak a kerékparozashoz
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Fonddni vagy keresztezni

Keresztezodések
r r r A kerékparosoknak megfeleld kozlekedéstervezésnek meg kell

Egyenesen huludo kerekpurosok keresnie azokat a lehetfségeket, amelyek a kerékparosok sza-
mara megkdnnyitik a helyes besorolast egyenes haladas esetén
is. Mivel a kerékparosok tobbnyire az Uttest jobb szélén kerék-
parsavon, vagy még tavolabb, jobbra kerékpariton haladnak
egyenesen, a jobbra kanyarodni szandékoz6 autdvezetdk szem-
pontjabdl ,tévesen” soroltak be.

Veszélyesnek latszik, viszont valgjdban menet kdzben danthet, hogy mikor valt
biztonsdgosabb: Sem a kerékpdros to- stvot a kerékpdrosok felfestett egyenes
vibbhaladasi irdnya, sem oz elsGhbségi svian keresztil. (Darmstadt, Németor-
viszony nem kétséges. Az autovezett szfig)

Mar a keresztezdés megkdzelitése kzben megoldadik a konflikius.
A jobbra kanyarodd autdsok és az egyenesen halodd kerékparosok dt-
menetileg egymds magdtt haladnak (fonadas). Az autovezetdk a fo-
nodasi terilletet bizonyos hatdrok kdzdtt szabadon vdloszthatigk meg.

Ha a kerékpdrosok sajdt forgalmi sdvon az
Uttest szélén haladnak, akkor o konflikius a
jobbra kanyarodd autokkal arra o rogzitett
helyre koncentrdlodik, ahol a menetvonalak-
nak egymast kereszteznitk kell.

Itt az egyiknek fékeznie kell. Iranyvaltozta-
fts a konflikus megolddsaként nem johet
szoba. Eppen Ausztridban marad sok kérdés
nyitva: Kinek kell fékeznie? (Lasd: ,Jogi ke-
retfeltételek” fejezetet.) A kerékpdros taldn
kiilonben is jobbra akar kanyarodni (nincs
konfliktus)? (Dornbirn, Ausztria)

Utak a kerékparozéshoz VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC



86
Ezt a konfliktust mér a keresztezddés megkdzelitése soran ,,fo-
nddassal” meg lehet oldani: kerékparosok és jobbra kanyarodo
jarmavek atmenetileg ugyanazt a sdvot hasznaljak.

Ha a kerékpéarosoknak folyamatosan kerékparaton kell
egyenesen haladniuk, nincs meg a fonddas lehetfsége. A ke-
rékpar és az auté menetvonalainak egy meghatarozott pont-
ban kell kereszteznitik egymast.
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Lent: A menetvonalak keresztezése so-
dn a konfliktuspontban o sebességuek-
torok kilonbsége akkora kdzeledési se-
bességet eredményez, amely nagyobb,
mint az autd menetsebessége.

Fent: Fonddas esetén a két jarmii egy-
mashoz kozeledésének sebessége karil
belil a kerékpdros sebességére csokken.
A szabad lathatosag és lasso kizeledés
hosszii reakcididdt tesz lehetdve.
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A konfliktuspartnerek szdmaéra rendelkezésre allé reakcio-
id6t az egymashoz kdzeledés sebessége és a lathatdsagi viszo-
nyok hatarozzak meg. A keresztez8dés megkozelitése soran
nagyobb menetsebesség ellenére fonddas kdzben alacsonyabb
egymashoz kozeledési sebesség adodhat, mint amikor a me-
netvonalak a kanyarodési pontban metszik egymast. Fonédas
kdzben a konfliktusok csekély iranyvaltoztatassal megoldha-
tok (kitéréssel). Ezzel szemben ha a kerékparut vonalvezetése
a konfliktuspontot meghatérozza, a konfliktus megoldasahoz
mar csak egy fékezési mandver marad. A lathatdsag természe-
tesen vegyes forgalomban (kerékpar és autd) a legjobb. Kerék-
parutak esetén a legnehezebb a megfeleld lathat6sag biztosita-
sa. Az Uttesttdl tavol vezetett kerékparutakon érkezd kerék-
parost mint konfliktuspartnert gyakran még szabad lathat6sag
esetén sem ismerik fel idGben a kanyarodé autovezetdk .

VCO-ajanlas

Erds jobbra kanyarodo forgalom-
mal rendelkezd keresztezddések
elétt az egyenesen halado kerék-
parosok szamdra lehettvé kell ten-
ni a jobbra kanyarodd jarmiivek-
kel a fonddast. Ehhez bizonyos
kdrilmények kozott o meglév ke-
rékpdrutakat meg kell szakitani.
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A fonddas tobbnyire biztonsagosabb.
Egy erdis jobbra kanyarodd forgalommal
rendelkezd keresztezdidés eldtt o kerék-
parit abbamarad (balra hatul), és
jobbra kanyarodo jarmivek és egyene-
sen halado kerékpdrosok forgalmi sdv-
jaként (,kvalifikalt” jobbra kanyarodo-
sav) folytatodik. (Utrecht, Hollandia)

Utak a kerékpérozashoz



A vegyes forgalom

A kerékparosok és autok vegyes forgalma az alapeset és az is
marad. Forgalombiztonsag szempontjabél sok mas koltséges
megoldas elé sorolhatd, mert a kerékparosok az ismert és be-
valt kozlekedési szabalyok szerint kozlekednek. A vegyes for-
galom nagy hianyossaga, hogy objektiven kétségtelenil vi-
szonylag biztonsagos, a kerékparosok szdmara azonban kevés
biztonsagérzetet nydjt. Vannak azonban a vegyes forgalom
esetében is javitasi lehetdségek, amelyek ezt a hianyossagot
legalabb részben kikiiszéholik. Ezek a javitasok (példaul meg-
feleld savszélesség) kulondsen Ausztridban fontosak, amiota
itt a kerékparos forgalom barmiféle elvalasztott vezetése a ke-
resztezddéseknél a kerékparosok szamara jogi hatranyokat és
veszélyt jelent.

Utak a kerékpérozashoz

Megfeleld savszélesség keresztez6déseknél

Ha példaul nem elegendd a hely az egyenesen halad6 kerékpa-
rosok szamara a jobbra kanyarodé savtol balra énallé kerék-
parsav szamara, akkor legalabb ki lehet szélesiteni az egyenes
forgalmi sdvot a t6bbi sav rovasara. Ahol sok kerékparos ka-
nyarodik balra, ott célszer(i lehet a balra kanyarodé sav széles-
ségét hasonlé madon kiigazitani.

Minimalis raforditassal (a burkolati jel dthelyezésé-
vel) a kerékpdrosok szamdra megkannyitették az

egyenes halodashoz besoroldst egy jobbra kanya-

rodo sav mellett balra. (Bem, Svéic)

[

Megfelelt savszélesség a keresztezdidés
elditt: Ha nincs elég hely dndllo forgalmi
savnak a kerékpdrosok szamdra, akkor
legaldbb azokat a savokat, ahol sok
kerékpdros halad (példaul itt oz egye-
nes sdvot), a szomszédos stvok rovd-
sdra ki lehet szélesteni.
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A szegélytdl eltdvolod6 kerékparos atvezetés és a
»mindsitett” jobbra kanyarodé sav

Ha a jarmdosztalyozdban 6nallé jobbra kanyarodé sav van, ak-
kor a szegélytdl eltavolodd kerékparos atvezetés és ,kvalifi-
kalt” jobbra kanyarodé sav kinalkozik megoldasként. A sze-
gélytdl eltavolodo atvezetés a kerékparosok szamara az 6nallo,
egyenesen atvezetd forgalmi sav kényelmét nydjtja. A ,kvali-
fikalt” jobbra kanyarod6 sav csak egy meglévd forgalmi sav
funkcidjanak megvéltoztatasat koveteli meg. A kerékparosok-
nak a jobbra kanyarodé sav baloldali felén egyenesen szabad
haladniuk. A szegélytdl eltavolodd kerékparsav és a ,kvalifi-
kalt” jobbra kanyarod6 sav alkalmazésa fuggetlen a kerékparos
forgalom keresztezddés elotti szervezésétdl: vegyes forgalom,
kerékparut, kerékparsav. Kivétel csak a kétiranyu kerékpardt.

A szegélytdl eltavolodo divezetés opti-
malizalja a biztonsdgot és kényelmet.

——— e

T e F=_1—
= | =

I ——

A, kvalifikalt” jobbra kanyarodd stv
optimalizdlja a biztonsdgot és a hely-
szikségletet.
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Az egyenesen haladd kerékpdrosoknak
ondllo saviuk van a jobbra kanyarodd

savtdl balra (= szegélytdl eltavolodo at-
vezetés) (Leoben, Ausztria)

Az egyenesen halado kerékpdrosok fo-
lyamatosan o , kvalifikalt” jobbra ka-
nyarodd stv baloldali felét haszndlidk.
A jobbra kanyarodo autdk lassabbak
és jobban dsszekeverhettk a kerékpd-
ros forgalommal (Haga, Hollandia).

Utak a kerékpérozashoz



Szegélytdl eltavolodé felfestés
mint fondédasi segitség és menekilési tér

Egy forgalom el6l elzart terilet (a szegélytdl eltdvolodo felfes-
tés) egy szokasos jobbra kanyarodé sav, egy ,.kvalifikalt” jobb-
ra kanyarod6 sav, vagy egy szegélytdl eltdvolodo atvezetés kez-
deténél tébb fontos funkciéval rendelkezhet: A besorolashoz
segitségul szolgalhat, vagy lerdviditi a tulsagosan hosszu jobb-
ra kanyarodd savot (sebességcsokkentés). A szegélytdl eltavo-
lodé felfestés egydttal egy kerékpéaros osztalyozo része lehet,
amely a jarmQvezetOket a kerékparosok tervezett tovabbhala-
dasi iranyarol tajékoztatja. Kilondsen fontos a szegélytdl elta-
volodé felfestés szerepe menekulési lehetdségként a fonddas
kritikus hatéreseteiben.

Egy sipalyahoz hasonl6an a keresztez8dési vagy fonodasi
folyamat soran (kerékpar egyenesen halad, gépjarm( jobbra
kanyarodik) a hatulrol jovo, gyorsabb vezetd a konfliktus he-
lyéhez kozeledés kdzben mindig tud az elGtte halado lassabb
jarmare reagalni. Nincs lehetdség a reakcidra, ha a jarmdveze-
t0 a konfliktust nem veszi észre, mert a kerékpar és a gépjarma
a konfliktus helye el@tt hosszabb ideig ugyanolyan gyorsan
egymas mellett halad, vagy ha a kerékpéros jobbrdl eldz (lej-
tdn) és éppen a holttérben tartézkodik. Sok személygépkocsi
és majdnem minden tehergépkocsi visszapillanté tiikre nem
fogja be az éppen kozvetlendl a jarm( melletti Gttestrészt. Az
Uttest jobb szélén menekilési teriilet (forgalom eldl elzart te-
rulet) kialakitasa ezt a problémat is tompithatja. SGt, ha az id6
a fékezéshez tllsagosan rovid, a kerékparosok egy hirtelen

Példa a fonddas B esetére: Az autd o kerékpd-
ros magdtt. A forgalom eldl elzdrt terilet meg-
kannyiti a fonodast és lehetdvé teszi a kitérést a
( esetben.

Utak a kerékpérozashoz
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jobbra tart6 tehergépkocsi eldl a menekulési terlletre térhet-
nek ki. Az a kerékparos, akinek jobbra nincs menekdilési tere,
hanem rdgton a szegélykdvel taldlkozik, egy ilyen kitérési ma-
ndver sorén feltétlendl elesik.

A fonadasi folyomatokndl két alapeset (4, B) és egy
hatdreset (C) fordul elé:

A: Az autd lassabb: A kerékpdros tud reagdlni.

B: A kerékpdr lossabb: Az autovezet tud reagdini.
( hatdreset: A kerékpéros a jarmiivezetd holtterében
van — a kommunikacio sziinetel.

.a } o -
e v

A szeqélytdl eltavolodo felfestés (menekalési te-

rilet) gyors kitérést tesz lehetové a C hatdreset-
ben, amikor a jarmivezetd a mellette haladd ke-
rékpdrost nem vette észre.
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Nem feltétlenil szikséges, hogy az egyenesen tovibbhaladni széndé- Korgbban a jobboldali forgalmi sdv a jobbra kanyarodd savhan
kozo kerékpdrosok varatlanul egy jobbra kanyarodd savban taldliak folytatodott. A szegélytdl eltdvolodo felfestésnek kdszénhetten
magukat(A). A szegélytd! eltdvolodo felfestés a kerékpdrosokat bak ielenleg a kerékparosok stvvdltas nélkil haladnak egyenesen, és
ra elvezeti o jobbra kanyarodésav mellett (B). balra is konnyebben sorolhatnak be. (Bem, Svdic)
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A szegelytdl eltavolodo teltestés réven egy ,kvalit- '

kalt" jobbra kanyarodo sav elején az autdorientdlt
mddon szervezett jarmiiosztdlyozobol (A) az egye-
nesen halado kerékpdros forgalmat egyérelm@en
megvezetd jarm{osztdlyozo lesz (B).
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A kerékpéros forgalom szegélymenti vezetése

A legegyszerQibb megoldas a meglévd kerékparutak vagy kerék-
parsavok egyenes atvezetése a keresztezddeés teriiletén az Uttest
szélén. Alarendelt utak keresztezése esetén tobbnyire csak ez a
megoldas alkalmazhaté a gyakorlatban. Egy szegélymenti kerék-
parUt biztonsagosabb lesz, ha kordilbellil 30-50 méterrel a ke-
resztezddeés elbtt kerékparsavba megy at. Bizonyos esetekben vi-

A szegélymenti tvezetésen (A) a kerékpdrosok, mint
egyenrang( kozlekedak tisztan felismerhetok. A mellékut-
cdban o megfeleld lathatosagnak meg kel lennie, killon-
ben a kerékpdrosokat akadélyozzdk és veszélyeztefik. (B)
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Lejts szakaszon, vagy erds jobbra kanyarodd
forgalom esetén, mint itt, a szegélymenti vo-
nalvezetés helyett a jobbra kanyarodokkal fo-
nédds tandcsosabb. (Salzburg, Ausztri)

Utak a kerékpérozashoz
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szont nem szabad alkalmazni az Gttest széli folyamatos kerék-
parsavot ugyanugy, mint a szegélyhez kozeli vagy Uttesttdl tavo-
li kerékparut atvezetést. Lejtdn a kerékparosok a jobbra kanya-
rodd jarmavekkel kialakulé konfliktus pontjahoz kiiléngsen
gyorsan kozelednek. Klasszikus baleseti helyzet alakul ki, ha a
kerékparosok megprébalnak egy jobbra kanyarodé jarmavet
jobbrél megeldzni. Csak a kerékparos- és a jobbra kanyarod6
jarmaforgalom fondédasa nyujthat kielégitd biztonsagot.

VCO-ajanlas

A szegélymenti vezetés csak akkor
ajdnlott, ha nincs dndllo jobbra ka-
nyarodd sdv. Kerékpdrutak esefében
a keresztezdés teriletét pitéssel
az Gttesthez képest meg kell emelni.
Ahol sok gépiarmd kanyarodik
jobbra lejtdis szakaszon, oft az Gt
o test szélén folyomatosan divezetet
_ . . kerékparsavok vagy kerékpdrutak

— rendkiviil veszélyesek lehetnek. A
1 | = kiltséges jelz6lampatal eltekintve itt
— 11 csak a fondddsos megolddsok (sze-

| gélytdl eltavolodo dtvezetés, ,kvali
fikalt” jobbra kanyarodd sav vagy
vegyes forgalom) nyjthatnak ele-
gendd biztonsdgot.

16 megoldds szegélymenti kerékparit atvezetés
szamara mellékutca torkolatandl. Az dtvezetés
burkolati jele (négyzetek) helyett Auszfridban
jogszabdlyi okokbdl tereldvonalak ajanlato-
sak. (Leiden, Hollondia)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC



92
Az Uttesttdl tavoli atvezetés

Az Uttesttdl tavol elhelyezkedd kerékparutak, amelyek sajnos
még mindig vannak (és mindig Gjak létestilnek), keresztezddé-
sekben tobbnyire az Uttesttdl tavol vezetnek is 4t. Még ha
nincs is ralatasi akadaly, akkor sem lehet azzal szamolni, hogy
az autdvezetdk az Uttesttdl tavoli kerékparut forgalmat tuda-
tosan figyelik. Egy szabalyszer( csapda a szegélymenti kerék-
parat Gttesttdl tavoli atvezetéssel. Ez kétféleképpen is megté-
veszti az autovezetdket: A kerékparosok kanyarodonak tin-
nek, és csak az utolsé pillanatban ismerhetd fel, hogy konflik-
tuspartnerek. Sok kerékparos egyenesen halad tovabb, amire
az autovezetdk nem szdmithatnak.

Az (ttesttdl tavoli kerékparos atvezetés esetében a balra
kanyarodé jarmQvezetok szamara is a legkedvezdtlenebbek a
latasi viszonyok. A balra kanyarodok is az Uttesten, vagy leg-
alabbis az Uttest szélén varjak a szembejévd forgalmat, és nem
toébb méterrel mellette. El kell fogadnunk, hogy a kerékparos-
ok annal inkabb biztonsagban vannak, minél egyértelmibben
és minél korabban a konfliktus helyének elérése eldtt felis-
merhetdk konfliktuspartnerként .

VCO-ajanlas

Az (ttesttd] tavoli Gtvezetések majdnem ki-
vétel nélkiil balesetveszélyesebbek, mint
kerékpdros forgalom bérmely mds vezetése.
Ahol aldrendelt utcdk torkolataban dttest-
tdl tavoli kerékpdros dtvezetés van, oft ahe-
Iyett a kerékparutat emelt szintben az ot-
test széléhez lehet6 legkdizelebb a szegély
mentén kell divezetni.

Az Gsszes kerékpdros egyenesen halad
t ahelyett, hogy az Gttesttd! tavoli tve-
zetést haszndind (jobbra a jelzlampd-
ndl). Mivel mindkettd ugyanannyira ve-
szélyes, az iddmegtakarftds szamit.
(Emden, Németorszdg)
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Az ittesttdl tavoli dtvezetés kinnyen csap-
dava valhat. Az autovezet szdmdra nem vi-
lagos, hogy a jarmiforgalom egy része az
Uttest mellett és raadasul az Ottest szélétdl
tibb méter tavolsagra bonyoladik le.

Teljesen zavaros megoldds a kizvetlenil
a szegély melletti kerékparat ottesttdl ta-
voli dtvezetéssel. Eldszér gy tiinik, hogy
a kerékpdrosok az utcdba bekanyarod-
nak, aztan hirtelen iranyt valtoztatva a
kanyarodo jarmivek dtidt keresztezik.
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Az (ttesttdl tavoli dtvezetés a kéfirdnyd ke-

rékpdrutakndl célszer(s, amelyeket telepilé-

sen kiviil lehet kialokitani. Az Gttesttd] tavo-
li Gtvezetés 6ndllo keresztezodéssé vlik.

Utak a kerékpérozashoz



Keresztezdések
Utelagazasok

A kerékpiros csapda: Az autovezetdk tobbnyire lemondanak oz irdnyjelzésidl, akar ha a
balra kanyarodd féitvonalon maradnak, akér ha egyenesen tovabbhaladva letémek rdla,
hiszen szdmukra a konflikiusok az cket elzd jrmivekkel nagyon valdsziniitlenek. De a
fautvonalon maradd, balra kanyarodd kerékpérosok szdmdra ez a ,kerékpdros csapda”.
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A kerékpéaros csapdatél a kerékparos osztalyozéig

Balesetveszély mindig akkor all fenn, ha a kerékparosok terve-
zett tovabbhaladasi irdanya a gépjarmdvezetbk szaméara nem is-
merhetd fel egyértelmlen. Ezekben az esetekben a kdzlekedés-
biztonsagot egy ,,kerékparos osztalyoz6” javithatja.

Feltétleniil szlikséges a kerékparos osztalyozé azokban a
helyzetekben, amelyek kerékparos csapdaként ismeretesek. A
kerékparos csapda akkor Iép mOkddésbe, ha egy foutvonal
pontosan ott kanyarodik balra, ahol egyenesen egy mellékutca
vezet tovabh. A mellékutca a foat folytatasanak latszik. A
nem a mellékutcéba tart6 kerékparosok ilyen szituacioban az
autdsokhoz hasonléan melldzik az iranyjelzést, hiszen a foutat
nem akarjak elhagyni. A kdvetd auto vezetdje nem tudja felis-
merni, hogy az eldtte halad6 kerékparos balra vagy egyenesen
akar tovabbhaladni. Ha a helyzetet rosszul mérik fel, eldzéskor
litkdzés torténhet. llyen, a kerékparosokra veszélyes kereszte-
28dés sok telepiilésen fordul eld. Epitéssel vagy burkolati jelek
létesitésével lehet a veszélyt mérsékelni.

\D>— _» =

Ajarda beljebb hozasa ugyan tompitja
a kerékpdros csapddt, viszont a mellék-
utetba behalado kerékpdros forgalom
szomdra dltalaban j konfliktusokhoz
vezet, amelyek magas tehergépkocsi-
részarany, vagy kedvezdtlen oldalesés
esetén nem kevésbé kritikusak.

Utak a kerékparozashoz
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Kerékpdros osztdlyozo ,, o kerékpdros
halodasi iranya a konfliktuspont eltt
lathatd. A karjelzés elmaradasat més in-
formacioval kell patolni. A kerékpdros
osztdlyozd tajgkoztatio 0z autdvezetd-
ket a kerékpdrosok tervezett tovabbha-
laddsi iranyardl.
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Teljesen szokasos keresztezddések elbtt is tompithatja a
konfliktusokat egy osztalyozd. Ha a kerékparosok Uttest szélén
vezetd folyamatos kerékparsavot hasznalnak (a kerékparos
forgalom szegélyhez simul6 vezetése), akkor a kerékparsavot a
konfliktuspontok el6tt meg lehet osztani. Bal oldalra sorol-
nak az egyenesen tovabbhalado és a balra kanyarod6 kerékpa-
rosok, jobb oldalra pedig a jobbra kanyarodék. Mindkét oldal
nyilakkal van megjel6lve. Ezaltal a tervezett tovabbhaladasi
irany a konfliktus-résztvevok (jobbra kanyarodé gépjarma-
vek) szamara egyértelmden felismerhetd.

Kerékpdros osztdlyozo kerékpdrsavon (a kerékpdros for-
galom szegélyhez simuld vezetése). A kerékpdrosok a
konfliktuspont eldtt be tudnak sorolni. A tervezett tovabb-
halodasi irany eltre felismerhetd. (Leiden, Hollandia)

VCO-ajanlas

Ha egy féttvonal pontosan oft kanyaro-
dik balra, ahol egy mellékutca egyene-
sen fovabbvezet, oft a balra tovabbho-
lodo kerékpdrosok biztonsdga csak ke-
iékpdros osztdlyozoval garantdlhato,
amely a gépjarmévezettket a konfliktus
kialakulasa eldit tdiekoztatia a kerékpd-
ros fervezett tovabbhaladdsi irdnydrol.

Ez o kerékpdros osztdlyozo egy tipikus kerékpdros csupda hatdsat tompitja. A
kerékpdros osztdlyozd erénye az, hogy egy kerékpdros, aki az osztdlyozoban ha-
lod, egyértelmiien felismerhetd konfliktuspartnerként, mieldit egy, o mellékutcba
tartd autd az eldzési manévert megkezdené. (Lustenau, Ausztria)

Egy felfestett kerékparos osztélyozo
azonos elven mikadik. Ha a karjel
zéssel adott informdcid hidnyzik, a
besorolds gondoskodik az egyértelmi-
ségrdl (Bern, Svijc)
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Kerékpdros oszttlyozo egy szegélytdl el
tavolodo dtvezetés kezdeténél: Aki a bal
oldali kerékparsavra sorol be, az a jobb-
ra kanyarodo gépiarmivek szomdra
konfliktuspartnerként felismerhetd.
(Troisdorf, Németorszég)

Utak a kerékparozashoz



Keresztezddések
Balra kanyarodo kerékparosok

A kozvetlen és a kdzvetett balra kanyarodéas

A dontést, hogy egy balra kanyarodasi mandverhez a direkt
vagy az indirekt vonalvezetést hasznélja, at kell engedni min-
den egyes kerékparosnak. Ez attol fliggetlentl érvényes, hogy
van-e az Ut mentén kerékparat, vagy nincs. Az StVO szvegé-

Jelz6lampés szabdlyozds nélkilli kereszteztidés: Normdlis (direkt) bak
ra kanyarodds esetén a kerékpdrosok az Gttestet két szakaszban ke-
resztezhetik. Indirekt balra kanyarodas sordn dllo helyzetbdl kell in-
dulnivk és az Gttest mindkét felével egyszerre kell megbirkozniuk.

e
.-

Az indirekt balra kanyarodds dltali biztonsagnd-
vekedés még jelz6lampds csomépontban sem fil-
sagosan valoszind. Az indirekt kanyarodd oz
egyenesen szembehaladokkal meglévd két konf-
liktust felcsréli a kanyarodd gépiarmiivekkel
négyre és a fobblet varakozdsi iddre.

Utak a kerékparozashoz
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b8l nem lehet levezetni azt, hogy a kerékpéruttal rendelkezd
utakon a besorolasra vonatkozé szokasos rendelkezések kifeje-
zetten a kerékparosok szamara érvénytelenek lennének. A ke-
rékparattal rendelkezd utakon is joga és kotelessege a kerék-
parosoknak, hogy ha lehetséges, balra kanyarodashoz az Uttest
kdzepére soroljanak be.

A keresztez8dések kialakitasanal abbdl kell kiindulni,
hogy a kozlekedési szabalyok alapvetden a direkt balra kanya-
rodassal szdmolnak. Ez azonban nem jelenti azt, hogy nincs
szuikség indirekt kanyarodasra. Minden kerékparos tudja érté-
kelni, ha a direkt balra kanyarodas kényszerétdl meg van sza-
baditva. Az indirekt balra kanyarodast megkonnyitd intézke-
déseknek nem szabad, hogy az legyen a kovetkezménye, hogy a
direkt balra kanyarodast megtiltsak, vagy lehetetlenné tegyék.
A keresztez0dés kialakitasa soran mindig alapesetként a di-
rekt kanyarodéssal kell szamolni és az indirekt megoldast, ha
ez célszerlinek tlnik, kiegészitd lehetdségként kell nyujtani.

Konfliktusok balra kanyarodaskor

JelzBlampas szabalyozas nélkili csomépontokban a baleseti
kockazat 6sszehasonlitdsa minden esetbhen az elsdbbséggel
rendelkezd Utrol torténd indirekt balra kanyarodas ellen szdl.
Direkt balra kanyarodas soran a kerékparosok a gépjarmafor-
galmi aramlatot két szakaszban keresztezhetik. Megvan a le-
hetBséglik arra, hogy az Uttest kozepén (tébbnyire megallas
nélkil) a szembejovd jarmavek kdzdtti megfeleld iddkozre
varjanak. Ez a lehetdség &ltaldban hidnyzik indirekt balra ka-
nyarodas esetén. Raadasul a kerékparosoknak indirekt balra
kanyarodaskor all6 helyzetbdl kell elindulniuk. A révidebb
keresztezési tavolsag ellenére a keresztezés all6 helyzethdl in-
dulva hosszabb ideig tart, mint a savvaltas menet kozben. Jel-
z8lampas szabalyozasu keresztezddésben sem bizonyithat6 ob-
jektiv biztonsagndvekedés az indirekt balra kanyarodas révén.
Masrészt viszont sok kerékparos szubjektiv biztonsagndéveke-
désnek érzi az indirekt balra kanyarodas lehetdségét. A konf-
liktusok szdma azonban indirekt kanyarodas kzben nagyohb,
mint direkt kanyarodas esetén. Ehhez jon még hozza a tobb-
let(it és a tdbblet varakozasi idd.

A legkevéshé valdszin( a biztonsag névekedése direkt
balra kanyarodas révén ott, ahol mindkét keresztezd Gton
van kerékparut. A baleseti kockazatnak a ,,Keresztez6dések”
fejezet elején emlitett, kerékparutak miatti névekedése két-
szer 1ép fel.

VCO-ajanlas

A keresztezddés kialokitdsa sordn alapeset-
ként direkt balra kanyarodassal kell szd-
molni és az indirekt balra kanyaroddst,
ahol ez célszertinek tiinik, altenativ lehetd-
ségként kell nydjtani. Célszer( lehet oz indi-
rekt balra kanyarodds lehetdisége példaul
olyan jelzélampds csomdpontokban, ahol
iranyonként tobb mint egy folyamatos for-
galmi sav all rendelkezésre.
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Utburkolati jelek az indirekt balra
kanyarodas szamara

Az indirekt balra kanyarodast eldnyben részesitd kerékparos-
ok felallasi helyét Gtburkolati jelekkel meg lehet jeldIni. Egy
indirekt balra kanyarodasra utald tabla Ausztriaban a direkt
balra kanyarodas tilalmaval lenne egyenértékd. Ezért alkalma-
zasa csak ott tanacsos, ahol a direkt balra kanyarodas minden
kozlekedd szamara altalanosan tilos, és az indirekt kanyarodas
a kerékparosok szamara valddi tobblet lehetdség.

Az indirekt balra kanyarodds lehetdisége
itt tobblet kindlat. A kozépst szigeten
kialakitott dthalodasi lehetdiség a gép-
jarméi-stopvonal elditti felfestett feldllasi

nyarodok a keresztezd irdny zold jelzésé-
re vamak. (Zollikofen, Svaic)

teriletre vezet, ahol oz indirekt balra ke-
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Az indirekt kanyarodds kiegészitd lehetd-
ség. A direkt kanyaroddst mindig lehetd-
vé kell tenni. A kerékpdrutaknak kb. 50
méterrel a keresztezdidés elditt kerékpar-
svba kel dtmennidk. A zdrovonal meg
van szakitva, hogy o kerékpérosok be
tudjanak sorolni. (Lustenau, Ausztri)
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Balra kanyarod6 savok kerékparosok szdméara

A balra kanyarodas soran veszélyes konfliktusok akkor alakul-
nak ki, ha a kerékparosokat jobbrol és balrél kis oldaltivolsag-
gal megeldzik, mert pontosan az egyenes és a balra kanyarodo
sav kozotti tereldvonalra sorolnak be a balra kanyarodd sav
kdzepe helyett. A kerékparosok szdmara kijelolt 6nallé balra
kanyarodd sav a megakadalyozza az ilyen konfliktusokat.

Az 6ndllo kanyaroddsdv megkdnnyiti o
kerékpdrosok szdmdra az tigyes,
kinnyed, biztonsdagos és eldirdsszer
balra kanyarodast. (Basel, Svdijc)

It az autovezettket gyakran meglepte,
ha a kerékpdrosok egy alig felismerhe-
16, vasot alatti aluljaroba kanyarodak.
Most egy kanyarodosav egyértelmivé te-
szi a helyzetet. (Rankweil, Ausztria)

Utak a kerékparozashoz



Csokkentett szélességl balra kanyarod6 savok

Mar 5-8 méter hosszU és 1,5 méter széles ,,kanyarod6oblok-
kel” lehet a balra kanyarodéknak segiteni 7,5 méter széles Gt-
testen. Ezek a ,,csokkentett” balra kanyarodd ,,6blok” megko-
zelitbleg ugyanolyan jol lebonyolitjak a forgalmat, mint a tel-
jes (korlbelul 3 méter szélességll) balra kanyarodd savok,
amelyek miatt mar Utszélesités is sziikséges lenne.

A gépjarmaforgalom kérulbellil 90%-at személygépkocsik
teszik ki. Egy kanyarodd személygépkocsi mellett egy masik
személygépkocsi csdkkentett sebességgel elhaladhat. A kerék-
parosok szamara egy ilyen ,,forgalomcsillapitas” minden szem-
pontbdl jél jon.

A meglévo balra kanyarodo6 savok szélességének csokken-
tése Uj lehetdségeket is megnyit. Példaul a helyhiany miatt
megszakitott kerékparsavokat Ujra folyamatossa lehet tenni.

Hogy még a tehergépkocsik is teljes se-
bességgel elhaladhassanak a balra ke-
nyarodok mellett, az dttesteket kéiriilbe-
[il 10 méteresre kellene kiszélesiteni. (B
=9m,b=3m,L=10m)

NN
T e

Csokkentett méret(i kanyarodadblok megfe-
leld jarmivezetdi magatartast eredményez-
nek. Megoldiak a kanyarodasi konfliktuso-
kat gyorsito hatdso Gtszélesités nélkil (a
legkedvez6bb méretek: B=7,5m,b=1,5
m,L=5-10m).

Utak a kerékpérozashoz
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(sikkentett szélesséqii kanyarodddblok
keskeny dttesten is nyGjthatnak segitsé-
get o balra kanyarodd kerékpdrosok-
nak. (Urtenen, Svdjc)

Balra kanyarodo sdv létesftése érdekében né-
hany évvel ezeldtt megszakitottdk a kerék-
parsavot. Ma egy csokkentett szélességli
dsszefett kanyarodddhdl (egyenesen + balra
= 4,5 m) van és a kerékpdrsav Gjra folyo-
matos. (Bregenz, Ausztria)
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Keresztezési segitségek kerékparosoknak

Eppen egy Ut keresztezése soran mutatkozik meg a kiilénbség a
gyalogosok és a kerékparosok kozott. A gyalogosoknak a leg-
révidebb Gton, tehat a hossztengelyhez képest pontosan 90
fokos szogben kell az Uttestet kereszteznilik. Ha kerékparosok-
nak az Ut egyik oldalarél a masikra kell attérnilik, azt nem
.kétkerek( gyalogosként” teszik, hanem gyorsabban és biz-
tonsagosabban balra kanyarodokeént.

Allo helyzetba! indulo kerékpdrosnak
eqy forgalmi stv keresztezéséhez
hosszabb idére van szisksége, mint an-

nak, aki direkt madon kanyarodik bal [ T T oo

ra. A kerékpar-outo sebességkiilinbség,
és ezzel egyitt a jarmivek kizotti ele-

012343 =

gendd idtkazre valo varakozds ideje is T R Ly

kisebb az A esetben. e

Egy tobbcéld sav az dttest kizepén, o
kereszteztidéseknél mindenféle balra ka-
nyaroddsi folyamat szdmara hasznos
segitségnek bizonyul.

— 2 5 masodperc alatt megtett ut
(kerékparos teljesitmaeny 100 watt)

Tobbcéla savok az uttest kézepén
kanyarodasi segitségként

Az (ttest kozepén elhelyezkedd tobbfunkcios sav a kereszte-
z0dések kozelében kanyaroddsavva valik. Bizonyos kérilmé-
nyek kozott mindkét iranybol ra lehet hajtani. Az Gttest koze-
pén létesitett tobbfunkcios savokkal mar 7 méteres (telepuilé-
sen kivil 7,8 méteres) Uttestszélességtdl kezdve javulast lehet
elérni a kerékparos forgalom szamara.

Egy keskeny (kb. 1,5 méter széles, felfestett tobbcéld) sav az
Uttest kizepén tibb kerékpdros konflikiust tud tompitani, mint
kltséges beavatkozdsok az Gttest szélén. A gyermekek szdmd-
ra it megknnyitették az iskolahoz bekanyarodast. (Uetendorf
bei Thun, Sviijc)
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A keresztezéidés teriletén o jorméivek

egy Gtmend kdburkolatd tabbfunkcios

savot kanyaroddsavként haszndlidk.

(Hennef, Németorszag)

Utak a kerékparozashoz



Gyalogos szigetek,
mint kanyarodasi segitség kerékparosoknak

Egy jol elhelyezett, a gyalogosokat szolgald véddsziget a keresz-
tezddéseknél vagy torkolatokndl segitségként is szolgalhat a
kerékparosok szdméra keresztezésnél vagy kanyarodasnal. A
lejtds és a vizszintes vagy emelkedd szakaszok menetdinami-
kaja kozotti kilonbséget mindig figyelembe kell venni. Alap-
esetben a keresztez0dés eldtti sziget kielégiti a kerékparosok
biztonsagi sziikségleteit. Lejtds szakaszon a kerékparosoknak
nagyobb sebességiiket a besorolashoz teljes mértékben ki kell
tudniuk hasznalni. A keresztezddés el6tt elhelyezett sziget eb-
ben az esetben zavard lenne. Lejtdn jobb a keresztezddés utan
elhelyezni a szigetet.

A sziget kanyaroddskor védi a kerékpd-
rosokat az eldzd autoktdl. A sziget ,dr-
nyékaban” varhatiak ki a kanyarodok
a szembejovd forgalmat.

'f:" .

Hibas: Uttorkolat gyalogosok és ke-
rékpdrosok szamdra: A kerékpdrosok

mozgdsi folyamatainak hibds becslése

gyakran ilyen megoldasokhoz vezet.

Utak a kerékparozashoz

Lejtben a szigetet mindig a keresztezd-
dés utdnra kell helyezni, hogy a kerék-
parosok sebességiket a besoroldshoz ki
tudjok haszndlni.

Helyes: A kerékpdrosok nem ,kétke-
rekii gyalogosok”. Az idedlis keresztezé-
si segitség o kerékpdrosok szdmra egy
kanyaroddsav.
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Mivel a jobbra kanyarodd kerékpérosoknak alig van konflik-

KeresztezGdések tusuk a gépjarméforgalommal, lehetdség kinalkozik arra, hogy
r r r bizonyos helyzetekben a gépjarmdforgalom szabalyozasahol
JObbrﬂ kﬂ“YﬂrOdo kerekpﬂrOSOk kivegylk 0ket. Annak érdekében, hogy a kerékparosok hasz-

nalhassak ezt a lehetdséget, a keresztezddeés elbtti torlodas
mellett el kell Gket vezetni.

Torlodaselkerilés

Az autéforgalmi torlodasok miatti akadalyoztatasok a kerék-
parozas egyik legfontosabb motival6 tényezdjét — az iddmegta-
o o karitast — kérddjelezik meg. A torlédasok miatti zaj és
Egy rovid kerekptrton el tudick kerini a kerékpdrosok kipufogdgazterhelés a kerékparozas elleni fo érvet, a csekély
s'torkolg’elom l";”"d”l“;A lkerekpa’ros forg(ulgrE fon kényelmet és az ,.egészségtelenséget”erdsiti. A kérdésfeltevés
egys/uuité(:)lgl\\l/z[-]fi Ihg|r1%[:1;n(;\\l/[:>rsl:?oys[(]1r\]/l|fy mokodik, mint ugyanaz, mint autdbusz és villamos esetében: vannak-e arra
: lehetBségek, hogy a gépjarmaforgalom negativ kovetkezmé-
nyeitdl (akadalyozas, varakozasok, zaj és kipufogogaz) a kerék-
parosokat még forgalmi dugd kialakulasa esetén is
tavoltartsuk?
_______ C— — — — — A kerékparosok a keresztez0dés el6tti torlddast kerékpar-
savon kényelmesen elkerilhetik. Jelz8lampa nélkuli kereszte-
- o . z0dések eldtt ezt a torlodaselkerdilést egy rovid, jobbra kanya-
| gl d— rodd kerékparuttal lehet kiegésziteni.

...l-'
/ T Jelzdlampa elkeriilés
5 -
%

JelzBlampas keresztezddésnél a torlddaselkeriiléshdl jelzdlam-
pa elkertilés lesz. Emellett sz6ba johet még a kerékparosok sza-

- ” """ mara felallasi terllet kialakitasa a varakoz6 autok eldtt. A jel-
- < z0lampas keresztezGdések specialis megoldasait lasd a ,,Keresz-
s tezOdések” fejezet tovabbi részeiben.

iy néz ki egy jelzélampa nélkili keresz-
tezdés eldti torlodaselkertlés gyakorla-
i példaja. (Salzburg, Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC Utak a kerékpéarozashoz
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s A helyes besorolas a kénny( és biztonsagos forgalomlefolyas
Keresztezdidések lényeges feltétele. Csekély helyigényiik révén a kerékparosok
orpe r a jelzdlampa piros jelzésének idejét kihasznalhatjak a biztonsa-
Spetlulls megouﬂSOk gos besorolasra. A legbiztonsagosabb felallasi hely mindig egé-
() L4 B4 ry 1 4 .
jelzolampas ¢somopontokban senelolvan.
Bizonyos iranyok szamara allando zold jelzés és a
jelz8lampaelkertilések a kerékpar, mint kézlekedési eszkoz
vonzerejét jelentds mértékben javithatjak.

Melyik lampét a kerékparosnak?

Az Uttesten halad6 kerékparosok szdmara alapesetben a gépjar-
maforgalom ldmpaja érvényes. Kerékparattal rendelkezd uta-
kon polgérjogot nyert, hogy a kerékpéaros forgalmat kombinalt
jelzéssel (gyalogos és kerékpar piktogram) ellatott gyalogoslam-
paval irdnyitjdk. Ennek a modszernek tobb hatranya van:

Ha a kerékpéros forgalmat a gyalogos jelzd szabdlyozza
(), akkor a kerékpdrosok mdr joval az autok eldtt felesle-
gesen pirosat kapnak. A kerékpdros forgalmat mindig a
gépiarmiforgalommal egyiitt kell szabdlyozni. (B)

A) o B . = Akerekparuton varakozo kerekparosok akadalyozzak a ke-

) —I ' — resztiranyu gyalogos-, illetve a kerékpéaros forgalmat, ha a

-ﬁ:;:;ﬁ};;;ﬁ;;ﬁ;?};-ﬁra,f;fy_ggf_ ‘I _ .'?an:-f-.‘v: T gyalogosokhoz hasonldan az (ttest szélénél alinak meg.

R ’Eé ;_:-i';:;'.aiﬁ'-'-'-‘-'-' » A kerékparosok zoldidejlik nagy részét elvesztik, mert a gya-
[ logosok uritési ideje alatt mar pirosat kapnak. Az Uritési idd

4 kaitpbros+ palogos-elzb - az az idd, amelyre egy jarmainek vagy gyalogosnak sziiksége

o Qyulogorfeind I_' van ahhoz, hogy a keresztez6désen athaladjon. Miel6tt még

whe jmigath a keresztez6 forgalom zéldet kapna, az elGtte szabad jelzést

kapott irdnynak az Uritési idd alatt sargt, illetve pirosat kell
5 S e - S kapnia. Az liritési idGt mindig a leglassabb kozlekedd figye-
‘I lembevételével kell meghatarozni. Az Uritési idd az Gttest-

"3 1 e e P~ szélesség és a haladasi sebesség hanyadosa. A kerékparosok 5
Eﬁ, 4 métert tesznek meg masodpercenként. Gyalogosok esetében
viszont csak korilbelul 1 méter/masodperces sebességgel
I— szdmolhatunk. A kerékparosok tehat a gyalogos Uritési idd
80%-a alatt kaphatnanak még zold jelzést.
l
ndukitits hurok W

:_IL VCO-ajanlas

5‘1 A kerékpéros forgalmat alapvetten a
==y =3 | b!‘ gépiarmiforgalommal kzdsen, vagy
: l i "'31._ i specidlisan bellitott kerékpdros lampd-
_ i — val kell szabdlyozni. A kerékpdros jelz-
hzu hi lampdt nem az Gttest tdlso szélén, ha-
1L nem alapesetben mindig kizvetlenil o
kerékpdros forgalom stopvonala utdn
kell elhelyezni. A stopvonalat dgy kell el
helyezni, hogy a keresztutca gyalogos és
kerékpdros forgalmét a vérakozo kerék-
parosok ne akaddlyozzdk.

Egy jelz6lampas , keresztezés” teljesen
normdlis keresztezGdés a gyalogos és a
jormi (kerékpdros) forgalom szdmdra.
A gyalogosoknak és a kerékpdrosoknak
kiilon stopvonaluk és jelzdiik van ki-
[onbdz6 zoldiddvel.

Utak a kerékpéarozéashoz VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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A ,Kkiszélesitett” kerékparsav

A ,kiszélesitett” kerékparsav segédeszkdz ahhoz, hogy a jelz6-
lampéanal varakozas idejét a konfliktuspartnerek szétoszlasra
ki tudjék hasznalni. A tilos jelzés ideje alatt érkezd kerékpa-
rosok a varakoz6 autok elé sorolnak be menetiranyuk szerint.
10 kerékparos foglal el korilbelll akkora helyet, mint egy sze-
mélygépkocsi. Az autdvezetdk szdmara az az eldny, hogy a z6ld

Egy keresztezdidés teljesitoképessége no-
vekszik, ha a csekély helyigény( jarm-

veket nem akaddlyozzdk a nagy helyigé-
nytiek. (Groningen, Hollandia)

A kiszélesitett” kerékpdrsdv révén a ke-
rékpdrosok a vdrakozdsi iddt a kényel
mes besoroldsra haszndlhatidk ki.
(Bregenz, Ausztria)
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jelzés ideje alatt a kerékparosokkal kevesebb kanyarodasi
konfliktus alakul ki. A kerékparosok a keresztezGdésen gyor-
sabban juthatnak at és megszabadulnak az induld auték
kipufogbgazfelhditdl. Feltételezhetd, hogy egy keresztezGdés
teljesitdképessége (személy/6ra) dsszességében ndvekszik, ha a
nagy helyigény( jarmavek nem akadalyozzak a csekély hely-
igényd jarmaveket a keresztez8dés gyors elhagyasaban.

Afelallgsi terilletek értelmetlenek, ha
nem érhettk el. Kerékpdrsav biztositia o
varakoz autok eléti felallasi terilet
megkazelitését. (Utrecht, Hollandia)

VCO-ajanlas

A kiszélesitett” kerékpdrsav idedlis
alkalmazasi terilete o jelz6lampds
csomdpontoknak azok az agai, ahol
a piros jelzés ideje hosszd. £z a felté-
tel tobbnyire olyan mellékutcakban
adott, amelyek nagyforgalm féutat
kereszteznek, vagy beletorkollanak.

A kiszélesitett” kerékpdrsdv meg-
kozelitési Gtianak zold jelzés ideje
alatt is haszndlhatonak kell len-
nig. Ezért azt a jobbra kanyarodo
savtdl balra kell elhelyezni.

Utak a kerékpérozashoz



1. szdmu csucsvaltozat: A kerékparzsilip

A kerékparzsilip a ,,kiszélesitett” kerékparsav igen koltséges
valtozata. A kerékparosoknak mar nincs folyamatos z6ld jelzé-
stik. A piros jelzés ideje alatt kell besorolniuk az autok elé. A
z0ld jelzésre csak a mar besorolt kerékparosok indulhatnak el.
Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl semmi kétség nem fér
hozza. Az ateresztdképesség vesztesége azonban nagy ar.

Kerékpdros zsilip: Emlitésre mélto kerék-
pdros forgalom nem volt észlelhetd o jol
dtgondolt berendezésen. (Kassel, Német-
orszdg) (A tabla szovege: ,Kerékpdros-
ok, besorolni. Figyelem, ha a lampa
nem mikodik”.)

Utak a kerékpérozashoz
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2. szamu cslcsvaltozat: Kilon szabad jelzés
a kerékparosoknak és a gépjarmQveknek

A kerékparosok és gépjarmavek kozotti osszes konfliktus ma-
radéktalan megsziintetésének alma kiilén zold jelzés révén va-
[6sul meg: Az &r a z61didd legaldbb 50%-a.

Kiilin szabad (zéld) jelzés o kerékpdrosok és a gép-
jarmivek részére: Miutdn az autok mar rég elhalad-
tak, o kerékprosoknak még mindig vamiuk kell o
76ld jelzésiikre. (Groningen, Hollandia)

BRI RRER .
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Az eldretolt stopvonal

Ahol a kerékparosok szamara 6nall6 forgalmi sav vagy kanya-
rodosav all rendelkezésre, ott a hozzatartozo6 stopvonalnak a
gépjarmaforgalom stopvonala el&tt mindig olyan tavol kell
lennie, hogy egy varakozo6 kerékparost még a
tehergépkocsivezetdk is lassanak.

A kerékpdrosok eldretolt stopvonalai lit-
hatova teszik a konfliktusparinereket.

Korabban kezd6dd zold jelzés a kerékparosoknak

A teljesen kiilén zold jelzésnél realisztikusabb a kerékparosok
néhany masodperccel korabbi induldsa. A gyalogosok koréabbi
indulasahoz hasonl6an az autévezetdk a bekdvetkezd forgalmi
konfliktusokat hamarabb felismerhetik. Az id6ben eltolt el-
indulasnak ugyanolyan eldnyei vannak, mint a kerékparosok
elGretolt stopvonalaval Iétrehozott térben eltolt indulasnak.

Z6ld hullam a kerékparosoknak

A z06ld jelzések iddbeli eltolasat tobbnyire 50 km/h sebességre
szamoljak ki. A varosi foutakon az atlagsebesség viszont nap-
kézben 30 km/h alatt van. Ejszaka a nyugalmat nem kell
gyorshajtassal zavarni. Az 50 km/h-ndl alacsonyabb sebességi
z6ld hullamok javitanak a forgalomaramlast és a kerékparosok
menetsebességéhez jobban igazodnanak.

Mar osztrak szovetségi utakon is megta-
ldlhatok a kerékpdrosok eldretolt stopvo-
nalai. Az autovezetdk induls elctt felké-
sziilhetnek o konfliktusokra. (Gdtzis,
Ausziria)
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A 30 km/h-s sebesség a varosi fGitvona-
lakon nemcsak a forgalombiztonsagot
szolgdlia, hanem lehetdvé teszi a , zold
hullamot” sok kerékpdros szamdra.
(Museumstrafle, Innsbruck)

Utak a kerékpérozashoz



Jelz6lampéak bejelentkezéssel

A forgalmi igényekt6l fliggd jelz8lampas szabalyozas érdeké-
ben a csomopont kevéshé hasznalt torkolataiba bejelentkezést
lehetdvé tevd érzékeldket (tobbnyire hurokdetektorokat) le-
het beépiteni.

Ha egy keresztezddést, vagy egy keresztez0dés egy részét
,Csak” gyalogosok vagy kerékparosok hasznalnak, akkor a be-
jelentkezés madja jelenleg gyakran egy nyomégombra korlato-
z6dik. MUszakilag ez a — gyakran megterheld — gombnyomas
nem lenne sziikséges. Gyalogosok és a kerékparosok szamara is
vannak érintés nélkil, automatikusan makodo érzékeldk. Bi-
zonyos esetekben célszerlinek bizonyul gombnyomasos beje-
lentkezés létesitése. Ekkor viszont a jelzdlampas szabalyozas
nélkili keresztezést is engedélyezni kell.

A bejelentkezés és a lampa valtasa kozotti hossza idd (kés-
leltetés) gyakran ahhoz vezet, hogy a gyalogosok és a kerékpa-
rosok mar rég atkeltek ,tilosban”, mire a keresztezd autofor-
galom is piros jelzést kap. Az autévezetdk ugyanugy joggal
mérgelddnek az ilyen berendezések miatt, mint a gyalogosok
és a kerékparosok.

A legtdbb esetben egy jelz8ldmpa azonnal reagalhat a beje-
lentkezésre (példa: Triesterstrale, Graz/Karlau). A késleltetés
csak akkor sziikséges, ha a jelzBlampat egy kozvetlenil utana
levdvel 6ssze kell hangolni. Gyakran még ez is csak csucsidd-
ben sziikséges. Ezzel szemben célszer( lehet minden gyalogos,
illetve kerékparos z6ld jelzés utan egy ,tiltasi idot ,, beiktatni.
Csak a tiltasi id6 letelte utan kaphat ismét szabad jelzést a
gyalogos és/vagy kerékparos forgalom.

A kerékparosokra hangolt indukcios
hurok néha a szomszédos savban
halado tehergépkocsit is érzékeli. Egy
8-as alokban elhelyezett hurok (B)
magneses mezéije kevéshé sugdroz ki-
fele. Tgy az érzékelesi kiiszobit meg-
felelden le lehet csikkenteni.

Utak a kerékparozashoz
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Nem teljeskora jelzési sorrend

Sok kerékparos eltekint a nyomégombos jelzdlampa ma-
kodtetésérdl, ha pillanatnyilag nincs keresztezd forgalom. Ez-
zel sajat maguk és masok szamara felesleges varakozasokat ta-
karitanak meg. Mivel a jelz6lampa alapesetben a nyomdgomb
megnyomasa nélkul pirosat mutat, ez az egyébként ésszer(
magatartas a kozlekedési szabalyok elleni stlyos vétség.

Jogszabaly altal lehetdvé tett kiutat a nem teljeskdrd jelzési
sorrenddel mikodd jelz6lampa mutat.

A jelzBlampa bejelentkezésre zoldet ad a kerékparosoknak
vagy a gyalogosoknak, ha a forgalmi helyzet ezt valéban sziik-
ségessé teszi, viszont megengedi a keresztezGdésbe jelz8lampas
szabalyozas nélkuli behaladast vagy belépést is. Bejelentkezés
nélkul a berendezés sarga villogo jelzést ad, amely csak a nyo-
mogomb makddtetése utan valt zoldre a kerékparosok és gya-
logosok, illetve z6ldon és sargan at pirosra a keresztezd forga-
lom szdméra.>

»Minden piros, azonnal z6ld”

Ausztridban is vannak mér olyan jelz6lampéas csomopontok,
amelyek alaphelyzete a minden irdnybdl tilos jelzés. Az elsd
bejelentkezd (gyalogos, kerékparos vagy gépjarma) azonnal
z61d jelzést kap. Egy ilyen berendezés pozitiv hatasa a csekély
varakozasi idd és a gépjarmdaforgalom szdmara sebességcsillapi-
td hatas.

Kerékparokhoz alkalmas érzékeldk

Ma a jelz6lampas csomoponthoz kézeledd jarmivek érzéke-
Iésére tulnyomorészt az aszfaltba beépitett indukcios hurkok
szolgalnak. Az érzékelési kiiszdb kerékpéarosokra valé bealli-
tésa mindig lehetséges. Ha a berendezésnek a kerékparosok-
ra (15 kg fém) kell, viszont a szomszédos forgalmi savban ha-
lad6 tehergépkocsira (néhanyszor 1000 kg fém) nem kell re-
agalnia, akkor egy 8-as alakban lefektetett dupla hurkot le-
het hasznalni. A magneses mez0 ezzel bezarddik. A detektor
érzékenységét novelni lehet anélkil, hogy téves bejelentke-
zések fordulnanak eld.'

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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A jobbra kanyarodni szandékozd gyalogosok ezt barmikor
megtehetik, akkor is, ha a lampa pirosat mutat. Ugyanez

érvényes a kerékpdrosokra is, ha rendelkezésre dll jelz6lam-
pa elkeriilési lehetdség jobbra. (Leiden, Hollondia)

Ha mindkét keresztezd ton van kerék-
pardt, akkor a jelzdlampa elkerilése
jobbrakanyaroddskor gyakorlatilag
megoldott. A gyalogosok szimira ele-
gendd méretd feldllasi teriletrdl gondos-
kodni kell. A kerékpdrosok kazéti konf-
liktusokat kozti jelzésekkel kell szabd-
Iyozni. (Leiden, Hollandia)
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Jelz6lampa elkeriilés kerékparosok szamara

Az uralkodd jogértelmezés szerint az Uttest jobb szélén allo jel-
z0ldmpa akkor nem szabdlyozza a kerékparut forgalmat, ha az a
ld&mpa oszlopatdl jobbra vezet el. Ezért egy rovid, a lampétol
jobbra vezet6 kerékparuattal lehetdvé valik a jobbra kanyarodo
kerékparos forgalom szamara a jelzGlampatdl fliggetlen, ké-
nyelmes és biztonsagos tovabbhaladas.

Ennek a megoldasnak ezenkivil még az az eldnye, hogy a
kerékparozd gyerekek és az iddsebbek, akik nem képesek arra,
hogy nagy forgalomban a fon6dasi mandvereket végrehajtsak,
kényelmesen elérhessék a gyalogosatkelGhelyet, hogy a cso-
moépontot gyalogosként (a kerékpart tolva) keresztezzék. A
gyalogosok elsdbbségének biztositasa érdekében a mindig ki-
kell jaléIni a gyalogosatkelGhelyeket a kerékparton keresztil.

T-csomépontok &tmend agan az egyenesen haladd kerék-
parosok szamara is adodhat lehetdség jelz6lampa elkerilésre.
Itt is rendelkeznie kell kerékparutnak felfestett gyalogos-atke-
I6helyekkel.

A lakott terlileten kivili jelz8lampa elkerlések sokkal ke-
véshé koltségesek, mint a telepiilésen beluliek. Itt a gyalogo-
sok és a kerékparosok altalaban koz6s hasznélatd gyalog-ke-
rékparutakat hasznalhatnak. Ezzel a jarda, kerékparut,
gyalogosatkeldhely, valamint a kerékpardt és az Gttest kozotti
felallasi tertlet viszonylag komplikalt elrendezése egy kozos
fellletté egyszerGsodik.

T-csomdpontokban az egyenesen ha-
ladok szamara is ki lehet alakitani
egy jelzolampas szabdlyozds nélkili
kerékparutat.

Utak a kerékparozashoz
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Alland6 z6ld a kerékparosoknak
Az allandé zold jelzés specidlis esetekben pétolhatja a vi- B Térképek, ltnivalok, szolgéltatisok
szonylag koltséges elkertld kerékpart szakaszt. A jelzlampa- ?*r Karten, Sehenswiirdigkeiten, Dienste (4%
elkeriiléssel ellentétben egy allandé zold jelzést add kereszte- W Waps, sights, servicas ;
z8dés a kerékparosok szamara is szabalyozott. Egy szabalyozott
keresztezddéshen viszont nem lehet szabalyozatlan gyalogos-

X r
atkelhely. Az allandd zold ezért csak akkor kerllhet szdba, . a T 4
ha a csomépont adott torkolatat nem keresztezik gyalogosok. J KE HE KPAHT“ HAK

MAGY,
RADWANDERN IN UNGARN
A csomaponti torkolatot nem keresztezik CYCLING AROUND HUNGARY
gyalogosok. Itt a kerékpdrosok megfele-
[6 intézkedések mellett kaphatnak dllan- Atlasz/Utikalauz = Atlas/Reisefihrer + Gulda

d6 szabod (z6ld) jelzést. .
(e tera = Towurs = tours.
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~ HASZNOS KONYVEK ES TERKEPEK
TURAZO ES VAROSI KEREKPAROSOKNAK!

A FRIGORIA Kiado kerékparos Gtikonyvei, térképei
megvasarolhatok a konyvesboltokban,
a kerékparszervizekben vagy kozvetleniil a FRIGORIA Kiadotol:
1536 Budapest, Pf. 219
Telefon/fax: (1) 203-0915
E-mail: frigoria.kiado@matavnet.hu
Honlap: www.alarmix.org/frigoria

SUHSHESER

BUDAPEST BY BIKE
WiIT FAHRMRAD

A kerékparosok egyenesen tovibbhala-
dds esetén dllandd zold jelzést kapnak.
Nincs keresztezd gyalogosforgalom. A

balrdl bekanyarodd kerékpdrosok csak
0 keresztezddés utan hajtanak fel a ke-
rékpdrsavra. (Basel, Svdic) P R T

a Hdsedy bebaws Bk Ted o B3T3
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Keresztezdések
Korforgalmak

e

Kis karforgalom optimdlis méretek-
kel és a kerékpdros forgalom
nyomvonalaival. A betorkollo utak
hossztengelyének mindig a kdr ki-
zéppontja felé kell mutatnivk!
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A kprikpinm {iphs
meseivinelai

A korforgalom a konfliktusokra valé felkészulésre alapoz a
konfliktusok elkeriilése helyett. A konfliktusokra vald felké-
sziiléshez a sebességcsdkkentés és a fokozott figyelem tartozik.
A korforgalom formaja gondoskodik a sebesség korlatozasardl.
A korbe belépd 6sszes jarmQ elsdbbségadasi kotelezettsége fi-
gyelmet eredményez.

A korforgalmak biztonsagosnak bizonyultak. Emellett a
sziikségtelen jelzBlampas varakozasi idok is elmaradnak.

A forgalom lefolyasa a kérpalyan

A kerékparosok elfogadjak a kdérforgalmi megoldast, mint cél-
szer(l és biztonsagos keresztezGdési format, ha a kdrpalya és az
Utcsatlakozasok méretei bizonyos kévetelményeknek eleget
tesznek. A kerékparozashoz j6l megfelelnek a legfeljebb 30
méter kiilsd 4tmérdja korpalyak.

A kerékparosok tobbsége a korpalya kdzepén halad. Ezzel
az autdsokat megakadalyozzak abban, hogy a kérpalyan el6z-
zék Oket. Abbdl a ténybdl kiindulva, hogy a kerékparosok se-
bessége (18-30 km/h) az autdsok sebességéhez kozeli (25-35
km/h), a kérforgalomban egyméas mogott haladast nem érzé-
kelik hatranyként. Ezenkivil az egyméas mogott haladassal
lehet a legnagyobb biztonsagot elérni. A korpalyan haladas
Ot-tiz mésodpercig tart.

S—

A kerékparosok kérilbell a kdrpdlya
kozepén haladnak. Csak a kihajtds
elétt tartanak jobbra. A kdrben marado
kerékpdrosokat a kihajto autok nem
Jkoszdlhatjak” el. (Bern, Svdic)

Utak a kerékparozashoz



Nincs kerékpar-gépjarma elvalasztas
a becsatlakozésnal

Mint ahogy a tobbi keresztez6dési formanal, kis korforgalmak
esetében is atlagon fellili gyakorisaggal nevezik meg a kerékpa-
rosok a teherautokat és autobuszokat konfliktuspartnerként. A
korpalya méretezését ezért a kerékparosok és tehergépkocsik,
mint konfliktuspartnerek kozotti lehetd legnagyobb biztonséag-
ra valé torekvésnek kell alarendelni. Kiilondsen a tehergépko-
csi és kerékpar kozotti eldzési mandvereket kell megakadalyoz-
ni kdzvetlen(l a kdrpalyara csatlakozas eldtti szakaszon (példa-
ul teherautok vagy autobuszok kerékparosok altali jobbrol el6-

A kerékparos és a gépiarmiforgalom elvalasztasa kiszd-
mithatatlon konfliktusokat eredményez. Egy tapasztalt ke-
rékpdros a burkolati jelt6! balva marad. (Odense, Dania)

A kerékpdros mutatja az autovezettknek, hogy a karfor
galmat még nem akarja elhagyni. Ha arra lenne kénysze-
ritve, hogy a kirpdlya szélén egy kerékpdrsavot vagy ke-
rékpdrutat haszndlion, a tervezett tovabbhaladdsi irdnya
nem lene egyértelmdien felismerhetd. (Lustenau, Ausztria)

Utak a kerékparozashoz
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z76sét). A kerékparsavokat ezért legfeljebb a tehergépkocsi
hosszaval megegyezd tavolsagra szabad a kdrforgalomig elvezet-
ni. A biztonsag tovabb ndvelhetd azzal, ha a kerékparosok sza-
mara a kerékparsav végénél az dttest jobb szélén menekdilési te-
riletet biztositanak, (forgalom eldl elzart teriilet vagy stllyesz-
tett szegély), hogy sziikség esetén a tulsagosan kozelre keriild
tehergépkocsikerekek eldl kitérjenek, vagy leszalljanak és a kor-
forgalmat gyalogosként (a kerékpart tolva) keresztezhessék.

Nincs kerékpar-gépjarma elvalasztas a kérpalyan

Ha a kerékparosok kerékparuttal vagy kerékparsavval arra van-
nak kényszeritve, hogy egészen a kor szélén haladjanak, akkor
Oket a korpalyat elhagyni kivano gépjarmivezetok még kozvetle-
nil a kivalas eldtt is megeldzhetik. Ezaltal minden kijaratnal
konfliktus alakul ki a kérben marad6 kerékparosok és a kdrpalyat
elhagyni kivané gépjarmavek koézott. A kdrpalyan barmiféle el-
vélasztasrol (kerékparat vagy kerékparsav) valo lemondas ezért a
lehetd legkevesebb konfliktust tartalmazé forgalomlefolyas kiala-
kitasi kovetelményének logikus kdvetkezménye.

A korpalya hasznos kiegészitéseként megfontolandé lenne
az Ugynevezett torlodaselkertlés a jobbra kanyarodd kerékpa-
rosok szamara. Ezzel a kerékpar-tehergépkocsi konfliktusok to-
vabb csokkenthetdk. Viszont minden komplikalt keresztezd-
déskialakitas félreértéseket és j konfliktusokat hoz magaval.

VCO-ajanlas

A kirforgalmakat sem kerékpdrutakkal, sem
kerékparsavokkal nem szabad ellatni. A becsat-
lakozo utakon o kerékparsavoknak kb. 20 mé-
terrel a torkolat eléitt kell végzadniik.

Itt megprobalkoztak azzal, hogy egy tulsagosan
nagy karforgalmat minden kihajto eldtt kerékparos el
dgazds kiolokitdsaval alakitsanak dt. (Lustenau,
Ausztria)

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Korforgalom vagy jelz6lampa

Az, hogy a jelzBlampas szabalyozas a jarmivezetdk legtébb
dontését atveszi, nem jelenti azt, hogy ezaltal a forgalomlefo-
lyas 6sszességében biztonsagosabb lesz. Nem a jelzlampa altal
a legaprdbb részletekig szabalyozott alapeset a balesetveszé-
lyes, hanem a nem szabdlyozott, vagy nem szabalyozhato spe-
cialis esetek. Az ilyen specialis esetek nagy része érinti a ke-
rékparosokat és a gyalogosokat, példaul a konfliktusok a ka-
nyarodo jarmdavekkel. Minél inkabb hozzészoknak a kozleke-
dok ahhoz, hogy a legtdbb déntést a jelz6lampa atveszi tolik,

A kirforgalom az egyetlen keresztezéidési forma,
amelybe tobb mint négy betorkolld at, sét még
kétiranyd kerékpdrattal rendelkezd ot is viszony-
lag biztonsagosan tud csatlakozni.

A, mini korforgalomban” a kizéps§ szi
getnek dtjarhatonak kell lennie, hogy te-
hergépkocsi szerelvények is dthaladhas-
sanak. Hogy a kizépsd szigeten ne le-
hessen vaktdban vagy nagy sebességgel
athaladni, kicsit kiemelve kel &piteni.
(Canterbury, Anglia)
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annal kevéshé lesznek abban a helyzetben, hogy a megmaradé
feladatokat feleldsségteljesen és id6ben megoldjak. Ehhez még
nem utolsésorban hozzajarul a jelzdlampas csomopontokban a
nagyobb sebesség.

A svéjci Bern kantonban elvégzett kisérletek kimutattak,
hogy a legfeljebb 30 méter kiilsd atmérdja korforgalmak kdz-
lekedés- és lizembiztosabbak, mint a jelzdlampas keresztezd-
dések.t

A négynél tobb becsatlakoz6 uttal rendelkezd csomoépontok
esetében a korforgalom eldnyei kulondsen figyelemreméltdak.
Az ilyen csomépontokat csak nagyon kdltséges jelzblampakkal
lehet szabalyozni, amelyek még rdadasul hosszu varakozasi idd-
ket is okoznak. A korforgalom az egyetlen keresztezGdési forma,
amely még a kétirany( kerékparutakkal rendelkez6 utcékat is
viszonylag problémamentesen ,,megemészti”.

Miért nem angol médra

Nagy forgalmi terhelési csomopontokban a kérforgalom helyet
takarit meg, mert a torkolatokban a kanyaroddsavok elmarad-
hatnak. Ennek ellenére gyakran vannak helyprobléméak, mert a
korpalya és a jardak szamara kdzvetlenil a keresztezGdésben
nincs elegendd hely. A kontinensen sem sz6lna semmi a ,,mini
korforgalom” ellen, amellyel Anglidban gyakran lehet talalkoz-
ni. Egy mini kdrforgalom 20 méteres, vagy Kisebb atmérdvel
megelégszik, viszont a kdzépsd szigetnek atjarhaténak kell len-
nie, hogy jarmaszerelvények is athaladhassanak a csomdpon-
ton. Ausztridban egy atjarhaté kozépso szigetet optikai vezetd-
savval (fehér, szaggatott, révid vonalak) lehetne jel6Ini. A kor-
palyanak ebben az esetben is, mint mindig, elsdbbséggel kell
rendelkeznie a becsatlakozd utakkal szemben.
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A, mini korforgalom” dtjcir-
hatt szigetét gyakran fehérre
festett gombsiveg formdra
alokitiak ki.

Utak a kerékparozashoz



Kapcsolodési pontok
Kerekpar és kozforgulmi kozlekedes

A Kkerékpar, mint a vasutra rahordé
kozlekedési eszkdz

A kerékpar és a vasUt 0sszetartozik. A tulnyomorészt kerék-
parral kozlekeddknek nagyobb tavolsagokra szliksegiik van a
vasUtra. A vasUtnak szilksége van a kerékparra, hogy utasaik

Minden vastallomason fedett, megvildgitott kerék-
partarolonak kellene lenni a bejratokhoz lehett
legkdzelebb, és esetleg még kerékparmegtzoknek
(kerékparbokszoknak is). (Hennef, Németorszdg)

A kerékpdrosok és gyalogosok szdmdra
a vasitdllomasok teriletén az alulidrok
fontos kapcsolatot teremtenek a vasit-
vonal dltal elvalosztott telepiilésrészek
kozétt. A fold alatt is kifogdstalanul
megoldhatok a forgalmi konfliktusok.
(Heerbrugg, Svéic)

Utak a kerékparozashoz
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az allomésra eljussanak. Szétszort telepiilésen 1év, vagy a koz-
ponttol tavol fekvd allomasokat és megallohelyeket nagyrészt
kerékparos utasok hasznaljak. Az ajtdtol ajtéig mért utazasi
idot autobusszal és vonattal torténd utazas esetén jelentds
mértékben a megalléhelyre gyaloglas ideje hatarozza meg. Ke-
rékpar hasznalataval a vasutalloméasra vagy a megallhelyre
eljutas ideje 70-80 szazalékkal csokken.

Alloméasok és megélléhelyek kerékparosoknak

A kerékpartaroléknak a felszallas helyéhez olyan kozel kell
lennitik, amennyire csak lehet. A vasutnal mindig a vaganyok
mindkét oldalan, minden bejaratnal kell kerékpartamaszok-
nak lennidk.

A térolasi lehetdségek egészen a kerékparbokszokig és a ke-
rékparallomasig terjedhetnek. (Erre vonatkozd részletek a
~Kerékpartarolok” cimd fejezetben talalhatok.)

A vasutalloméasok kerékparos elérhetdsége szempontja-
b6l meghatarozo az Gtiranyjelzés és a helyi fd dsszekottetések
haldzata. Az elérhetdség kritikus pontja tébbnyire a vaga-
nyok keresztezése. A kerékparosok és gyalogosok szaméara a
vaganyok alatti atjarok fontos kozlekedési kapcsolatot jelen-
tenek a vasut altal elvalasztott telepulésrészek kozott. Sok
ilyen atjaro keskeny, szogletes és rdadasul 1épcsdkon at vezet.
A tervezési hianyossagok egyszerli azonnali intézkedésekkel
enyhithetdk. Jobb viszont a kerékparos utazk6zonséget a
tervezéskor figyelembevenni.

Legalabb tol6sinnek (jobb a gyermekkocsik és toldkocsik
szamara is megfeleld rampa) rendelkezésre kellene allnia min-
den Iépcsdnél az allomas kozelében.

A toldsin egy olcsd azonnali intézkedés,
amelyhez mindig kellene elég helynek len-
nie. Jobb az olyan rémpa, amely o gyer-
mekkocsik és tolokocsik szdmdra is
megfeleld.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC
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Park & Ride vagy Bike & Ride

A kozforgalmu kozlekedés Uizemeltetdje szempontjabdl meg-
hatarozd jelentdségll gazdasagi okok sz6lnak a kerékpar, mint
rahordé kozlekedési eszkdz mellett:

» Fedett, megvildgitott kerékpartarolok férdhelyenként kb.
3000 schillingbe kertlnek.

» Egy személygépkocsi-férdhely 300 000 schillingbe is kertil-
het (mélygarazshan). Csupan az lzemeltetési koltségek
tallépik a menetjegyeladashdl szdrmaz6 tobbletbevételt.

« Még a zarhat6 kerékparmegdrzok (kerékparbokszok) is ke-
vesebbe kertilnek és kevesebb helyet igényelnek, mit a sze-
mélygépkocsi-férohelyek.

« A vasutélloméason ingyenes autoparkoléhelyek rontjak a
meglévad rahordd autébuszjaratok kihasznaltsagat és ezaltal
tébb pénzbe kertlnek.

Osszefoglalva: Alapesetben minden mas vasttra rahordd
kozlekedési eszkdz (gyaloglas, kerékpar, menetrendszerinti au-
tébusz, hivasra kdzlekedd autdbusz, gyljtotaxi) olcsobb és ha-
tékonyabb, mint az auto és ezzel a ,,Park & Ride”.

Kerékpar és autébusz

Téavolsagi autébuszvonalak rahordd kozlekedési eszkzeként a
kerékpar ugyanolyan jelentdséget érhet el, mint a vasut eseté-
ben. Helyi forgalomban viszont (varosi autébusz és
villamosvonalak) a kerékparnak, mint rahordé kozlekedési
eszkdznek tobbnyire nincs jelentdsége, hiszen a telepiilésen
bellli aticélok kerékparral gyorsabban érhetok el. Kivételt ké-
peznek a gyors varosi tomegkozlekedési eszkdzok (metrd, va-
rosi gyorsvasut). A varosszéli tertileteken 1évd

Bregenz-Bludenz kozott kizlekedd oszt-
ik komyéki személyvonat, hétfd (mun-
kanap) 14 6ra: Az utasok 30%-a hasz-
ndlja ki a csdcsiddn kivl kerékpdrral
egyUttutazds lehetdséget. Sok dticél a
vasittol csak kerékpdmal érhetd el.
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autébuszmegallohelyek, példaul az ingazok gyorsjaratainak
megalldi is vonzéak a kerékparosok szamara.

Kerékpar és hajé

Mivel a kerékparosok kevés helyet igényelnek, a kompra ra-
hajtasnal a varakozé autokat meg kell tudni el6zniuk, és kiko-
tés utdn a kompot az autok el6tt el kell tudniuk hagyni.

Kerékparral egyittutazas kérnyéki forgalomban

A német Rajna-Majna Kozlekedési Szovetség 1995 majusatol
megengedi a kerékpar ingyenes felvitelét autébuszra és kiilon-
féle vasutakra. Egyes osztrak varosi gyorsvasuti (S-Bahn) és
koérnyéki vasttvonalakon személyvonatokon az utasok 30%-a
kerékparjaval egyttt utazik. A kerékparral egylittutazas alkal-
mi utazasok esetén, cstcsiddn kivil a vasit szamara problé-
mamentes. A kerékpdrral egyuttutazas alternativaja a kol-
csOnkerékpar, vagy rendszeres utazas esetén egy masodik sajat
kerékpar a célalloméson.

Ahol a kerékparral egyutt felszallast helyi autébuszon,
vagy villamoson megengedték, ott nem keletkezett a tébbi
utas szamara emlitésre mélté hatrany. A kinalt lehetGseget
csak kivételes esetben hasznaljak ki, (pl. a kerékpar defektje
esetén), mert a helyi kdzlekedési eszk6zok tébbnyire nem
gyorsabbak, mint a kerékpar. A meredek Utszakaszon kozleke-
do helyi kozlekedési eszkdzoket a kerékparosok gyakran hasz-
naljak, ha azok kerékparral egyttutazasra ki vannak alakitva.
(Példaul: Stuttgart-Degerloch villamosvonal, Linz-
Postlingbergi villamos)

Az Ausztridban szabadsagukat téltdk altal 0zott sportagak
kozott a kerékpar mar megeldzte az alpesi sifutast.
Udiiloteriileteken ezért egyre fontosabb az autébuszon egyutt-
utazés a kerékparral. Az osztrak szvetségi autobuszhalozat tobb
vonala a Salzkammerguti tavak és a Fertd-t6 kornyéken felké-
szlt a ndvekvd keresletre, igen kényelmes kerékpartartokkal.

Nagyobb utazéas kerékparral

Az utdbbi években a vasutak utipoggyasz fuvarozasaban
romlas kovetkezett be. Az utasok mar nem szamithatnak arra,
hogy csomagjukat ugyanaz a vonat szallitja. Ez elsésorban azo-
kat az utasokat érinti, akik kerékparjukat, tehat a kizlekedési
eszkozt, amivel a palyaudvarra érkeznek és amivel a célallomas-
6l tovabb kivannak menni, adjak fel utipoggyaszként. Még aki
kerékparjat allanddan hasznalja, annak is elore el kell killdenie,
hogy megérkezéskor rendelkezésére alljon. Nagyobb tavolsa-
gokra utazas esetén, kiléndsen nemzetkdzi forgalomban, a
légikozlekedés a kerékparral egylttutazas terén a vasutakkal
Osszehasonlitva lényegesen vonzobb szolgaltatast nyujt.

Uj esély lehetne a vastt szaméra a kerékparral egyiittutazas
belfoldi és nemzetkdzi gyorsvonatokon, amit a Német Vasut,
és 1995 nyaratdl, az Osztrak Szovetségi Vasut kinal. A kerék-
parral tortend egylttutazashoz el6zetes helyfoglalas szlikséges.

Utak a kerékparozashoz



Kapcsolodési pontok
Keréekpartarolok

J6 kerékpartarolok jelzik, hogy a kerékparosok szivesen latott
vasarlok vagy utasok. Biztos tartés és lopasvédelem a kerék-
partarolok minimalis kbvetelménye. A fedett és megvilagitott
tarolok, vagy komplett zarhatd kerékparmegdrzok is fontos je-
lei egy telepuilés élénk kerékparozasi kultarajanak.

A kerékpartarol6k kdvetelményei

« A kerékpar ledllitdsanak és a kivételének gyorsan (és ero-
kifejtés nélkal) lehetségesnek kell lennie.

« A tarol6t és annak megkozelitési Gtvonalat magaval a ke-
rékpartamasszal vagy oszlopokkal az autéparkolas ellen vé-
deni kell.

» Tarolot lehetdleg az 6sszes kerékpartipus és felszerelés (ra-
szerelt taska, kosar eldl vagy hatul, magas vagy alacsony
kormanyrad) szdmara kell Iétesiteni.

» A kerékpéarokat a vaznal vagy a kormanyradnal kell meg-
tdmasztani vagy megtartani.

» Legalabb a vaznak a kereskedelemben kaphat6 kerékparla-
kattal lezarhatonak kell lennie.

» Azokat a kerékpartarolokat, ahol a kerékparok hosszabb
ideig maradnak, be kell fedni és meg kell vilagitani.

« Kuldnosen a célallomason a masodik kerékpar szamara
kell, hogy zarhat¢ taroloszekrény (kerékpérboksz) alljon
rendelkezésre.

Utak a kerékparozashoz
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Megkdozelités és elhelyezés

A téroldkat Ugy kell elhelyezni, hogy sima burkolaton, a
lehetd legrovidebb uton, kerékparozva elérhetbk legyenek.
A térolonak az Gticél (vasutallomas, aruhéaz, megalldhely,
iskola, sth.) bejaratahoz kozelebb kell lennie, mint barme-
lyik autéparkoléhelynek.

Ha tébb bejarat van, tobb tarolot kell elGiranyozni.

Az (tmutaté tablak a helyismerettel nem rendelkezdknek
a tarol6 megtalalasat jelentdsen megkonnyithetik. (vasat-
allomésok).

A taroloknak jol lathatonak kell lennitik a jarokeldk sza-
mara vagy az ablakokhbol (szocidlis ellendrzés lopéssal vagy
rongalassal szemben).

Fontos helyszinek

Vasutallomasok és megalléhelyek (a vasutvonal mindkét
oldalan, decentralizalt elhelyezés minden bejaratnal)
Iskolék (a bejarat kdzelében, az osztalytermekbdl jol latha-
téan)

Lakdhazak (foldszinten elhelyezkedd zarhat6 kerékparta-
rol6 helyiségek vagy kerékpargarazsok)

Munkahelyek (zuhanyozé és zarhat6 ruhatarol6 szekrény
meggondolandd lenne)

Szabadidds létesitmények

Uzletek

Hivatalok

Kulturélis létesitmények

Szbrakozbhelyek, vendéglatohelyek

VCO-ajanlas

Lakohazakndl, kozépileteknél és

viillalatokndl féldszinten és a bejd-
rat kdzvetlen kizeleben elhelyezke-
dd kerékpartarolot kell biztositani.
AVCO oz épitési szablyok ennek
megfeleld’ modositasara torekszik.
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Kerékpartamaszok tipusai

A kiilénb6zd tdmasztipusok egyes tulajdonsagait a tablazat mu-
tatja. ,Feltételesen” azt jelenti, hogy az adott tulajdonség a Kivi-
telezés részleteitdl flgg, ,lezarhat6” azt jelenti, hogy a vaz egy
kerékparzarral a tdmaszhoz zarhato. , Tartas” akkor van meg, ha
a kerékpar gyermekiiléssel és gyermekkel egyttt egyenesen all.
Az ,0sszes kerékpartipus” alatt értiink minden kerékpart min-
den tartozékkal, kivéve az ,.egzotikus” kivitelGeket, mint példa-
ul a fotelhez hasonl6 kialakitasu vagy fekve hajtandé konstruk-
ciokat, valamint néhany gyermekkerékpart.

A tdmasztokereteknek a legkiilonbozdbb formai 1éteznek.
Az 0sszes tamasztokeret esetében a kerékpar vazat egy merev

vizszintes radhoz lehet tdmasztani és ehhez lanccal vagy ke-
rékparzarral rogziteni. A tdmasztokeret egyetlen bevalt kiegé-
szitése az elsd kerék szdmara kialakitott széles megvezetés (és
nem szorités!). Az elsdkerék kiforduldsatdl véddé megtdmasz-
tast a talajra is lehet helyezni.

A fali timaszok hosszd, falra rogzitett tamasztokeretek. A
rudnak, amelyhez a kerékpart tdmasztani kell, a faltél kb. 35
cm tavolsagra kell lennie. A fali tamaszoknak a jardat nem
szabad megengedhetetlen mértékben leszikitenilik. Minden
eseteben megengedhetetlen a 2,5 méter alatti fennmaradé
szélesség.>®

Atarolok tipusai és legfontosabb jellemz6i
auvtot vazat
tavoltartja tamasztja
timasztokeret igen igen
fali tamasz nem igen
korménytartd nem kozvetett modon
vlztartd nem igen
elsokerék-fart nem nem

vaz tartas egyszeriien osszes
lezarhato hasznalhaté  kerékpar
tipus

igen feltételesen igen igen

igen nem igen igen
feltételesen feltételesen feltételesen feltételesen
feltételesen feltételesen feltételesen igen

nem nem igen feltételesen

Ezek a tamasztokeretek egész Europdban
bevélnak. Minden alapvetd kivetelményt ki-
elégitenek. Egy tovabbi keresztrid a falaj
felett 0,55 méter magassagban egyes vazt-
pusok rogzitéséhez hasznos lehet.
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Akeskeny (0,5 méteres) tamasziokere-
teknek ez a sora mindkét oldalrdl hoz-
ztférhetd. A kerékpamak csak oz els§
részét timasztia meg. Az els kerék
megvezetése és a rudak a talajon a ke-
rékpamak biztos tartdst adnak.

Utak a kerékpérozashoz



A korménytartok merevek (a kerékpart elél meg kell
emelni) vagy rugézott karjuk van, amelyet a kormany kozepé-
be akasztanak be. Gondot kell forditani arra, hogy a kerékpar
vazat kerékparzarral rogziteni lehessen.

A vaztartd egy szoritd, amely az als6 vazcsévek valamelyik-
ét tartja meg. A szorité mdanyagbol vagy mlanyaggal bevont
vashol késziil. A szoritonak forgathaténak kell lennie, hogy a
vaz mindkét csévéhez (elsd vagy hatsd) illeszkedjen. A véaztar-
tot Ggy kell kialakitani, hogy a vazat gyorsan és biztonsagosan

Evtizedek ta bevalnak ezek a korldtok
vendéglok, vasttdllomasok és postak
eldtt. Fali tamaszt kirakat elé is fel lehet
szerelni.
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lehessen egy kerékparzarral régziteni. Minél magasabbra nyu-
lik a tartd, anndl biztosabban all a kerékpar. (A minimalis ke-
rékparmagassag hatart szab.)

Az elsdkeréktartd egy szoritd, amely az elsd kereket két
ponton tartja meg. Vannak valamivel jobb els6keréktartok
is, amelyek a kereket legaldbb harom, egymastdl a lehetd leg-
tavolabbi ponton tartjak. Az elsdkeréktartdk esetében nagy
a veszélye annak, hogy a kerékpar megrongalddik. (,,Kerék-
gyilkosok™)

A viiz also cstvét egy zdrhato
tartoba toljk.

A korményrudat merev vagy mozgathatd
tart6 rogziti, vagy arra akaszthato fel. A
tartoszerkezeten taldlhat egy gy(iti a
vz rogzitéséhez.

Utak a kerékpérozashoz

A hithedt , kerékgyilkosok” hatdsara az
elsd kerék konnyen elgdrbilhet. Nem le-
hetséges a vdz lopdshiztos régzitése.
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A kerékparboksz kerékpérok szdmara késziilt zarhato lopas és vandalizmus ellen. Sisakot vagy esdkabatot is bizton-
megdrzdszekrény. A boksz lehet jarhatd is, vagy csak olyan sagosan el lehet benniik helyezni. Idealisak a kerékparbokszok
magas, hogy a kerékpart vezetdsinen be lehessen tolni. A ke-  a masodik kerékpar tarolasara az Gticélhoz kdzeli vasitalloma-
rékparbokszok nyujtjak a legjobb védelmet az id6jaras hatasai,  son. Ezek tobbnyire éves dij fizetésével bérelhetdk ki.

Falvakban és kisvarosokban elegendd lehet o révid ideji

haszndlatra (bevdsdrlds) szant kerékpdrtarolohelyeket egy-
szer(j eszkozokkel a parkolo autoktdl megvédeni. Ezenkivil
még kemény, egyenletes burkolat sziikséges. (Lienz, Auszt-

A kerékpart sinen toljdk be o megtrz6
szekrénybe (,kerékparbokszba”). Kilon
csomagpolc a kerékpdr helye felett eld-
nyds. (Minster, Németorszdg)
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Kerékpéarelhelyezési lehetdségek tarolérendszerekben

A kozlekedési térnek merdleges elhelyezés esetén legalabb
1,60 méter szélesnek kell lennie. Egy kerékpar minimalis taro-
l&si tertilete 0,7x2,0 méter. Az elsd kerekek atlapolasaval he-
lyet lehet megtakaritani.

Az egyes és kettds sorokat (atlapolva vagy két egyes sor-
ként) kombinalva, a sziikséges mandverezési teriiletek biztosi-
tasaval tetszés szerinti nagysagu taroldrendszer alakithaté Ki.

Ha egy személygépkocsi-parkolohely o
mandverezési feldlettel egyitt 25 m™t
igényel, akkor kerékparok esetében nem
kellene fél négyzetméteren alkudozni.
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Egy egyes sor kerékpdronként mandvere-
z6si teriilettel 2,5 m™t, anélkiil 1,4 mt
igényel.

Utak a kerékpérozashoz
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Optimalis helykihasznalasu az atlapolt kettds sorokbdl
allo taroldrendszer, amely egyes sorral van lezarva. A hely-
sziikséglet kerékparonként 2 m? alatt marad.

A kerékparok egymas mellett még szorosabban allhatnak,
ha minden masodik elsdkerék koriilbelul 0,4 méterrel maga-
sabbra kerdil. Ezt a tarolasi format alig fogadjak el, mert a ke-
rékpar beéallitasa bonyolult és a kerékparok kozotti szOk hely
miatt faradsagos. Ugyanez igaz a kerékpér felakasztasat igényld
berendezésekre vagy meredeken felfelé vezetd tarolosinekre.

llyen eqy kisméretd, kiilonallo, fedett
tdmaszsor.

L-

gy dtlapolt kettds sor kerékpdronként
mandverezési teriletek nélkil 1,2 m™,
egyik oldali kiszolgdlo terilettel 1,8 m™
t, mindkét oldali kiszolgdlo terilettel 2,4
m%t igényel.
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Kerékpar-parkol6haz és kerékparallomas

Ha egy vasutallomason rendszeresen tébb mint 1000 kerékpar
parkol, kiilénleges megoldasok jénnek szdmitasba. A , kerék-
parallomas” az 6rzott kerékpar-parkoléhaz,
kerékparjavitomahelyek és kerékparkolcsonzés kombinacidja,
amellyel holland vasutallomasokon gyakran lehet talalkozni.
Helyhiany esetén tobbemeletes kerékpar-parkolohazakat lehet
Iétesiteni (pl. Wil, Svajc). Japanban makddnek kiléndsen hely-
takarékos kerékpar-parkolohazak, amelyekben a kerékpar bedl-
litasa és kiadasa automatikusan megy végbe. llyen létesitmény
nemrégota Hollandidban és Ausztriaban is van.

Ausztria elsé automatikus kerékpar-par-
kolohdza (,Velomat”) 1995 éta Inns-
bruckban mikadik.
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Roncseltavolitas

Ha egy kerékpartarolé mar hosszabb ideje tizemel, akkor hét-
végeken feltdnik, ami munkanapokon észrevétlen marad.
Sok kerékpartarolot gazdatlan kerékparroncsok torlaszolnak
el. Ezt a szemetet a tarol6 hasznaldi érdekében egyszer egy
évben (példaul karacsonykor) el kell tavolitani. Szabalyozni
kell, hogy a tarold tulajdonosa elzetes értesités utan a taro-
I6ba beallitott kerékpart eltavolithatja akkor is, ha ehhez a
lakatot (zérat) fel kell térni.

Kerékpartarol6k az utcan

Mivel a jogszabaly szerint a parkol6 jarmavek is ,,forgalom-
nak” szamitanak, a kerékpartarolok is ,,forgalmat szolgalé be-
rendezések”, és igy ,,az Ut részei”. Kerékpartaroldkat az Utkeze-
16, vagy annak engedélyével mas létesithet az Gt minden olyan
pontjan, ahol jarmavek varakozasa megengedett, vagy megen-
gedhetd. Ha a forgalombiztonsag megkdveteli, a tarolot fény-
visszaverd prizmaval vagy félidval kell ellatni.

Bérld izemelteti a kerékpdrdllomast a
pdlyaudvaron. Ide be lehet dllitani o ke-
rékpart, és szikség esetén javittatni is
lehet. Tovabbi zletagként kerékpdr kol
csonzése és eladdsa johet szoba.
(Hilversum, Hollandia)

Utak a kerékpérozashoz



Szdmok és adatok a gyakorlat szdmdra
Mekkora helyre van sziksegik
a kerekparosoknak
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A kerékparosok helyigényét olyan tényezok is befolyésoljak,
amelyeket a kerékparos létesitmények tobb tervezési kézi-
kdnyve nem vesz figyelembe: Oldalszél, az Gtpadka allapota,
haton hordott targyak, nagyobb helysziikséglet ivekben és sok
maés. Azokat a kerékparutakat, amelyeknek csak a kerékparos-
ok bizonyos csoportjait kell kiszolgalnia (pl. iskolas gyerekek),
masképpen kell méretezni, mint azokat, amelyekre a hasznala-
ti kotelezettség fennall.

A jarmQvek méretei

Utanfutdval rendelkez6 kerékparral az it menti kerékparut
helyett az Gttestet kell hasznalni. Onalldan vezetett (nem (Gt-
test melletti) kerékparutak esetében, vagy az utdnfutéban
gyermek szallitdsakor megengedett a kerékparutakon kozleke-
dés utadnfutoval. A tervezés sordn utanfutok és rakomanyuk
szélességét feltétlendl figyelembe kell venni. A jarma és a ve-
zetd egylttes magassaga az U106 testtartasbol adodik. Mivel a
haton hordott csomag a fej folé is nydlhat, ajanlatos 2,25 mé-
ter magas mozgastérbdl kiindulni.

Akerékparok meretei

sro
noi

b >038
¢ 2008
d 2034
e <225

i <070

g 108
h 175

minden méret méterben

g
ferfi

<150

> 0,08
=034
<225
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175

sport

20,75

<012
=034
<225
< 0,60
108

gyermek hegyi fekvo tandem vtanfuto
2065 09112 045
< 0,75 0,66
> 0,08 > 0,09 > 0,10 > 0,08
0,34 > 0,38 > 0,38 =034
<225 <150 <225 <225
<075 <070 1,0
108-1,1 149 <170
1,70 206 <250 < 4,00

a) A kormdny magassdga

b) A kormany szélessége

¢) A pedal talajtol mért tavolsaga
d) A pedalforgdsi-erilet szélessége
&) Magassdg a vezettvel egyitt

f) A jarm{-vezett egység magussaga

Utak a kerékparozashoz

g) Elst és hatso tengely tavolsdga
h) Teljes hossz

Vastagon szedve azok a mérefek, ome-
lyek az adott kerékpdr-kategdridban a
leggyakrabban fordulnak elg szélsaér-

tekként*.
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Mozgastér, forgalmi sdvok

A kerékpéar esetében nem vezethetd le a forgalmi savszélesség
csak a jarma és a vezetd méreteibdl. Az oldaliranyl kilengések
révén a helysziikséglet mindkét oldalon 0,2 méterrel névek-
szik. 4%-nal nagyobb emelkeddn a tébblet helysziikséglet
mindkét oldalon 0,3 méter, mert a kétkerek( stabilizalasdhoz
szuikséges kilengések a sebesség cstkkenésével ndvekednek.
ivekben haladaskor a sziikséges mozgastér a kerékpar dolt
helyzete miatt legfeljebb 0,65 méterrel ndvekszik az iv belsd
oldala felé. Utanfutdval kozlekedéskor a kilengéseknek és a

Helyszikséglet sk aton ol
dalso kilengésekkel, bizton-
sagi tavolsagok nélkil.”
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Helyszkséglet ivben haladdskor.”
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délt helyzetnek kisebb a hatasa. Masrészt viszont az utanfut6
nyomvonala kanyarodaskor szamottevé mértékben eltér a ke-
rékparétdl, mialtal a helysziikséglet ivekben tovabb novek-
szik. Sik egyenes szakaszon kerékparosok szamara biztonsagi
oldaltavolsagok figyelembevétele nélkil utanfutd nélkal 1,1
méteres, utanfutoval 1,3 méteres forgalmi savszélesség adodik.

Oldaltavolsag akadalyoktoél és kerékparos
mozgéasterek kozott

Fix akadalyok oldalrél 0,25 méternél kdzelebb, fentrdl 0,4
méternél kdzelebb nem lehetnek a kerékparos mozgasteréhez.
A kerékparosoknak gépjarmaforgalom nélkili Gttesten leg-
alabb 2 méteres oldaltavolsagot kell tudni tartani a gyalogo-
sokra ralatast meggatl6 akadalyoktél, példaul parkold autok-
tol, mert a gyalogosok csak gépjarmdforgalommal rendelkezd
utakon figyelnek a kdzeledd jarmavekre. Csak gépjarmaforga-
lommal rendelkez0 Uttesten, vagy kerékparutakon ritka eldzé-
si és kiker(lési mandverek esetén szabad a kerékparosoknak
parkol6 autdékat 0,75 méterre megkdzeliteniik.

Két mozgastér kozotti tavolsagnak (a kilengési szélessége-
ket magabanfoglalva) legalabb 0,1 méternek kell lennie.

A biztonsagi tavolsagok a sebességtdl fuiggenek. Kértlbelil
4%-nal nagyobb lejtdn a kerékparosok 40 km/h-s sebességet ér-
nek el. Ajanlatos ilyen sebesség esetén a mozgasteret mindkét
oldalon 0,15 méterrel szélesebbre venni, mint sik szakaszokon.
A kerékparutak keskenysége miatt a hirtelen fellépd konfliktu-
sok esetén alig van kitérési lehetBség. Lejtds szakaszokon ezért a
gyalogosok és a kerékparosok kozott kiiléndsen szigor( elvalasz-
tast kell kialakitani. Az elkerilhetetlen veszélyhelyzetekre a
kerékparosok figyelmét jelzdtablaval kell felhivni.

-
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Méretek: a>=0,25 m, b>=0,1m,
o=2m(0,75m)
A gyalogosok észlelését korldtozo
akadalytol szamitott 2 méteres
biztonsagi tdvolsagot csak ritka
eldzési és kitérési mandverek ese-
tén, valamint gépiarmaforgalom-
mal is rendelkezd Gttesten lehet
csokkenteni.
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Utak a kerékparozashoz



Tavolsag legfeljebb 0,15 méter magas, a kerékpar-
0t szintjétdl lefelé eltérd kiemelt szegélytdl és tavol-
sg az dttesthdl tobb mint 0,05 méterre kiemelke-
dd szegélytdl: d>=0,15m, >=0,35m.
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A kerékpdros forgalom f6 dsszekdtteté-
sei mentén jarddk vezetnek, jo kozvildgi-
tasuk van, és elég szélesek az egymds
mellett haladdshoz szembejovd forgalom
esetén is. (Zoetermeer, Hollondia)

Utak a kerékpérozashoz
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Téavolsag szegélyektol

Ha a kiemelt szegély nem magasabb, mint 0,05 méter, akkor az
1,1 méteres (utanfutdval 1,3 méteres) forgalmi savszélesség a
szegélyig ér. Magasabb szegélyek 0,15 méternél kézelebb nem
lehetnek a forgalmi savhoz. Mas akadalyokhoz hasonléan ez-
zel ismét 0,25 méteres tavolsag adddik a mozgastértdl pedal-
magassagban.

Kdzvetlendil az Gttest mellett jardaszinten vezetett kerék-
parutak esetében, amelyek mellett nem parkolnak autdk, a
forgalmi sav széle és az (alacsonyabban fekvd) Uttesttdl elha-
tarol6 szegély kozotti tavolsagnak legalabb 0,35 méternek kell
lennie. Ha a szegély magasabhb, mint 0,15 méter, akkor ezt a
méretet 0,5 méterre kell megndvelni.

Kerékparutak, ill. gyalog- és kerékparutak szélessége

A kerékpéarutak szélessége a kerékparos forgalmi savok megki-
vant szamatol fuigg (egyiranyu forgalom, eldzés, szembetalal-
kozésok, tobb forgalmi sav irdnyonként). Ehhez jonnek hozza
a szegélyek, lejtd vagy emelkedd miatti tobbletek. Ha az utan-
fut6val rendelkezd kerékpérok szdmaéra is megfeleld mindseégi
szinvonalat kivanunk nyujtani, akkor a savoknak 0,2 méterrel
szélesebbnek kell lennitik. Forgalmi s&v és a fix akadalyok (fal,
kozlekedési jelzdtabla, parkold autdk,...) kozotti biztonsagi sa-
vot Utpadka, jarhato felllet vagy kerékparatfeliilet formajaban
lehet kialakitani. Ha kozvetlenil a kerékparut mellett fix aka-
dalyok vannak, akkor a forgalmi sav szélét Gttest szélét jelzd
vonallal (fehér folyamatos vonallal) lehet megjeldini.

Telepilésen kiviil, 2,5 méteres (kivételes
esetekben 1,65 méteres) szélességtdl
kezdve a jdrddn — példaul kerékpdrozo
iskoldsok szdmdra - meg lehet engedni
a kerékpdrozast. Megfeleld jelzotablak-
kal viszont tovihbra is meg kell engedni
a kerékpdrosok szdmdra az Gttest hasz-
ndlofdt is. (Lindau, Németorszdg)
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Kerékpérutaknak lakott teruleten kivil soha nem szabad

1,65 méternél keskenyebbeknek lennitik, hogy a kerékparosok
elegendd tavolsagot tudjanak tartani a kerékparat mellett koz-
lekedd gyalogosoktdl. 1,65 méter egydttal a minimalis szélesség,
amely ritka el6zési és talalkozasi mandverekhez csokkentett se-
bességnél szlikséges. Biztonsagos elbzés és talalkozas 2,30 méte-
res szélességtdl kezdve lehetséges. llyen széleseknek kellene len-
nilik alapesetben az egyiranyu kerékparutaknak is. Lakott terii-
leten kivil az 1,65 méteres minimalis szélesség érvényes azokon
a jardakon, amelyeket az iskolasok kerékparral is igénybevehet-
nek. (Hasznalati kotelezettséget feltétleniil elkertini!) Alap-
esetben egy gyalog-kerékparatnak teleptlésen kivil legalabb
2,50 méter szélesnek kell lennie. Ha lakott terulleten kivétele-
sen adottak a feltételek onalloan vezetett gyalog-kerékparut
(nem jarda) szdmara, ennek szélessége nem lehetne 3,50 méter-
nél kevesebb. A kerékparos forgalom gyalogos fellileteken meg-
engedésének feltételeit lasd a ,,Kerékparozas gyalogos terllete-
ken” cim( fejezetben.

VCO-ajanlas

Azok oz irdnyelvek, amelyek a komyezet-
tol (kertek keritése, hazak bejdrata, ko-
pubehaitok, keresztezdidések,...), a hasz-
ndlat fojtdjatol (f6at, duldteriilet,...) és
az emelkedgsi viszonyokidl fiiggetlendl ak
talanossdgban hatdrozzak meg, hogy a
gyalogos és kerékpdros forgalom mekko-
ra siirisége esetén engedhetd meg a gya-
log- és kerékpardt, nem gyakorlatiasak és
ezért mellzendok.

Kerékparutak szélessége

minden méret méterben

Alapértékek:

Egy forgalmi sv: 1,10
Ritka eldzés és talalkozds esete: 1,65
Két forgalmi sv: 230
Harom forgalmi sav: 3,50
Négy forgalmi sav (6 dsszekottetés): 470
Forgalmi savonkénti tobblet:

kerékpdrok utdnfutval: 020
4%ndl meredekebb emelkedd: 0,20
4%ndl meredekebb letd: 0,30
Az 0t jellemzdi szerinti tobbletek:

Alacsonyabban fekvd dtfelilettdl elvlaszto kiemelt szegély: 0,35
Kiemelt szegély (0,05 méternél magasabb) : 0,15
Fal vagy kerités padka nélkil: 0,25

Felfestett kerékparsavok szélessége

Kerékparsavokra is érvényes, hogy a kerékparosok mind ma-
gas, mind kildndsen alacsony sebesség esetén is tébb helyet
igényelnek, mint altaldban. Alacsony sebességgel haladaskor
(emelkeddn) a kerékparosok ingamozgést végeznek az egyen-
suly megtartasa érdekében. Nagy sebességgel haladaskor ele-
gendd tavolsagot kell tartaniuk a szegélyt6l, hogy a hirtelen
fellépd akadalyokat vagy livegszilankokat ki tudjak kerdilni. A
kerékparsav szélességét emellett még a motorizalt forgalom
erdssége, osszetétele (tehergépkocsi, személygépkocsi) és se-
bessége hatarozza meg. Minél gyorsabban eldznek a teherau-
tok, annal nagyobbak a kilengések, amelyeket a tehergépkocsi
elsodro hatéasa okoz.

Kerékparsavok szélessége:
minden méret méterben
Mapértékek tobb mint 8000 gépjarmi/nap forgalmd utakra:

80km/h 50km/h
Emelkeda/lejtd 3%g: 1,50 1,30
Lejtti 4% felett: 1,75 1,60
Emelkedd 4% felett: 1,60 1,50
Alapértékek kevesebb mint 5000
jarmé/nap forgalmo vtakra:

80km/h 50kmy/h
Emelkedd/lejt 3%g: 1,30 1,20
Lejtt 4% felett: 1,60 1,60
Emelkedd 4% felett: 1,50 1,30
Forgalom szerinti tobbletek:

80km/h 50kmy/h
Tehergépkocsi részarany 15% felett: 0,15 0,10
Tabb mint 300 kerékpdros/ora
(savonként): 0,35 0,35
Jelentds oldalszél (hidak): 020 0,10
A szegéllyel parhuzamos parkolds: 0,60
Az 0t jellemzoi szerinti tobbletek:

80km/h 50km/h
Fal vagy kerités padka nélkil: 0,70 040
5 cmenél magasabb kiemelt szegély: 0,30 0,30
Szik jobbra kanyarodd sav: 0,30 0,30
Mindkét oldalt gépiarmtforgalmi sav
(keresztezodés eldtt): 0,15 0,10
Csokkentési lehetoségek:

80km/h 50km/h
Helyi sziikletek: 0,10 0,15
Forgalom eldl elzdrt terilet mellett: 020 0,30
Jelz6lampa elditi torlodaselkerilés: 0,20 0,20
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A kerékparosoknak tehat olyan utakon, ahol a forgalom
gyors, nemcsak az autéforgalomtdl, hanem a billegdmozgas ki-
egyensulyozasa érdekében az Uttest jobb szélétdl is elegendd ta-
volsagot kell tudni tartani. A kerékparos savszélességeket tar-
talmazo tablazat alapjan a felfestett kerékparsav szélességére vo-
natkozo, helyi viszonyok szerinti irdnyérték allapithaté meg.
Ahol 1,20 méteres szélesség nem fér el, ott kerékparsav létesité-
sérdl le kell mondani (kivételek: rovid szOkuiletek, szélsd
felallésavok, jelzBlampak el6tti torlodaselker(lés).*

Minden, 1,20 métemél keskenyebb, felfestett ke-
rékpdrstv azt eredményezi, hogy az autdsok eld-
zéskor a kerékpdrosokat jobban megkazelitik,
mint felfestés nélkil.2 (Dombim, Ausztri)
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Sebesség és kanyarodasi fvsugar

Akadalytalan haladas esetén sik Gton a kerékparosok atlago-
san 19 km/h-s sebességgel kdzlekednek, 3 km/h standard elté-
réssel.” Minden igény kielégitése érdekében a kerékpérutak
tervezési sebességének sik szakaszon 30 km/h-nak, 4%-0s lej-
tdig 45 km/h-nak, 8%-os lejtdtdl 50 km/h-nak kellene lennie.
Kuldénodsen az aluljarékban kellene nagyobb sebességet lehetd-
vé tenni, mert a kerékparosoknak lendiletre van szuikségik a
kivezetd emelkedd lek(izdéséhez.

Nedves, tiszta aszfaltburkolaton (tapadasi tényez6=0,4)
30 km/h-s sebességhez 17 méteres ivsugar sziikséges.> Harom
méteres sugaru ivek csokkentett sebességgel még jarhatok.
(Kanyarodés szOk helyviszonyok kozott.)

A savszélesség ivekben torténd kibdvitése soran a kerék-
parosnak a fliggblegestdl mért legfeljebb 30 fokos dolését kell
figyelembe venni.

Minimdlls ivsugarak a sebességilggvényében

Nirimi ks hwgdt (ml an

I} i1] il £ I} ]| =1 km'h

Lebenig

Az aluljdrd legmélyebb pontidn a két sav
egyforma széles. (1,60 méter) A rampé-
kon a lassd haladaskor fellépd oldalird-
nyd kilengések miatt o felfelé vezetd sav
szélesebb, mint a lefelé vezetd.
(Heerbrugg, Svaijc)

Utak a kerékparozashoz

A felst vonal 2%0s oldalesésre vonatko-
7ik 0z iv kiils6 oldala felé, az als6 vonal
2%-0s oldalesésre az iv belsd oldala felé.
Az adatok nedves, tiszta Gttestre érvé-
nyesek. Vizzel kititt felilletek esetén ko-
rilbelil kétszer ekkora minimdlis ivsu-
garral kell szdmolni.”
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Utépitési részletkérdések tekintetében a kerékparutak nem

Szdmok és adatok a gyukorlu’r szamara kiilonboznek a tobbi jarma kozlekedésére szolgald Gttestektdl.
f r r r A kerékparost , kétkerek( gyalogosnak” tekintd szemléletmaéd
UHQSI'ek es kerekpﬂl’lﬂﬂk azonban sok teleplilésen ahhoz vezetett, hogy a kerékparutak
l'"ép"ési reszletei kinézése egyre jobban a jardakéhoz kozelit. Ez a fejlddés a ke-

rékparosok biztonsagat és kényelmét csorbitja, €s a gyalogosok
és kerékparosok kozotti konfliktusokat szaporitja.

A kerékparutak attestek

A kerékparutaknak Uttesteknek kell latszaniuk. Az Gttestek
szélét alapesetben szegélykdvek hataroljak. A kerékparutak

Mozaikkt burkolat kerékptutakon torté nem szakadnak meg minden keresztez&dés el5tt. Optikailag az
nelmi maradvany. Csak a sima aszfaltbur-

kolatok tették valoban vonzéva a kerékpd-
rozdst csekély gordilési ellendllasuk révén.

Utnak hosszaban folyamatosan meglévd részeikent kell megje-
lennilik. Nem szabad ezért a keresztez6déseknél stillyesztett
szegeéllyel, vagy koburkolat( csikokkal megszakitani. A felso-
rolt alapelvek gyalog-kerékparutakra is érvényesek.

Burkolat és alépitmény

A mozaikkd burkolat kifejezetten a kerékparutak szaméra
torténelmi maradvany. A kerékparosok szamara megnoveke-
dett energiasziikségletet jelent. Még a legjobb és legtisztabb
modon lerakott mozaikkdbdl készult burkolat sem mérhetd
Ossze utazasi kényelem tekintetében egy jé aszfaltburkolat fi-
nom feltletével. Az, hogy mennyi ideig marad az Utburkolat
kerékparbarat, az alépitménytdl is figg. Mivel a kerékparuta-
kat sok kapubehajtdnél nehéz tehergépkocsiknak is hasznal-
niuk kell, az alépitménynek a szokasos Uttestalépitménnyel
megegyezd teherbirasinak kell lennie.

A vizzel kétott homok és kavics felhasznaldsaval készilt
burkolatoknak az tidiildteriletek Utjaira kell korlatozédniuk.
Az esdviz, amelyet nem a legrévidebb Uton vezettek el, kimo-
sddasokhoz vezet. Az autok és a nehéz mezdgazdasagi jarma-
vek bordakat és katyukat hoznak Iétre ilyen helyeken.
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A kerékparcsapdakat elkerilni

A viznyeldracsok réseinek mindig a menetiranyra merdlege-
sen kell elhelyezkednilik. Ahol ez hidrodinamikai problémak
miatt nem lehetséges, ott S-alaku résekkel kialakitott
fedlapok jelenthetik a megoldéast. Tovabbi lehetdség a ,,rej-
tett”, békaszaj bedld viznyeld oldalt a szegélykd alatt.

Az (ttesten ferdén atvezet6 sinek kdnnyen a kétkeréken
kozlekeddk bukéasahoz vezethetnek. A veszélyes rést gumival
ki lehet tolteni. A kerékpéarosok szamara a sinek keresztezésé-
nek terlletén forgalmi savjuk révid szakaszon torténd kiszéle-

Az olvadas utdn a megmaradd szoroa-
nyag a kétkerekiek tobb bukasat
okozza, mint &g vagy hd oz Gttesten.
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sitésével kell megkdnnyiteni, hogy a vaganyt derékszdgbhen
keresztezzék.

Tipikus kerékparcsapdak keletkeznek a hianyos uttisztitas
kdvetkeztében. Az olvadés utan ottmarado sz6réanyag a két-
kerek(ek tobb bukasat okozza, mint a h vagy jég az Uttesten.

Kerékparatépités szakaszokon

Egy megemelt szinten vezetett kerékparuttal dsszehasonlitva
a folyamatosan az Uttestszinten haladd holland kerékparutti-
pusnak van néhany eldnye: Az ilyen tipusu kerékparutat na-
gyon egyszerQen ki lehet alakitani egy meglévd Gttesten. A
viznyel6k (racsok) draga atépitése is tébbnyire elmaradhat,
mert az esdviz az elvalaszto szigetben kialakitott réseken ke-
resztll a meglévd viznyeldkbe folyik.

0] Az estviz az elvdloszto szigetben kioloki-
tott réseken az Gttest eredeti szélére tud
folyni. fgy o kerékpart utdlagos kialaki-
tasa sordn o viznyelok (rdcsok) dtépitése
nem szilkséges.

_:%;ﬁ'?ff =

Annak érdekében, hogy a kerékpdro-

sok veszélyteleniil nekikészilhessenek,
hogy a vaganyokat derékszdgben ke-
resztezzék, forgalmi stvjukat a sinek

komyezetében kiszélesttik.

Gumi zdrja le azt a rést, amely a kerék-
pdrosok szdmdra kdnnyen végzetes le-
het. A gumi a vasiti jrm{ szdmdra
nem akadaly. (Sonderborg, Ddnia)

Utak a kerékparozashoz

Forgalmi sav dtépitése kerékpdratta: Eldregydrtott Ottestel
viloszto elemeket helyeznek az Gtburkolatra. Ennek a mad-
szemek az alkalmazdsa lehettvé tenné a kerékpardttal ren-
delkezd (j utak épitésekor a széles aszfaltozogépek racio-
ndlis alkalmazdsét. (Bem, Svdic)
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Keresztezddések és torkolatok

Az Uttest szélei a keresztez6déseknél le vannak kerekitve a
szlikséges kanyarodasi sugar biztositasa érdekében. Ugyanen-
nek kellene a kerékparutak szamara is érvényesnek lennie.
Uttest melletti kerékparutaknak a balra kanyarodé kerékpa-
rosok szamara lehetdvé kell tenniiik a megfelel® idejd besoro-

Ondllo vonalvezetést kerékparutak tor-
kolatainak gy kell kinézniik, mint bar-
mely mds szokdsos utca torkolatdnak.

Hibas: A folyamatosan rakott szegély-
kivek hatdsara — akkor is, ha Gttest-
szintre vannak siillyesztve — a kerékpar-
0t jardanak tinik. Az dttest és a jarda

—g - KEREXPARIT i Eﬂ-

last az Uttest kozepére. A kerékparut és az Uttest fizikai elva-
lasztasanak a keresztezGdés eldtt megfeleld tavolsagra meg kell
szinnie. Ez a tavolsag a keresztezd utca forgalmi jelentdsége
szerint egészen 50 méterig terjedhet ki. Alarendelt utak bizo-
nyos torkolataindl a kerékparutat a keresztutcahoz képest
megemelt szinten &t lehet vezetni.

Koppenhagdban a kerékpdrutak , kvalifi-
kalt" jobbra kanyarodd savban folytatod-
nak. A menetiranyra merdleges siillyesz-

A kozvetlenil az Gttest mellett jardaszinten
vezetett kerékpdrutak is zokkengmentesen
folytatodhatnak oz dttesten. A szegélykd

dantdtt, hogy o kerékpdrosok elég kordn
be tudjanak sorolni. (Winterthur, Sudic)

tett szegély utanzasa nem ajanlott.

i f"_ kilonbdz6 burkolata megeréisiti az ,ak
| { cazdst”.
| i
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Helyes: Az aszfaltozott kerékpardt o
keresztezddés eldtt zokkengmentesen az
Ottest egyik forgalmi saviaként folytato-
dik. A kerékparosok az Gttest egyenjogd
haszndloiként felismerhetok.
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Helyes: Csekély forgalmi jelentd-

séqli utcakat keresztezve a kerék-

pdrutat a jdrddhoz hasonloan meg-
emelf szinthen dt lehet vezetni.

Utak a kerékpérozashoz



Széimok s adatok a gyakorlat szamdra
Utiranyjelzes
a kerekparos forgalom szamara

Utirdnyielzési rendszer: Az irdny elGjelz6 tablan egy kerék-
paros toradtvonalra utald jelzés (kék jel) van feltiintetve.
Az dtvonal elst szakasza a mindenapi kerékpdrosok szd-
mdra is vonzo kapesolat (piros jel).

fiBregenz

Ei)Bregenz
#hm Altach

A) |# Linz 46 km n

B} [+=EZH wels 15 km

3

P

c) |+ EE wels 10 km

D) |tEE E)

Vi Fradl 065 km|

D) Egyszer(i tajékoztatd tabla kerékpd-
ros turistiknak
E) Ravidebb 0t jelzése kerékpdrosoknak
telepiilésen belil

A) A kerékpdrosok elsGsorban az dltalg-
nos jarméforgalom dtirdnyjelzdihez iga-
zodnak

B) Utircnyjelz6 tabla kerékpdros foradt
vonal kezdetén

0) Utircnyjelz6 tebla o tdradtvonalon koztat6 tdbla

Utak a kerékparozashoz

F) A kerékpartdrolok mellé helyezett tdié-
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Nem célszer( minden jarmdfajta szdmara teljesen (j Utirany-
jelzOket kitalalni. Az StVO tartalmazzak azt a lehetdséget,
hogy a szokasos Gtiranyjelzd tablak érvényességét sziikség ese-
tén egyes jarmifajtakra korlatozzak. Példaul ha egy atiranyjel-
20 tablan a ,kerékpar” piktogram jelenik meg, akkor ez azt je-
lenti, hogy az adott informécid csak a kerékparosoknak szdl.
Pontos tavolsagadatok (tizedes értékkel egyutt) a kerékparos-
oknak nagy segitséget jelentenek.

Az Gtiranyjelzési rendszer

A mindennapi kerékparosok és a kerékparos turistak ket kii-
16nb6z8 csoport, akik Utvonaluk kivalasztasanal teljesen k-
16nb6z8 szempontokbdl indulnak Ki. A kerékparos turistak és
a mindennapi kerékparosok Gtiranyjelzésének megkiilénboz-
tethetdnek kell lennie, egylttal olyan egységes Gtiranyjelzési
rendszerbe kell ket dsszefoglalni, amely az altalanos jarma-

forgalom meglévd atiranyjelzési rendszeréebe illeszkedik.
Az Gtiranyjelzok fajtai

A kerékparosok szaméra fontosak az Utirany-eldjelzd tablak, az
Gtiranyjelz0 tablak telepiilés és tavolsagadatokkal, a mas kozle-
kedési létesitményekhez (vasttallomésok vagy kompok) vezetd
Gtiranyjelz6k valamint a helyi vagy kérnyéki uticélokat mutatd
Utirdnyjelzok. Az 6sszes ilyen tablat a jogszabaly altal eldirt mo-
don kell kivitelezni. Azok elBtt az adatok eldtt, amelyeknek
csak a kerékparosokra kell érvényesnek lennilik, megfelel®
szimbélumot (kerékpar-piktogrammot) kell felttintetni. A ke-
rékpéros turistdknak sz6l16 informaciokat példaul kék, a min-
dennapi kerékparosoknak szél6kat piros szimbolummal lehet
jelolni.

Helyi és kérnyéki célokhoz (fehér betlk zéld alapon) mu-
tato atirdnyjelz6 tablak bevaltak a varoson bellli kerékpéaros
Gtvonalak GtirdnyjelzGiként.

Utvonal vonalvezetésérdl tajékoztaté tablak

Kerékparos turistdk komplikalt Utvonalai szamos tajékozodast
segitd tablat kovetelnek meg egy kerékpar-szimbélummal,
amely mellett sziikség esetén Utvonalszam is feltdntethetd.

Utiranyjelzd tablak elhelyezése

A kerékparos Gtiranyjelzd tablak méretének és helyének meg-
hatarozasakor ugyanazok az elvek érvényesiilnek, mint az alta-
lanos jarmaforgalom Utiranyjelzdi esetében.

Utirany eldjelzd tabla sziikséges, ha a jarmavezetdknek
id6ben be kell sorolniuk a kivant iranyba térténd kanyarodas-
hoz. Ezeket a tablakat korilbel(il 150 méterre a csomépont
el6tt a jobb oldalon helyezik el. A tavolabbi teleplléseket a
kdzelehbiek elé kell sorolni.

Az (tiranyjelz0 tablak kozvetlenil a keresztez6désben he-
lyezkednek el mindig ott, ahol a legjobban lathatok (jobbol-
dalt és/vagy baloldalt). A betiméretnek akkoranak kell len-
nie, hogy menet kdézben kénnyen olvashaté legyen.

Csomopontok kozotti szakaszokon is tajékoztatni kell a
kerékparosokat aticéljukrol, a szdmukra kihelyezett Gtirany-
jelzd tablakkal.
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Jogi keretfeltételek
Jogszabalyok es hatosagok

Ahogyan az allam makodik

Kapcsolat a hatésagokkal

Nem kell félni a paragrafusoktol

Ki mirdl dénthet — a hatésagok hataskoére
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A szOvetségi allam, a tartomanyok és a telepiilések feladat-
megosztasat az alkotmany keretei kdzott hataroztak meg.
(Szovetsegi Alkotmany, B-VG). A szdvetségi allam, a tarto-
manyok és a telepiilések igazgatasi apparatussal rendelkeznek.
A kozigazgatas élén minden esetben valasztott képviselok
vagy olyan személyek allnak, akik tobbségi dontés alapjan fog-
lalték el hivatalukat és hivhatok vissza. Ezek az emberek (mi-
niszter, tartomanyi eldljardk, tartomanyi tanéacstagok, polgar-
mesterek, kdzségi vagy varosi tanacstagok) az alajuk rendelt
hatdsagok szdmara utasitasokat adhatnak. Az utasitasokat
végre kell hajtani, ha nem mondanak ellent a jogszabalyok-
nak. A legtdbb feladatot a hat6sagok szdméara kozvetlenil a
végrehajtando jogszabalyok megalkotasa révén adjak.

Utépitést és a forgalom szabalyozéasat érinté kivansagokat leg-
inkabb a telepiilések tanacsainak vagy a polgarmesternek le-
het cimezni. Ha a teleplilés a javaslatot felkarolja, azt sok eset-
ben (lasd a ,,Ki mirdl donthet — a hatésagok hataskore” fejeze-
tet) a jarési el6ljardsagra kell tovabbitania. A jarasi eldljarosag
szamara utasitasokat csak a tartomanyi kormanyzat adhat.
Célszer( minden kivansagot vagy valtoztatasi javaslatot az
StVO fogalmai alapjan megszévegezni és eldzetesen megvizs-
galni, hogy megfelelnek-e a jogszabalynak.

A jogszabalyoknak mindenki szamara érthetdeknek kell len-
nilik. Az egyes paragrafusok keresése el&tt célszerl altalanos
attekintést szerezni és alapkérdéseket tisztazni:

® A tartalomjegyzéket elolvasni vagy magunknak irni.

Mi a jogalkoto célja?

® Személyek melyik csoportjara a jogszabaly mely részei ira-
nyulnak (hat6sagok, kérelmez6, kdzlekedd)?

® Milyen mellékjogszabalyok vagy milyen, a jogszabalyhoz
kapcsolddo utasitasok léteznek?

® Milyenek a jogszabaly tipikus hasznalati esetei (jogszabalyok
kommentalt kiadasai birosagi dontésekkel)?

Aki a jogszabalyokkal kapcsolatban tajékozott, gyakran alla-
pithatja meg, hogy a kedvelt, elhamarkodott lemondé kijelen-
tések, mint példaul: ,,Ezt nekiink nem szabad!”, ,,Ez térvény-
telen!”, ,Ez ellentmond a ... paragrafusnak!” nem bizonyulnak
helytallonak.

Egy Ut tulajdonosa az Utkezeld. A maganutaktol eltekintve a
legtobb Gt a teleplilésekhez tartozik. Csak a teleplilések kdzot-
ti utak tartomanyi vagy szovetségi utak. A tulajdonviszonyok-
tol fuggetlenil a forgalom szab&lyozasa kevés kivételtdl elte-
Kintve a jarasi eloljarésagok feladata. Egyes telepiilésekre ezt a
feladatot a tartomanyi korményzat atruhazhatja.

Utak a kerékparozashoz



Véleményeltérések

Jogszabéalyok

Leiratok, iranyelvek Kibocsatasa és precedens esetek

Végrehajtasi utasitasok

Irdnyelvek

Utak a kerékparozashoz
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Altalaban a telepiilések donthetnek arrél, hogy a hozzajuk
tartoz6 utak (nem szévetségi vagy tartomanyi utak) gyalogos-
z6nak vagy lak6-pihend dvezetek legyenek, és behajtasi tilal-
makat rendelhetnek el. A telepiilések Utjaikat atépithetik, jar-
daval vagy uttestszint megemelésekkel lathatjak el, vagy ko-
2éps0 szigeteket alakithatnak ki. Az Utépitések jogszabalyi ke-
reteit részben a tartomanyok Gttérvényei adjak. A szovetségi
és tartomanyi utakat a tartomanyok kezelik. Autopalyak ese-
tében az korlatozottan igaz. Bécshen a telepiilés és a tarto-
many, valamint a telepdilési-, jarasi, és tartomanyi kozigazga-
tas egy és ugyanaz. A politikai dontésekben a varosi kerdile-
teknek korlatozott autonémiajuk van.

Egyes személyek, akik a hatdsagok (telepuilés, jarasi kozigaz-
gatas) rendeletei révén kozlekeddként torvényben rogzitett
jogaik csorbitdsat érzik, az alkotmanybirdsagnal panasszal él-
hetnek (Szovetségi Alkotmany, B-VG, 139. cikkely®). A
tartomanyi kormanyzatok a telepiilések dontéseibe beavat-
kozhatnak, ha azok véleményik szerint jogellenesek. A tele-
pulés ez ellen a Szovetségi Alkotmany 119a. cikkely 9. be-
kezdése alapjan a Kozigazgatési Birosagnal (B-VG 131. és
132. cikkely) és az Alkotmanybirésagnal (B-VG 144. cik-
kely) panaszt emelhet.

A jogszabalyokat betl szerint kell betartani. Ez a hat6sagok
szamara is érvényes (B-VG 18. cikkely, 1. bekezdés). A ,koz-
felfogas” alapjan a szovegtdl eltérd értelmezés nincs megen-
gedve. Ha egy jogszabalyban specidlis esetekre vonatkoz6
szabalyozas talalhat6, amely a jogszabaly altalanos érvényd
rendelkezéseinek ellentmond, akkor a specialis esetre vonat-
koz6 szabalyozas az &ltalanos szabalyozasnal erdsehb.

A kozuti forgalom szabalyozasat és biztositasat érintd leirato-
kat a tartomanyi kormanyzatok az alajukrendelt hatosagok
szdmara bocsathatnak ki (Szovetségi Alkotméany, BVG 11.
cikkely). Egy leirat a jogszabaly értelmezése. A jogi helyzetet
nem valtoztathatja meg. Korabbi birésagi itéletek (precedens
esetek) is csak a jogszabaly interpretacioi. Dontési segitség-
ként eldvehetdk, azonban nem valtoztatjak meg az itéletektdl
esetleg eltérd jogi helyzetet.

A jogalkot6 felhatalmazhatja a hatosagokat arra, hogy hatas-
kdrikben egy bizonyos jogszaballyal kapcsolatban végrehajtési
utasitast adjanak ki. (B-VG 18. cikkely, 2. bekezdés) Ezek az
utasitasok ugyanugy kotelezd érvényliek, mint a jogszabaly
maga. Jelenleg tébb minisztérium (Kozgazdasagi és Kozlekedé-
si-, Beluigy-) adhat ki az StVO-ra vonatkoz6 végrehajtasi uta-
sitast. Ennek a szabalyozasnak a hatékonysaga vitatott.

Részben iranyelvek irjak le, hogy hogyan kell a forgalomtech-
nikai intézkedéseket megvalositani. Onmagukban az iranyel-
veknek nincs jogszabalyi erejiik. A hatdsagok megalapozott
esetekben az iranyelvektdl eltérhetnek. Ez nem all fenn ak-
kor, ha a torvényhozé az irdnyelveket kotelezd érvénylnek
nyilvanitja. Példaul az Utépités Iranyelvei és Elirasai (RVS)
hasznalata szovetségi utakon kotelez6.
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Jogi keretfeltételek
Az osztrak Kozoti Kozlekedés
Szabalyai (StV0)
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Az ut

Az (thoz tartozik minden, a forgalmat szolgalo fellilet. Forga-
lomnak mindstl minden személy és jarmQ az Gton. Az (thoz

tartoznak tehat a jardak és az Uttestek (fSpalya, osztottpalyas
Ut egyiranyd Uttestjei, szervizutak, kerékparutak).

A kerékpéaros mint jarmavezetd

A kerékparosok Gthasznalok és jarmdavezetdk minden joggal
és kotelezettséggel. Ez az alapelv Ausztridban minden Uton ér-
vényes. Jelenleg azonban a ,kerékparos létesitménnyel” ren-
delkez6 utakon kildnleges jogi helyzet érvényesiil, amelyet az
alabbiakban részleteziink.

~Kerékparos létesitmények”

A ,kerékparos létesitmény” gyQjtéfogalom, amelyet 1994-ben
vezetett be az StVO. Egy Ut ,kerékparos Iétesitményei” az Ut-
test mentén vezetd kerékparutak valamint gyalog-kerékpar-
utak, vagy az Uttestre felfestett kerékparsavok.

Az Gton haladéas rendje

A jarmQveknek a lehetd legszorosabban jobbra tartva kell koz-
lekednitik. Ebbdl a megallapitashdl azt lehet levezetni, hogy a
kerékparosoknak a kerékparuttal rendelkez6 utakon mindig a
jobboldali kerékparutat kell hasznalniuk. Az, hogy a kerékpé-
rosoknak a csak az Uttest menetirany szerinti bal oldalan meg-
1évd kerékpéarutakat, st a csak bal oldalon felfestett kerékpar-
savot hasznélniuk kell-e, Ausztridban vitatott kérdés. A csak az
egyik oldalon meglévd ,kerékparos létesitményeket” menet-
iranyt jelz0 nyilakkal kellene ellatni, és gy kellene kitablazni,
hogy a jelz8t&blak csak a helyes menetiranybol legyenek latha-
téak. Németorszaghan a menetirany szerinti baloldalon vezetd
kerékparutakat csak abban az esetben szabad hasznalni, ha a ha-
tsag ezt kullon lehetdvé tette.

Besorolas

JarmQvezetdként a kerékparosoknak a keresztez0dések eldtt
tovabbhaladasi irdnyuk szerint be kell sorolniuk. A kereszte-
z6désen folyamatosan atvezetd kerékparuton vagy kerékparsa-
von a kerékparosok az egyenes tovabbhaladashoz helyesen so-
roltak be. A jobbratartas kotelezettségéhez hasonléan Auszt-
ridban a kerékparosok kerékparut- és kerékparsavhasznalati
kotelezettsége csak az (ton hossziranyban kerékparozaskor all
fenn. A balra kanyarodni szindékozé kerékparosoknak a ke-
rékparuttal vagy kerékparsavval rendelkezd utakon is az Gttest
kozepére kell besorolniuk. A kerékparsavok zarévonalat k-
I6n ebbdl az okbdl mér a keresztezddés eldtt tereldvonalként
lehetne folytatni.® A kerékparosokat a besorolasi kotelezett-
ség aldl utasitast add jelzGtablaval (StVO 13. § 1. bek.) lehet
felmenteni. Egy ilyen tabla Ausztridban kdzvetett mddon a
direkt balra kanyarodas tilalmat jelenti. Ezért csak akkor kel-
lene hasznalni, ha a direkt balra kanyarodas a tébbi jarma sza-
mara is altalanosan tilos.

Utak a kerékparozashoz



Forgalmi savok a keresztezddések eldtti besorolashoz

Az StVO 9. 8 5. bek. szerint keresztez8dések eldtt 6nallo for-
galmi savok alakithatok ki egyes jarmafajtak szerinti besoro-
lashoz is és tovabbhaladasi irdnyok szerinti besorolashoz is
(9. § 6. bek.). E sdvokat jarmdfajta és menetirany szerint meg
kell jel6Ini. Ez a jel6lés nyilakkal és feliratokkal, kerékparos
forgalom esetében kerékpar piktogrammal is torténik. A jog-
szabaly sz6vegébdl nem vezethetd le, hogy a jobbra kanyaro-
dasi nyil és a kerékparosok szdmara egyenes nyil kombinacio-

ja (,kvalifikalt” jobbra kanyarodé sav) ne lenne megengedett.

zak a kerékparosok besorolasara szolgalo forgalmi savokat,
valamint a ,kiszélesitett kerékparsavot” (,holland megol-
dast”). Ezért mindkét megoldas szdvetségi utakon is kijeldl-
hetd.

A ,Kiszélesitett kerékparsav” (hivatalosan: ,,holland
megoldas™)

Jogilag igy irhato le a ,kiszélesitett kerékparsav”: Egy kerék-
parsav kortlbelll egy autéhossznyira a kotelezd megallast jel-
26 vonal (stopvonal) eldtt végzddik. Ott kezdddik egy koz6s
forgalmi sav a kerékparosok és gépjarmdavek részére. A maso-
dik stopvonal, amely ott van, ahol a kerékparsav végzadik,
csak az autok szamara érvényes, mert a kerékparosok oldalrol
kikerulhetik.

A balra kanyarod6 kerékparosok a piros jelzés ideje alatt a
kerékparsavot hasznaljak, és a kdzos forgalmi sav (a felallési
tertilet) bal oldalara sorolnak be. A z6ld jelzés kbzben érkezb
kerékparosoknak id6ben be kell sorolniuk balra.

=i *-l-—--

A tilos jelzés ideje alatt a balra kanyaro-
do kerékpdrosok a , kiszélesitett” kerék-
parsavot haszndligk. Ha zdld jelzésre ér-
keznek, akkor mér kordbban kézvetle-
nil balra besorolnak.

Utak a kerékparozashoz
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A, mindsitett jobbra kanyarodd sav” oz

egyenesen tovabbhaladd kerékpdrosok
szmara lehetGvé teszi a jobbra kanya-
rodd sv bal szélére besoroldst.

Tdl ritkan haszndlidk ki azt o lehetdsé-
get, hogy a kerékpdrosok helyes besoro-
lasahoz ndllo savot étesitsenek.
(Leoben, Ausztria)
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Egyiranya utcék - kivéve kerékparosok

Az (ttest egy része, amely az egyiranyd forgalommal szembeni
jarmaforgalom szamara van kijel6lve, az StVO értelmében nem
~Kerékpéros létesitmény”. A kerékpéarosok szaméara mindkét
iranyban a szokasos elsdbbségi szabalyok érvényesek.

Kerékparutak

A kerékpéarutak a jarm0forgalom specidlis részét szolgaljak és
ezért Uttestek (StVO 2. § 2. bek. 1. sor). A kerékparutak egy ut
részei, ha az Ut mas részeivel parhuzamosan vezetnek és az Gt
terliletének hatarain belll helyezkednek el. Az Ut teriiletének
tipikus hatérai az épulethomlokzatok (,,beépitési vonal™), so-
vények és keritések. A kerékparosok, akik alapesetben az t-
testen, kivételes esetekben az Gt kerékparutjain haladnak,
mindkét esetben Uthasznalok és a ,halad6” jarmaforgalom ré-
szei.'?

Onalloan vezetett kerékparutak

A kerékparutak kulonall6 utak is lehetnek. Az ilyen 6nalld
kerékparutaknak jardajuk is lehet.

Ha egy kétiranyu kerékparut, amely egy Ut része, az Gt egyik
oldalarél a mésikra vezet at, akkor a kerékparitnak az a szaka-
sza, amely az Ut mas részeire merdlegesen vezet, 6nalld ut,
amely az eddig kisért Uttestet keresztezi. Ha az oldalvaltas egy
keresztutcanal kdvetkezik be, akkor a kerékparut keresztben
vezetd szakasza a keresztutca része.

Kerékparsavok

A Kkerékpérsavok az uttest részei, és mint ilyenek az Gt részei
is. Rendeltetésiik alapjan a kerékparsavok forgalmi savok,
amelyeknek szélessége a kerékparos forgalom igényei szerint
van méretezve. Ausztridban a kerékparsavokat zarévonallal
kell jelélIni. A zardvonal keresztezGdéseknél tereldvonalba
mehet at.% Kapubehajtéknal, és ott, ahol parkoléhelyek meg-
kozelitése szlikségessé teszi, a zardvonal megszakithato.
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Oldals6 tobbcéla savok

Az oldalsé tébbcélu sdvokat (amelyeket nem szabad dsszeke-
verni a kdzépsd tobbcell sdvokkal) Ausztridban a jogszabaly
~tobbfunkcids sav” néven definialja, mégpedig olyan kerék-
parsavként, amelyen a gépjarmivek hosszirdnyban is halad-
hatnak akkor, ha a balra mellette levo forgalmi sav tul kes-
keny. Mivel a forgalmi sdvokat nem burkolati jelek, hanem az
adott savot hasznal6 jarmivek szélessége is hatarozza meg
(StVO 2. § 1. bek. 5. sor), egy oldalso tébbcéll sav része a bal-
rol szomszédos forgalmi savnak. Ez a tébbfunkcios sav célja-
nak is megfelel. A tobbfunkcios sdvoknak a forgalmi savok
jobb kihasznalasat kell lehetdvé tennie, amelyeket sokkal szé-
lesebbre kell méretezni, mint amekkora a jarmaforgalom leg-
nagyobb része szdmara sziikséges. A tobbfunkcios sdvokat egy
~figyelmeztetd vonallal” kell a maradék forgalmi savtél elva-
lasztani. Egy , figyelmeztetd vonal” fehér, szaggatott, a vonal-
hossz 1,5 vagy 6 méter, a megszakitas 1,5 méter.

Utak a kerékparozashoz



Utburkolati jelek

A jogszabalyban definialt Gtburkolati jeleket az Utburkolati je-
lek 1étesitésérdl szol6 rendelet szerint kell kialakitani. Az at-
burkolati jelek keveés kivételtdl eltekintve fehérek. Jogszabaly
szerint nem kotelez6 burkolati jeleket a forgalom szabalyozésa
és biztonsaga érdekében létesithet az Utkezeld. A jogszabaly-
ban nem definialt burkolati jelek szamara a fehértdl eltérd szi-
nek ajanlottak.

Tobbcéla (tobbfunkcids) savok az uttest kdzepén

Hatarol6 vonalak (fehér, szaggatott, vonalhossz 2 méter, meg-
szakitas 1 méter) valasztjak el a csak a haladé forgalom szama-
ra rendelt Uttestrészt a tobbi forgalmi fellilettdl. Optikai veze-
tdsavokként alkalmasak tobbek kozott az Uttest kdzepén levd
tobbfunkcids savok (kanyarodas, keresztezés, balra beéllas ka-
pubehajtéba) jellésére.

A kdzépsd sav nem szamit harmadik forgalmi savnak és
nem kell nyilakkal ellatni. A tévedések kizarasa érdekében a
kozépsd tobbfunkcios sdvokat korulbelll 50 méterenként szi-
gettel vagy forgalom eldl elzart teriilettel kellene megszakitani.

A ko6zépsd tobbfunkcios savok nem ,,kerékparos létesitmé-
nyek”.

Keresztiranya Gtburkolati jelek

A kotelez6 megallas helyét jelz6 vonalat, a stopvonalat (szé-
les, folyamatos) jelz6lampas csomépontok torkolataiban, va-
lamint ott festenek fel, ahol az ,,Allj! Elsébbségadas kitelezd”
jelzBtabla (stoptabla) van kihelyezve. A megallas helyét jelzb
vonalat (széles, szaggatott) az ,,ElsBbbségadas kotelez” jelzd-
tablak mellett alkalmazzak.

Két parhuzamos (0,5%0,5 méteres) négyzetsor jelzi az Ggy-
nevezett , kerékparos atkeldhelyet”.

Utak a kerékparozashoz
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Olyan burkolati jeleket is szabad a forgalom szabdlyozdsdra a biz-
tonsag érdekében alkalmazni, amelyek jogszabdly szerint nem ki-
telezéiek. (Tempd-30 zona bejtrata, Knittenfeld, Ausztria) (A kiegé-
szit tabla szévege: , Figyelem, jobbkéz-szabaly”.)

Egy dttest kizepén elhelyezett tibbcéld
sav (amely nem harmadik forgalmi sav)
ielezésére hatdrold vonalak alkalmasak.
(Bécs, Ausztria)
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Jogi keretfeltételek
Kiilon szabalyozas kerekparosok
szamara Avsztriaban

Az StVO 1983-as, 10. madositasatol kezdve Ausztria folyama-
tosan specidlis rendelkezéseket bocsatott ki a kerékparutakkal
vagy kerékparsavokkal rendelkezd utak és az Ugynevezett , ke-

A fédtvonalakon halad jarmiveknek elstbbségitk van. Aki
irdnyt vdltoztat, nem akaddlyozhatja a vele azonos Gton hala-
dokat. Ennek a szabdlyozasnak elegendnek kellene lennie a
kerékpdrttal rendelkezd utakon is. Sajnos nem Ausztridban.

= [ -

[ o =i
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A jobbra kanyarodds is a

kerékparos létesitmény el
hagydsa”. Mindenki ms-

nak elstbbsége van.
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rékpéros atkelbhelyek” hasznaloi szdmara. Kiléndsen fontos
jellegzetesség a kerékparos forgalom kiemelése az egyéb jarma-
forgalombol az StVO 1994-es, 19. médositasa 6ta.

Elsdbbségszabalyozas ,,kerékparos létesitménnyel”
rendelkezd utakon

Minden kdézati forgalommal kapcsolatos jogszabalynak kétféle

konfliktust kell szabalyoznia:

« Konfliktusok két egymaést keresztezd Ut hasznaldi kozott, és

 konfliktusok ugyanannak az Utnak a hasznaléi kozott,
amelyek példaul savvaltaskor vagy egy masik utra bekanya-
rodaskor léphetnek fel.

A konfliktusok elsd fajtajat az StVO a 19. paragrafusban
»elsdbbség” cimmel szabalyozza, a masodik fajtat pedig a 11.
paragrafusban ,,irdnyvaltoztatas” cimmel. Az ugyanannak az
Utnak a hasznaléi kozotti konfliktusoknal alkalmazanddé sza-
balyok (StVO 11. 8) egyforman érvényesek Gtszakaszokon és
keresztezddésekben: A menetiranyukat valtoztaté Gthaszna-
16k se nem veszélyeztethetik, se nem akadalyozhatjak azokat
az (thasznalokat, akik menetiranya valtozatlan. Egy kerékpa-
ros az Uttesten vagy az Ut kerékparatjan ugyanugy iranyat
megtart6 (thasznal6, mint egy gyalogos.® Egyikiket sem sza-
bad (illetve szabadott) a kanyarod6 jarmQveknek sem veszé-
lyeztetni, sem akadalyozni. Az erre vonatkoz6 rendelkezés
(StVO 11. 8 1. bek.) korlatozasok nélkil érvényes.

1994 6ta egy Ut kerékpardtjainak, kerékparsavjainak és ol-
dals6 tobbfunkcids savjainak (a ,,kerékparos létesitmények-
nek’) hasznaléit megfosztottak az Uthasznalok szokasos jogai-
tél. A szokésos elsdbbségi szabalyokat is messzemendkig hata-
Iyon kivil helyezték a ,kerékparos létesitmények” hasznaldi
szdmaéra. Egy kerékparosra és egy autdvezetdre, akik ugyanazon
az Uton, ugyanabban az iranyban, ugyanazon az (ttesten és talan
ugyanabban a forgalmi savban (oldalso tébbfunkcios sav) kozle-
kednek, jelenleg teljesen kilonbozd kozlekedési szabalyok le-
hetnek érvényesek.

Mas orszagokban (Németorszag, Hollandia, Dania, Fran-
ciaorszag, Svajc,...) a kerékparosok a kerékparuttal rendelkezd
utakon is egyenjogunak szamitanak. A kerékparutakat és ke-
rékparsavokat jogilag ott Ugy kezelik, mint egy Gt barmely mas
forgalmi savjat.

A , kerékparos létesitmény” elhagyasa

A ,kerékparos létesitménnyel” rendelkezd utakon jelenleg ér-
vényes osztrék jogi helyzetben meghatéroz6 jelentdségl az
StVO 19. § 6a. bekezdése: Azoknak a kerékparosoknak, akik
egy kerékparos létesitményt elhagynak, minden, a mozgé forga-
lomban résztvevd tobbi jarma szdmara elsGbbséget kell adniuk.

Ez a rendelkezés megsérti az utak hasznéldira vonatkozd
szokasos szabalyokat. Ha példaul egy kerékparsav jeldlése egy
keresztezddéshen akér csak néhany méterre is megszakad, ak-
kor a kerékparosok az osztrak felfogas szerint ,,elhagyjak a ke-
rékparos létesitményt”. Ekkor még egyenes tovabbhaladas
esetén is elsdbbséget kell adniuk azoknak a jarmdveknek,
amelyek ugyanazon az Uton haladnak (szembejoévo balra ka-
nyarodok, el6z6 jobbra kanyarodok).

Utak a kerékparozashoz



Mikor végzédik egy ,,kerékpéaros létesitmény”

Mar a nyolcvanas években gy tekintették, hogy a kerékpar-
utak és kerékparsavok minden keresztezd és betorkollé Gtnal
»megszakadnak”, ha vonalvezetésik a keresztezGdés teriiletén
nincs kiilén megjeldlve.® Ezzel a kerékparutak és kerékparsa-
vok hasznalditél a szokasos Uthasznaldi jogokat atmenetileg
megvontak. Most is abbol kell kiindulni, hogy a kerékparosok
ilyen esetekben a ,kerékparos létesitményt elhagyjak” és ezzel
minden mas jarm( szamara elsdbbséget kell adniuk.

1994 6ta a kerékpérsav végét a ,, VEGE” felirat felfestésé-
vel kell jelezni. Az viszont nem tisztazott, hogy ez azt is jelen-
ti-e, hogy egy kerékparsav nem befejezddik be burkolati jelei-
nek megszakitasa (példaul kanyarodo jarmQvek miatti kopas)
esetén, ha a ,VEGE” felirat hianyzik.

A ,kerékparos atkel6hely”

1989-ben keriilt be az StVO-ba az Ugynevezett ,kerékparos
atkeldhely” fogalma. Egy ,.kerékparos atkeldhely” hasznaloi
szamara korulbelll ugyanazok a rendelkezések érvényesek,
mint a gyalogosok szdméra a gyalogosatkeldhelyen (,,zebran™)
atkeléskor.

Ezek a szabalyok Eurdpaban a leginkabb korlatozé jellegl-
ek kozé tartoznak.5” Altalaban kivil egy ,zebra” a kerékparos-
oknak nemcsak jogilag, hanem elsdsorban forgalomtechnikai-
lag kérdéses. Egy ehhez hasonld jogi konstrukcid egyetlen mas
kozuti kodzlekedési jogszabalyban sem ismert.

~Kerékparos atkeldhelyek”
jelz6lampas szabalyozas nélkul

A ,kerékparos atkelbhelyek” jogi helyzetével kapcsolathan
minddssze egyetlen olyan kijelentés tehetd, amelyhez kétség
nem fér:

o Ajelzdldmpés szabalyozas nélkuli ,kerékparos atkeldhe-
lyen” kozlekedd kerékparosoknak nincs elsdbbséguk!

A, kerékparos atkelGhellyel” kapcsolatos jogszabalyi rendel-

kezések 1994 Gta az iranyvaltoztatas és az elsdbbseg szokasos

szabalyait érvénytelenitik:

» Azokban a keresztezGdésekben, ahol a kerékparosoknak a
hagyomanyos szabalyok szerint egyértelmden elsébbségiik
lenne, egy ,.kerékparos atkeldhely” létesitése utan ,,nem
szabad kozvetlendl egy kozeledd jarma eldtt” és annak ve-
zetdje szdmara ,meglepetésszerfien” (StVO 68. § 3a. bek.)
tovabbhaladniuk. Ezenkivil a keresztezddésen legfeljebb
10 km/h-val haladhatnak t.

» Azokban a keresztezGdésekben, amelyekben a kerékparos-
ok a hagyomanyos szabalyok szerint egyértelmden elsdbb-
ségadasra kotelezettek voltak, egy ,kerékparos atkeldhely”
hasznélata esetén Gket sem veszélyeztetni, sem akadalyoz-
ni nem szabad (StVVO 9. § 2. bek. 2. mondat).

A ,kerékparos atkel6hely” és més forgalomszabalyozas

(példaul ,,Els6bbségadas kotelez6™) egylittes hatasaval kapcso-

latban nem lehet egyértelm( megéllapitast tenni.

Utak a kerékpérozashoz
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Ez tényleg o ,vég". (Ende=vége) Szembejovd bak
ra kanyarodok szdmdra elstbbséget kell adni.
Hogy o felirat elhagyasanak vannak-e jogi kévet-

kezményei, az fisztazatlan.

Ott, ahol a kerékpdrsav burkolati jele
(z6r6- vagy tereldvonal) meg van sza-
kitva vagy lekopott, vagy ahol ,kerék-
paros dtkelhely” (fehér négyzetek)
van felfestve, o kerékpérosoknak nincs
elsébbséguk. (Bregenz, Ausztrin)

A kerékpdros dtkelthelyek” feltétle-
nill mellszenddk, mert o szokdsos
kozlekedési szabdlyokat, mint példaul
a jobbkéz-szabdlyt érvénytelenitik. A
kerékpdrosoknak sem elsgbbségik,
sem egyértelmi elsobbségadasi kitele-
zettségik nincs.
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Kerékparos létesitménnyel rendelkezd utak
jelzdlampéas csom6pontjai

Allandéan makado jelz8lampés keresztezddésekben a ,kerék-
paros atkelShelyeken” kézlekeddk mas Uthasznalékhoz képest
valamennyire egyenjoglak. Ha a jelz6lampat kikapcsoljak, ak-
kor Gjra killonboz0 kozlekedési szabalyok lesznek érvényesek a
kerékparosokra és mas jarmdvezetbkre. Ha a lampa mikaodik,
akkor sem egyértelma jelenleg az, hogy a kdzvetlenil a keresz-
tezOdés elbtt ,,bevégzddd” kerékparutrol vagy kerékparsavrol
egyenesen halad6 kerékparosok zold jelzésnél elsdbbséget él-
veznek-e a kanyarodo jarmQvekkel szemben, vagy az, hogy a
jobbra kanyarodé kerékparosoknak a ,,kerékparos létesit-
mény” elhagyasakor a szembejévo balra kanyaroddk szdméara
elsdbbséget kell-e adniuk.

A kerékpdros dtkelshely” és mas kozle- % | |
kedési szabélyok egyittes hatdsaként Q‘_‘ e = :ﬁ_ e
olyan logikai ellentmondasok keletkez- e = = P
nek, amelyek a jogértelmezés alkalm- - :ni A—
zoft modszereivel nem oldhatok fel. “s E-_:

"-\.: : = : =

B (Y

Ha a jelz6lampa ki van kapesolva, ak-
kor az egyenesen halado kerékpdrosok-
nak a szembejovd balra kanyarodok
szamara elsGbbséget kell adniuk. A jogi
helyzet abban az esetben sem egyértel
mijen tisztdzott, amikor a kerékpdrosok
z6ldet kapnak.

Ennek o ,kerékpdriinak” oz esetében o
birosag dontdtt: Egy jarda elsobbség
szempontjabol akkor sem lehet oz Gt-
testtel azonos elbirldst forgalmi felilet,
ha kerékparutat jeldltek ki rojta.?’
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Kerékparat-provizériumok a jardakon

Ausztriaban rendelkezésre allnak bir6sagi itéletek, amelyek
szerint a kerékparosok, akiknek ,kerékparutnak” vagy ,,gya-
log-kerékparutnak” kijeldlt jardan kell kézlekednilik, sem
mint jobbrdl jovo jarm(, sem mint fédton koézlekedd nem
tarthatnak igényt elsdbbségre.?”- 3

A birosagok a hibés tervezést nem akceptaljak. Ragaszkod-
nak ahhoz, hogy az Ut egyes részeinek rendeltetése minden koz-
lekedd szdméra felismerhetd legyen. Nem varhato el a kozleke-
doktdl, hogy elsdbbséggel rendelkezd jarmiforgalomra szamit-

sanak egy egyértelmden jardaként felismerhet6 fellileten.

VCO-ajanlas

A kifejezetten a kerékpdros forgalom
szamdra bevezetett korldtozdsokat meg
kell szintetni. A StV0- a tobbi Europai
Unidbeli orszdg jogi szabdlyozdsthoz
kell igazitani:

* A kerékpdros létesitményekkel” ren-
delkezd utak elstbbségével kapesolatos
tfogd kiilinleges szabdlyozdst, beleér-
ve 0 ,kerékpdros dtkeldhelyre” vonatko-
70 két jelzést s, tordlni kell.

* A gyalogosokat, kerékpdrosokat és au-
tobuszokat, amelyek a fepdlyan vagy
amellett, specidlis forgalmi savokon, Gt-
testeken vagy utakon haladnak, explicit
madon Gthasznaloként kell definidlni. (Ez

ielenleg csak implicit modon van meg.) A
kanyaroda jarmivek ket se nem veszé-

Iyeztethetik, se nem akaddlyozhatidk.

» A kerékpdros létesitmények ,hasznd-
lati kotelezettségét” fel kell oldani.

* Akerékpdrosok egymds mellett hala-
dasanak tilalmat korldtozni kell. Kerék-
pdrosoknak ketten egymas mellett sza-
bad haladniuk.

» A kerékpdrosok szamdra érvényes, az
llo jormt melletti elhaloddsra vonatko-
76 korldtozasokat meg kell szintetni.

» A jogszabdlyban meghatdrozott felté-
teleknek megfeleld kerékpdrutanfutokat
kil engedély nélkul gyermekek szalli
tasra legyen szabad haszndlni.

Ez o kerékpardt egyértelmijen felismerhe-
6. Az elstbbségi viszonyokhoz kétség
nem fér. (Houten, Hollandia)

Utak a kerékparozashoz



A jogi lehetdiségeket kihaszndlni

Mit lehet tenni a meglévo
kerékparforgalmi letesitmenyekkel
Avsztriaban?

Egy Gton hossziranyban haladva
hosszanti burkolati jelek alkalmazandok.
Ezdltal o , kerékpdros létesitmény” hasz-
ndldi 1ényegében egyenjogiok maradnak.
(Lauterach, Ausztria)

Utak a kerékpérozashoz
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A kerékparat-provizériumokat felszamolni

A jelenlegi jogi helyzet miatt Ausztriaban ajanlott a kerékpar-
Ut-provizériumok (Iényegében a gyalog-kerékparutak) eltavo-
litdsa a jardakrol lakott teriileten.

»~Kerékparos atkeldhelyet” nem kijeldlni

A jogszabaly (StVO 56a. 8) szerint a ,.kerékparos létesit-
ménnyel” rendelkezd utakon a jelz6lampas szabalyozas nélkuli
keresztezddésekben nem kell ,,kerékparos atkeldhelyet” kije-
[6Ini.

Az Uthurkolati jelek Iétesitésérdl sz6l6 rendelet ,kerékpa-
ros atkelbhely” felfestését ott irja eld, ahol egy kerékparut egy,
az ,.egyéb” forgalom szdmara szolgald Uttestet keresztez. A ke-
rékparut tehat egy fopalyat vagy szervizutat keresztez, amely
ugyanannak az Gtnak a része, amelyhez a kerékparut is tarto-
zik. Ez a tényt (kétiranya kerékparat atvalt a mésik oldalra)
egy rajz is magyarazza.® Tehat majdnem minden esetben jogi-
lag megengedett és eldnyds a ,,kerékparos atkel6hely” burko-
lati jel helyett a ,kerékparos létesitmény” vonalvezetésének
jelzésére més jeldlést alkalmazni.

Egy jogilag nem definidlt, de jol lathato
burkolati jel is megfelel egy kerékpdros lé-
tesitmény jeldlésére. (Lustenau, Ausztria)
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Kerékpdros dtkelohelyet ott kell létesiteni, ahol egy kerékparit keresztezi
az ,eqyéb” forgalom szémra szolgdld dttestet. Ez csak abban oz eset-
ben fordul eld, ha egy kerékpardt az utca masik oldalan folytatddik.
(Forrds: Rendelet az dtburkolati jelek |étesitésérdl)

Egy kerékpdrsdv, amely az dttesten
taldlhato, nem keresztezi az
,80yéb” forgalom szémira szolgdlo
Uttestet. A ,kerékpdros dtkeldhely”
nincs eldirva, tehdt elhagyhatd.
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Kerékparos létesitmények Gtburkolati jeleit
a keresztezddéseknél atvezetni

Kerékparsavoknal az Gtburkolati jelek létesitésérdl szol6 ren-
delet azt ajanlja, hogy a hozzatartoz6 burkolati jel (zarévonal)
keresztezddések elbtt szinjon meg vagy tereldvonalként foly-
tatodjon. A VCO a jelenlegi jogi szabalyozas miatt minden
~kerékparos létesitmény” hosszanti burkolati jelekkel torténd
folyamatos atvezetését tanacsolja keresztez8désekben. Csak
ebben az esetben maradnak a kerékparosok egyenes tovabbha-
ladas esetén egyenjogu Uthasznaldk. Tobbfunkcios savoknal
(hailyet létesitenek) ajanlatos az atvezetés a ,,figyelmeztetd
vonal” (révid vonal, révid sziinet) folytatasaval.

Fontos, hogy a ,,kerékparos létesitmények” jelzése kereszte-
z0désekben lehetdleg tartos burkolati jellel (termoplasztik) tor-
ténjen, és ezeket rendszeresen Ujitsak fel. Hiszen a jelek kopas
miatti eltinése a jelenlegi jogi helyzet révén az elsGbbségi szaba-
lyok megvaltozasat eredményezheti a keresztezddésekben.

A StVO ,kerékparos Iétesitménnyel” rendelkezd utakon
~kerékparos atkeldhelyek” felfestését csak allandéan makodd
jelzB8lampas keresztez6désekben irja eld. Ha nem teljesen biz-
tos, hogy a jelzdlampa alland6an Gizemben marad, ehelyett
hossziranyl burkolati jeleket (tereldvonal, optikai vezetdsav,
~figyelmeztetd vonal”) kellene alkalmazni.

Azokban az esetekben is, ahol ez
eddig teljesen felesleges volt, az ér-
vényes jogi helyzet szikségessé te-
szi a folyamatos felfestést.

Utak a kerékparozashoz



Kerékparsavok utburkolati jeleit atvezetni
vagy eltavolitani

Ha egy keresztezddésben a kerékparsavok folyamatos felfesté-
se (&tvezetése tereldvonallal) egy adott esetben nem kivana-
tos, akkor jelenleg a felfestésnek mar a keresztezddés eldtt kb.
30 méterrel elkezdett eltavolitasa lehet a célszer(. A kerék-
parsav ,,végének” mindig olyan helyen kell lennie, amely elég
széles ahhoz, hogy ne alakuljon ki konfliktus kerékparos és
gépjarm0 kozott. SzOkulet miatt (nem keresztezddésben) meg-
szakad6 kerékparsavokat tobbcéll savként lehet folytatni. igy
a ,kerékparos létesitményt” nem hagyjak el és a kerékparos
jogéallasa megmarad.

Az ttest széli tibbcéld sv egy jelenleg
is célszer(i alkalmazasi lehettisége: szi-
iilet keresztezddésen kivil.

'-:-.k_
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Ha kerékpérsav megsziink, annak nem
pontosan ot kell bekdvetkeznie, ahol
szikilet van, hanem oft, ahol dlig fog
elgfordulni konflikius a kerékpérosok és
0 gépiarmivek kozott.

(Dornbim, Ausztria)

Utak a kerékparozashoz
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Oldals6 tobbcéli savokat
csak kivételes esetben létesiteni

A jogszabalyi definicid szerinti oldals6 tobbfunkcids savok
(jelolés ,figyelmeztetd vonallal”) a jelenlegi jogi helyzet miatt
Iényegesen tobb hatranyt jelentenek, mint eldnyt. Ezeket
ezért jelenleg csak kivételes esetben kell felfesteni, akkor, ha
jogilag is vannak eldnyei. (Példaul: egy keresztezddésen kiviili,
szOkiletben megszakadd kerékparat vagy kerékparsav folyta-
tasa.)

Balra besorolast megkénnyiteni

Mivel a kerékparosoknak a kerékparos létesitményekkel ren-
delkezd utakon is be kell sorolniuk, lehetségesnek kell lennie,
hogy a kerékparutat id6ben elhagyhassék balra kanyarodéas
céljabdl (példaul kihajtok az Uttestre vagy a kerékparat atmegy
kerékparsavba).

A kelld iddben térténd balra besorolas a kerékparosok sza-
mara is altalaban biztonsagosabb, mint az indirekt kanyarodas
a kerékparatrdl (az uttest keresztezése a keresztezd forgalom-
mal egyitt).?

A hasznalati kdtelezettség alternativait kihasznalni

A kerékparosoknak a kerékparos létesitmények hasznalata
esetén érvényes jelenlegi jogallasa mellett az Osztrak Kozleke-
dési Klub (VCO) megitélése szerint a kerékparos létesitmé-
nyek hasznalati kotelezettsége killonosen kérdéses. A VCO
ajanlja a hatosadgoknak, hogy a jogalkoto felhatalmazésa alap-
jan hasznaljak ki a lehetdséget arra, hogy a kozuti jelzGtablak
jelentését kiegészitd tablakkal kibovitsék vagy korlatozzak
(StVO 54. § 1. bek.). Kiegészitd tablat csak akkor szabad nem
alkalmazni, ha jelentéstik egy kiegészitd tabla nélkili jelzdtab-
laval kifejezhetd (StVO 54. § 4. bek.).

Kerékparosokat a gyalog-kerékparutak hasznalati kétele-
zettsége aldl a ,,Kerékparosok szaméara hasznalata nem kotele-
20" kiegészitd tablaval lehet felmenteni. A ,,Gyalog-kerékpar-
Ut” jelzotabla helyett a ,,GyalogUt” jelz6tablat is lehet alkal-
mazni ,kerékparozas megengedett” kiegészitd tablaval.

Kerékparutak esetében a hasznalati kotelezettség az Gt
~Mindkét irdnybdl behajtani tilos” jelz6tablaval és ,kivéve ke-
rékparosok” kiegészitd tablaval torténd jelzésével oldhatd fel.
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Kulon jelzotablak elhelyezésének
jogi kévetkezményei

Egy Ut azon részei (kerékpérutak, gyalogutak) amelyek olyan
jelz6tablaval vannak megjeldlve, mint a ,,Gyalogut” vagy a
~Mindkét iranybol behajtani tilos”, jogilag 6nallé utta valnak.
Az ilyen utakon kozlekeddk elsdbbségét olyan koziti jelzések-
kel lehet szabalyozni, mint az ,, Allj! ElsBbbségadas kitelezd”
(stoptabla) vagy ,,Els6bbségadas kotelez6” jelzotabla. Stopvo-
nalat (kotelezd megallas helyét jelzd vonalat) illetve megéllas
helyét jelzd vonalat az elsfbbségi viszonyok egyértelm(vé té-

tele érdekében mindig el kell helyezni.
A nem létezd haszndlati kitelezettséget nem kell feloldani. Ennek értelmében g y

a ,gyalogitnak” tirténd kijelilés kézenfekvd. (Rankweil, Ausztria/Hennef,
Németorszdg) (A kiegészitd tabla szdvege baloldalt: ,Kerékpdrosok részére
haszndlata nem kitelezG”, a jobboldali képen: ,szabad”.)

A kifejezetten a kerékpdrosok szdmdra ren-
delkezésre dll 6ndllo utak elsébbségét
mindig o szokasos kzdi jelzésekkel (nem
kerékpdros dtkelohellyel”) kell szabdlyoz-
ni. (Salzburg, Ausztria) (A kiegészitd' tabla
szovege: , Kerékpardt keresztez”.)

E‘adauf
kreuzt

Beniitzungspflicht
fiir Radfahrer

Ha egy kerékpdrat a , Mindkét iranybol
hehaitani tilos, kivéve kerékpdr” jelz6-
tablaval van megjeldlve, akkor a kerék-
parosok az (ttestet is haszndlhatidk.
(Bécs, Ausztria)
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A fenykepek forrasai
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V(O-kiadvéinysorozat
Tudomany es kozlekedes

JUtak o kerékpdrozishoz”, Bécs 1995, 144 oldal. A kerékpdros forgalom elsd' dtfogd
és szisztematikus targyaldsa a jelzolampdk és kanyaroddsavok kordban. Ara: 290 0S
(24009).

,Utak gyermekeknek”, Bécs 1995, 64 oldal. Tervezési kézikinyv mindazok szimara akik
fesznek azért, hogy a vdrosokban felndvekvd gyermekek mindkettdit tudik: tolélni és
gondtalanul gyermeknek lenni. Ara: 180 0S (120 0S).

,S2¢lid mobilitds Eurépa vérosaiban”, Bécs 1995, 48 oldal. Virosi kdzlekedési problé-
mdk példamutato megoldasai egész Eurdpdbal. Ara: 120 0S (80 0S).

Villamos 20007, Bécs 1994, 96 oldal. A vildgméret( villamos+eneszdnsz aktudlis fejlé-
dése és tendencii. Ara: 240 0S (180 0S).

Komyezeti autolista 1994 /95", Bécs 1994, 16 oldal. 200 jarmitipus értékelése zaj, ki-
pufogdgeizok, fogyaszits és kozlekedéshiztonsdg szempontidbol, tovibba értékes tip-
pek autovasdrldshoz és Gjrahasznositdshoz. Ara: 80 0S (50 0S).

Az autémentes turizmus felé vezett utak”, Bécs 1994, 144 oldul; Automentesség, mint
egy Gj mindségi turizmus védiegye, Gtmutatds a megvaldsitashoz. Ara: 290 0S (240
05).

gazsagos kaltségiselés az eurdpai forgalomban”, Bécs 1993, 48 oldal. A tanulmany
elemzi a koltségeket és javaslatokat dolgoz ki a kizlekedés kilsd' (extemlis) kdltséger
nek belsg (intemdlis) kaltséggé alokitdsara. Ara: 80 0S (50 0S).

Hony a gyalogosoknak”, Bécs 1993, 148 oldal. A kézikinyv és olvasokényv tobb szi-
nes példan keresztil mutatia be, hogy hogyan vélhatnak a gyalogosok ismét az utca ki
rdlyaiva. Ara: 290 0S (240 0S).

,Elekiromos jarmévek”, Bécs 1993, 32 oldal. A er’szuki fgileszté§ ielenlegi dlldsa, elekt-
romos és napelemes autok lehetdségei és piaca. Ara: 80 0S (50 0S).

JAuto-részek. Az intelligens autohaszndlat modelliei”, Bécs 1992, 50 oldal. A kdzds au-
6haszndlat faposztalatai, szempontiai s lehetdségei. Ondllo csoport alapitdsthoz szer
z6désminta. Ara: 80 0S (50 05).

A gyalogosok Eurdpdia”, Bécs 1992, 20 oldal. A gyalogos kdzlekedés eurdpai vdroster-
vezéshen betolfitt jelenttiségének elemzése. Hfogyott.

JAkodzlekedésnek megfeleld gyermekid o gyermekeknek megfeleld kozlekedésig”, Bécs
1991, 40 oldal. Gondolafinditds a kzlekedési nevelés j orientdcicja érdekében. Ara: 80
0S (5009).

,Szelid mobilitas. Stratégick a kizlekedési infrktus ellen”, Bécs 1991, 120 oldal. A kor-
nyezet és emberkdzpont( kozlekedéspolifika véddbeszéde és cselekvési dtmutatoia mér
megvaldsitott bel- és kilfdldi példak alapjan. Ara: 180 0S (120 05).

Kozlekedés — a felismeréstdl a cselekvésig”, Bacs 1990, 24 oldal. Kivalosztott oszirdk
régiokban jellemz& mobilitas empirikus kizlekedési vizsgalata. Elfogyott.

A kerékpar a forgalomban”, Bécs 1990, 140 oldal. Kerékpdrbardt varos és kozség ki
alokitdsanak tervezési alapelvei. Elfogyott.

VCO—KEROSZ—KOVIM/AKMI—KOM/KAC

Utazds az egyetemre és a fdiskoldba. Az osztrdk egyetemi és fdiskolai hallgatok
kozlekedési eszkdzvélosztdsinak vizsgdlata”, Bécs 1990, 28 oldal. Elészar vizsgdltdk
az oszirck egyefemi és foiskolai hallgatok kazlekedési eszkdzvélasztsdt. Ara 80 0S
(5009).

1995 jiliusi dllapot.

Megrendelés: A zérsjelben felfintetet crak kettd vagy fobb példany megrendelé-
se esetén, illetve o VCO tagjai szamdra érvényesek. A megrendelt kiodvanyokkal egyitt
kiildjik el a szamldt és a befizetési csekket.

V(O Verkehrsclub Osterreich
Dingelstedtgasse 15

A-1150 Wien

Tel: 43/1/8932697

Fax: +43/1/8932431
Fax++43/1/89324 31

Utak a kerékparozashoz
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Utak o kerékpdrozashoz

A kerékpar, mint kozlekedési eszkdz egyre népszeribb. A kozlekedés-tervezés viszont
nem felel meg ennek a fejlddésnek. A jogszabalyok, és a gyakorlat is jelenleg ,kétkerekd
gyalogossd” fokozza le a kerékparost ahelyett, hogy egyenrangu jarmQvezetonek tekinte-
né, akinek az Uttesten szabad haladnia. Ez a vélemény jelentds hatranyokat okoz, ame-
lyek a kerékpérozast, elsdsorban a varosokban, nem hogy vonzova, de néha még veszé-
lyessé is teszik.

Az Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,Utak a kerékparozashoz” cim( kézikonyve a
kerékparnak, mint kozlekedesi eszkdz jellemzdinek a megismerését ill. a kerékparozok
specialis igényeinek a megértését segiti eld. Hiszen csak az taldlhatja meg a kerékparos
balesetek elkerulésének lehetdséget, aki tudja, hogy hogyan alakulnak ki ezek a konflik-
tusok és megtanul banni ezekkel. A kényv megoldasokat és ajanlasokat tartalmaz min-
den, a kerékpéaros kozlekedessel kapcsolatos témaban: az Utkeresztezddések kialakitasa-
tol, a kerékpartaroldokon és a ,klasszikus” kerékparutak, kerékparsavok méretezésén at
egeszen a kerekpéaros atiranyjelzésekig.

Az ,Utak a kerékparozashoz” nemcsak a rutinos kerékparosokat batoritja, hanem egy
régdta hianyzé alapmd mindazok szamara, akik kozlekedéspolitikai dontéseket hoznak —
vagy keészitenek eld — a kerékparhasznalat elBsegitésével kapcsolatosan.

A kerékparnak van jovdje. Ennek a konyvnek éppen az a célja, hogy ez a jovd minel
konnyebben bekovetkezzen.

A magyar kiadasnak az ad idBszer(seget, hogy hazankban, az elmult tébb mint 10 év-
ben, jelentds mennyiségl és dsszehasonlitasra érdemes gyakorlati tapasztalat gyQlt dssze,
kdszOnhetben a 90-es évek allami tdmogatast énkormanyzati kerékparut-épitési prog-
ramjanak, tovabba a kerékparhasznalatra vonatkozd Ujabb és Gjabb kdzlekedési szaba-
lyok bevezetésenek.

A kozlekedés eurdpai normaival megismerkedni, és lehetdség szerint alkalmazni, ér-
dekiink és kotelességiink is. A szomszedos Ausztria, a kerékparozas korilmeényeinek fej-
lesztése terén jelentds iddbeli elénnyel és ezzel egyutt szamtalan tapasztalattal bir ha-
zankhoz képest. Ezért érdemes tehat atgondolni azokat a tandcsokat, amelyeket a kotet
osztrak szerzdje, mint tapasztalt kozlekedési szakember, a kerékparozés-hazai fejlesztdi
elé tar. A kotetben szerepld javaslatok egy része nalunk korlatozottan, csak az érvényben
Iévl hazai jogi és maszaki elbirasok keretein belil alkalmazhat6, mégis segitséget adhat-
nak a dontéseknél, ahol azt kell mérlegelni, hogy a kdzpénzekbdl megvaldsulo kerékpar-
forgalmi létesitmények alkalmasak-e a biztonsagos kerékparozasra.

A Kkerékpar, mint a kozlekedési eszkdzOk valasztasa altalaban, az egyéntdl fligg. Né-
hany kisebb, de megfeleld intézkedés, mint a kerékparos kozlekedést segitd 2002. januar
1-t8l érvénybe 1épd KRESZ-mddositas is, segithet abban, hogy jol valasszunk. Egyuattal jo
példat adhat a felndvekvd generacionak. A kerékpar segitségével varosaink és lakoik az
egeszségesebb kornyezet és életmod iranyaba mozdulhatnak el.

Biciklizés, szabadsag, jO egészség és jokedv egymast tdmogatod és erdsitd fogalmak. A
kerekparozas mindig, mindenhol ugyanazt a képet és szellemiseget idézi fel, azt, amelyet
oly szivesen latnak minden eurdpai orszagban.
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