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ELSO SZAKASZ.
Vdgdnykapcsoldsok.
Kitérék és vdgidnykeresztezdések.

I Altaldnos megjegyzések.

A vasiiti vigdnyon vald kozlekedésnek a kényszermozgés a jellemzdje.
A vasiiti jdrémiivek megéllapitott nyomon, a sineken mozognak, tigy, hogy
ugyanazon a viginyon a jirémiivek nem tudnak egymésnak kitérni, nem
tudnak megfordulni s nem tudja egyik a maésikat megel&zni.

Ez a koriilmény a kozutakhoz és v1zmtakhoz viszonyitva kétségteleniil
hilrdnya a vasttnak. Ezt a hitrdnyt azonban béven ellenstilyozza a vas-
nyomon levé csekély ellenallds, valamint e kdzlekedési eszkéz tel]esité-
képességének majdnem tetszéleges fokozdsa.

Avégbdl tehit, hogy a vasiti jAr6miivek egymésnak kitérhessenek,

megliordulhassanak s egyik a mdsikat megelSzhesse, az egy szintben levé . - -

viginyok kdzott bizonyos kapcsoldsok sziikségesek.

Ugyanabban a pdlyaszintben taldlkozé vigdnyok kozott a kapcsolésok
fltaldban ket f6csoportba oszthatdk.

Az elsd fiesoportba tartoznak azok a szerkezetek amelyek lehetévé
teszik a jarémiiveknek egyik viginybdl a mésikba  valé Atmenefelét,
Tulajdonképpen ezek a szerkezetek a szigorian vett vagdrzykapcsaldsok.'

Ezek ismét két alcsoportba oszthatdk.

a) Az els6- alcsoportba tartoznak azok a szerkezetek, amelyek egesz
vonatoknak egyik vdganyrdl a misikra val6 étmenetelét teszik lehetové
Erre a célra szolgélnak a kitérdk.

5) A misik alcsoportba tartoznak azok a szerkezetek, amelyek egyes
jirémiveknek- egyik vdginyrdl a mésikra valé éthelyezését engedik meg.
Ide tartoznak a jorditdkorongok és tolopadok.

A mdsodik fécsoportba tartoznak azok a szerkezetek, amelyek lehet6vé
teszik, hogy ugyanabban a. szintben metsz6. viginyok mindegyikén a
jArémiivek akaddlytalanul kozlekedhessenek Ezeket a szerkezeteket vdgdny-
keresztezédeseknek nevezzitk. .

Zelovieh : Végénykapcsolasok & vasiti dllomdsok. "1_ i



Eszerint vdgdnykeresztezddés egy szintben levé v’égénqu rpetsz6-
désekor 4ll el, mig ahol a vigdny két vagy tobb véginyra dgazik szét,

kitérd sziitkséges.
II. A kitéré férészei.

A kitérének hirom forésze van (1. dbra):

1. az irdnyfté szerkezet, a vdlfd;

9. a heresatezds &s o

3. e két szerkezet kdzott van a fulajdonképpeni kitérd (torzsvégany

é&s kitéréviginy). ' ’

- Az irdnyit6 szerkezetnek nyilvén mozgalhaténak, illetéleg étélllthat{)-
nak kell lenni, hogy a vonat szimira a menet akir az A B, akir pedig
az A C irinyban lehetséges legyen; a K keresztezésnél pedig a keresztezd

' R - .
b T
- Al — L
' 8 ™ . =
X Gyt \ B | l b, )
. | ey, i '
-n-_-AP; i E Aot .‘P_oalﬂlmumm] THIYE: I
a; Syl 4* '
EA
e ; T t
- ;;---vﬂlé.----—-.-.-- Aulaid ‘(',; i, Yekets Fereselezgs -l

1. 4bra.

‘bels§ sinek megszakit{sdval hézagot kell hagynunk, hogy a keresztezés
-helyén a kerekek nyomkarimdi dtmehessenek,

‘A kitér6nek felsorolt hdrom férészén kivill még lényeges alkotérésze
mindegyik vdginyban egy-egy a keresztezési hézaggal szemben alkalma-
zott vezetd sin (v, és v,), amely arra szolgdl, hogy ami alatt az egyik
kerék a keresztezési hézagon vezetés nélkiil halad 4t, ugyannak a tengely-
nek mésik kereke biztosan legyen vezetve,

Az irdnyfté6 szerkezet a vélt6, rendesen mozgd irdnyité. sinekbdl,

 estiessiriekbil (Cy és C,) készill. ' '

A vVAltS kezdetét wvditécsicsnak (a,a,), végét pedig vdltdgyiknek
(21 2.) nevezziik, _

A két viginy szétdgazisi helyét (a, a,) megeldz8 sinillesztésnél van

“a kitér6 kezdete, vége pedig a keresztezés utin azon a helyen (b, b,), ahol
mindkét végényban a rendes felépitményi rendszer kezdédik.
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A kitérdvel egybekapcesolt vagényok koziil a fontosabbat Jovdginynak
(szoktdk torzsvdgdnynak vagy anyavdgdnynak is nevezni) (A—B), a m4si-
kat pedig kitérd vdgdnynak (A — C) nevezziik.

A kitér8k févdginya rendesen egyenes szokott lenni s a megfelel6
kitérGket ebben az esetben egyenes kitérdknek nevezzitk. Az olyan ritkib-
ban elSforduld kitéréket viszont, amelyek févigdnya korives, kirives
kitéroknek nevezziik, ) »

Az olyan kitérét, amelynek segitségével a fovigdnybdl egy viginy
dgazik ki, egyszerd kitérdnek nevezziik, ,

Az 1. dbrin feltiintetett kitéré eszerint egyszerdi egyenes bal kitérs,
minthogy a févigdnybdl a kitér§ viginy balra 4gazik ki.

II. A kitéréknek leggyakrabban alkalmazott 'fajai.' _

Egyszerii-egyenes bal kitéré (2. 4bra);
egyszer(l egyenes jobb kitéré (3. 4bra);

5, dbra, 6. 4bra.,

részardnyos (szimmetrikus) kitérg (4. 4bra);
kettds kitérs, kettGs véltéval (5. 4bra);
eltolt kettés kitérd (6. 4bra) és

egyoldali kettés kitéré (7. 4bra).

IV. A Kkitér6 keresztezési szdge. A ke_résztezés hajldsanak
~ kifejezése.

A kitérd egyik f8alkotS része a keresztezés. K (1, dbra), a.sinek bels§
jiré élének metszéspontja, a" keresztezés mathematikai cstcspontja, « a
- keresztezés hajldsszOge:. Ugyanezt az” «-szOget zdrjik be a f8- €s kitérd
viginy kozépvanalai, ezért ezt az « szbget a kitérd keresztezési szigének
nevezziik. S T
Régebben a f6- és kitérd vigény tengelyeinek egymdshoz valé haj-
-14s4t a kitérS keresztezési szogével fejezték ki, mig manapsdg rendesen
1‘
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ardnyszdmmal jellemzik, mert ennek a méretek megillapitdsakor bizonyos
haszna van. _ .
A keresztezés hajldsa -alatt azt az arényt értjitk, amely a keresztez'esnel-
képezhetd egyenszar( haromszdgek alapja és magassiga kozott v’ap (8. z}bl_‘a)',_
Az ardnyszim n tehit a Kkeresztezés ‘csticsdtdl 17-re a szdrak kozotti
tavolsdgot is jelenti. _
A keresztezés ardnyit az egyleti vasutak keretében kdzdnséges, a
francia vasutakndl pedig tizedes tortekben fejezik ki.
Szok4sosabb értékei: . .
n =10, YY1, s, Yo, 1o, Y11, Y12 .
n =016, 015, 014, 013, 0:12, 011, 0°10, 009, 0-08.
Kitér6knél dltaldban a keresztezés ardnya
" n=1:8—1:12 kozott van.
a="T07 30" — 4° 45’ 49”.. o
Minden vastitnal rendesen legaldbb két kiilénbdzd keresztezési szogll
kitérst alkalmaznak, a kisebb szogtit
a f8vagényokban, a nagyobb sz0gt
a_mellékvigdnyokban.
. A hajlésszdg és a keresztezés.
ardnya kozott az Osszefliggés:

n o

Ismerve a keresztezés ardnyat,
, ‘ egyszerlien kiszAmithatjuk annak a
8. 4bra. helynek a csticstdl val6 tavolsigat(h-t),
o amelynél a szdrak kozott bizonyos.

adott szélesség (s) van: s:h=mn:1, tehit >h=%.

Gyakorlali szempontbél az elSfordulé szégek kicsiny volta miatt
kozombos, hogy a szélesség a szdg felezd vonalira merSlegesen, vagy
pedig a mésik szdrra merGlegesen vétetik. '

[ 1

§1="50057, cos% pedig a kitérénél eléfordulé hatdrok kozott kozeb
az egységgel egyenld.

V. Az egyenes kitér6 vizlatos megjel6lése.

Ha a kitér6 vigdny egyenes részének kozépvonalét (9. 4bra) metszésbe
hozzuk a féviginy kdzépvonaldval, e két egyenes vonal metszéspontja (P)
a kitérdnek . n. kozéppontidt adja. :

' Allomési tervrajzokon a végdnyoknak' kdzépvonalait, tengelyeit, raj-
zoljuk fel, tehdt egy viginy egy egyenes vonallal van jelélve; Ugyanitt a
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kitéréket a févaginy és kitérs vigany tengelyeinek megrajzoldsival jeloljiik
olyan médon, hogy a kitéré («) keresztezési szdge alatt megrajzoljuk a tengely-
vonalakat, a kitéré (P) kozéppontjdbdl a megfeleld oldalakra felrakjuk
e kozéppontnak tdvolsdgit (@) a viltécsicsot megel6zd tdsinillesztésté,
illetbleg a kitér6 kozéppontjanak tivolsagit (4) a keresztezést kovets els

sinillesztésto] (10. 4bra): a b =uv-+I1-4u és a=¢;—|¥4l—§, b:% + u.

Ha a keresztezés végén a sinillesztések nem keriilnek a viginyban
egymdssal szembe, akkor még azt az i sinhossziisigot is hozzijeldljik,
amelynél a sinillesztések mar egymdssal szembe esnek. '

9
n;‘l\
ELTREN
RN
R ;
' . 6)
T ‘ )
\ a P .
\ b
|
!—r"—-"" -

~te

D -
S
-~

9, 4bra, " 10. 4bra.

Az a és b méretek szokdsos értékeit kikerekitve a kiilonbdzé haj-
l4st egyszerti egyenes kitér6kben a kovetkezd tibldzat mutatja:

A kitér6 A kitérd ivének A keresstezési @ b . b+
hajldsa hajldsszoge sugara m’ egyenes hossza m méter
1:7 80 748" 140 05 77 1144 130
1:7Y 7035 41" 145 10 90 120 140
1:8 70 730" 165 12 110 130 ~ 150
1:8Ye 6042’ 35" 180 13 110 150 17:6
1:0 6°20'25”  190—210 25—1-2 110 150 176
1:10 5042/38”  240—270 2:5—14 115 170 190
1:11 5011’ 40” - 350 - 115 175 —
1:12 40 45" 49" 400 - 11’5 200 —
1:13 4023’ 55" 500 17 115 228 260

1:11—1:15 hajldssal csakis korives kitérék és olyan kitérék szer-
kesztetnek, amelyeknek kitérd vigdnydn gyorsvonatok kozlekednek.



A P kdzéppontbdl szétdgazé tengelyek kozét a keresztezést: kovets:
els6 sinillesztésig sdvozni vagy befesteni szoktuk. Es pedig, ha a kitér6
Kkezelése tivolrdl torténik (biztosité berendezés), akkor a hdromszGgalaki
részt befestjilk, ha pedig kézzel a helyszinén torténik, sdvozzuk. )

Ujabban a kitér6k vézlatos megjeldlésére olyan eljarist kovetn?k,.
hogy a szétigazé tengelyek kozét egészen a b i hosszaségig besivozzik,
de egyszersmind ebben a besdvozott részben az egyszer(i keresztezést
befestéssel oly médon jeldlik meg, hogy a b tévolsig vége is kitiinjék
{10, 4bra), _

A P kézéppontot kis korrel jelljik. A tircsa mellé irjuk a Kkitérd
szdmit. A tircsin a sGtét félkdr a valt6 eltéritésének irdnydt jelentk
(10. 4bra). :

A kitéroket az 4llomés egyik végétsl balrdl jobbfelé haladva folytaté-
lagos szdmokkal 14tjuk el. Nagyobb pélyaudvarokon ajdnlatos a szdmozast
palyaudvarrészek szerint végezni. Mind a két esetben esetleges bovitésekre
tekintettel égyes szdmokot ki kell .hagyni a késbb befektetendd kitérdk
-szdmira.

VI. Biztossdgi hatéarjel.

A kitéronek szétmend vdgédnyai kozolt, a keresztezés utdn, meg kell
jeldlni azt a helyet is, amelyen belill a jirém(veknek a vigdnyokon 4llant
nem szabad, mert kiildnben a misik vidgdnyon kozleked$ vonatokat hor- .
zsolnék. ' _

E tekintetben az érvényes forgalmi utasitds ezt mondja: Osszefuts
véghnyok kozott biZtossdgi hatdrjelet kell alkalmazni, amely azt a hatért
mutatja, amelyen beliil az egyik vdginyra éllitott jarémiivek a mdésik
vdgényon val6 kdzlekedést nem akadélyozzik. '

E hatir megjeldlése rendesen a belsG sinszdlak kozét kitolté és
fehérre bemdzolt 0. n. tiltd talpfdkkal torténik, amelyek gy helyezenddk
el, hogy héesés esetén is lathaték legyenek. Sok helyen ezek helyett kis,
fehérre bemiézolt oszlopokat alkalmaznak.

. A biztossigi hatérjelet ott kell elhelyezni, ahol a viginyok kozép-~
vonalainak s tdvolsiga (1. 4bra) meghaladja a legnagyobb kocsiszélességet,
vagy még biztosabban oft, ahol s a belsSség szabvdnyos szelvényének
szélességével megegyezik. '

A T. V. 43. §-a szerint s legaldbb is 35" legyen. :

E helynek a tivolsiga a keresztezés mathematikai csticsatol =

. A:iz_t'

a kitéré kdzéppontjdtdl pedig
S 0%, S s « 35 , «a
I=pr=tlggh=— =g dpy="5 gy



VII. A vilté.

A vélt6szerkezetek feladata ltaldban lehet6vé tenni a vonatoknakf
az eligaz6 véginyok birmelyikére valé behalad4sit.

Ha a viéitéhoz kéozeledS vonat menete a v4ltén valé dthaladdskor a
csticstél a gydk felé mend, -akkor a menet @ vdltd esicsdval szembe, ha
pedig a gyOktél a csics felé irdnyuld, akkor a vditdesdcs irdnydban,
torténik. , '

A tolésines valta.

A vilténak legegyszerlibb faja a Zoldsines ~vdltd (11. dbra). Itt a.
csticssinek Osszekdtdriid segitségével -a csiies koriil mozgathaték el és:
4llithaték az A—B vagy A—C menetirinyra. Hasonléan a % keresztezési:
ponton a forgathaté c—d sin megfeleléen A4llitva teszi lehetévé az 4t--
menetelt. _

Ilyen v4lté kozforgalmi vasiton nem alkalmazhatd, minthogy a vélté
cstics irdnydban valé menetnél helytelen 4llitds esetén feltétlendil kisiklds
torténik. _ X
A T. V. szerint: toldésines vilték f6- és mellékvasutak olyan vigi-
nyaiban, amelyeken vonatok haladnak

4t, nem helyezheték el, s6t még lokilis ' o
vasutak olyan vigényaiban sem, amelye- J T

ken 20 km/drd-ndl nagyobb sebesség- enmtt -
gel kozlekednek a vonatok. ’ 4 ' Lb/ gl
Ilyen toldsines vélték manapsig “ 11, 4bra.

csupdn munkapélydkon fordulnak eld, -
lokomotivos vastiton legfeliebb habordban pilyaudvarok gyors helyre-

dllitasakor.

-

Vlll. A kétcsiicssines valto.

A kétcsticssines valtét Stephenson Rébert alkalmazta elGszor.

A kiils6 sinszdlak megszakitds nélkiil haladnak 4t (1. 4bra). Ezek a
tosinek az 1. 4brén T, és T,-vel vannak jelslve. A belsS sinszdlak a
gydk koriil mozgathaté csicssinekben (Cy, Gy) végzddnek.

A csticssinek kotérudakkal (%) vannak. Gsszekdtve és vonériiddal (v)
allitjidk Oket.

A kétcsticssines vélténak lényeges elbnyei vannak. fgy mmdenek-
elétt egyik nagy elénye, hogy felhasithats.

‘A helytelen vigdnybsl — helytelen az a véginy, amelyre nincs
illitva a valté — a vdltdesics irdnydban jov6 vonat itt nem siklik ki,
mert az elsé kerékpir nyomkarimédja a nem helyesen fekvd cstdcssineket
helyiikre tolja, amint mondani szokds, a viltét felhasitja.



A kétesticssines valténak mésik kivalé elbnye, hogy a vdlfd csicsd-
val szembe mend vonatok kerekei hézag nélkiil, egészen rendes aldtinasz-
tdsban részesiilnek, tehdt szabafosan haladhatnak 4t a viltén.

E kivél6 tulajdonsdgainal fogva lokomotivos vasutakon szinte kizird-
lagosan ezt a viltdszerkezetet haszndljak:

" Fel kell azonban emlileniink, hogy a vélté csiicsival szembemend
vonatokra-nem nyujt teljes biztossigot. Ha“ugyanis birmi okndl fogva
egyik csiicssin se fekszik tésinje mellé, hanem 4, n. feles dlidsban vannak,
akkor a vilt6 csiicsdval szembemend vonatok -kisiklanak. Ekkor ugyanis
a kerekek a 7; és T, tOsineken haladnak tovdbb, amelyek azonban egy-
méstdl fokozatosan tdvolabb és tavolabb jutnak és igy a kerékparok jaré-
lapjai aldtdmasztds nélkill maradnak. Ebbél az koévetkezik, hogy nem biz-
tositott kéltcsticssines véltén- a vilté csticsdval szembe valé menetkor
fokozottabb dvatossdg sziikséges.

IX. A kétcsticssines valté6 geometriai viszonyai.

1. A csticssinek elhelyezésének alaprajza.

A 12. dbrin feltiintetett egyszer(i, egyenes jobb kitérénél az A; B,
t6sin egyenes, ellenben az A, B, kitérébe hajlé tésin a K és K, pontokon
az cltéritésnek megfeleléen meghajlitva van.

12. 4bra.

A G, csiicssin belsS jar6 éle egyenes, az eltérits C; csticssiné lehet
egyenes vagy korives.

Eltérité csiicssinnek azt a.csticssint nevezziik, amely a kitérd vdgdnyba
valé menetkor fekszik a t5sin mellé.

2. A csficssin és tdsin. kozott sziikséges kéz nagysaga,

A vé!té csticssine €s a t6sin kdzott elegendd kdznek kell lenni, hogy
a nyomkarima akadily nélkiil 4tmehessen, '
, Ennek a kdznek akkorinak kell lenni, hogy a csticssint s f6képpen
annak gyokét még a legkedvezbtlenebb méretd és fekvésti  kerékparok



9

nyomkatikdi se stroljdk, tehit a gyOkkotés &s a cstcssin se vétessék
nagyobb mértékben igénybe, valamint a kerekek se szenvedjenek sziik-
ségtelen [6késeket.

Ennek a feltételnek a % k6z akkor felel meg, ha a minimalis belsé-
séggel (b=1357—1363"") bir6 kerékpirok még abban az esetben is
horzsolds nélkiill mehetnek keresztiil, ha- a szemben levé sinhez simuls
nyomkarima vastagsiga (e) az lizemben megengedheté minimélis méretd.
{emin=20""). (13.. dbra)) Ezek szerint k&= 1435 — (1357 - 20) = 58",

A kisebb pontatlansi-
gokra s esetleges nyombévii-
lésre tekintettel azonban ezt a
méretet 2mm_rel novelni szok-
tdk, tigy hogy az ijabb szer-
kezetii viltéknil a & kozt 607 -re

R N TR L T L A
e 1387 736 - -3

szokds folvenni. '- oo d
A gyorsvonatokkal jirt 13. dbra.

vélték tervezésére a N. V. E.

dltal megiéllapitott alapelvek szerint ez 4 60™"-es kdz minimumnak van

ajanlva.
A régibb szerkezetii viltSknél ez a k& koz kisebb, fgy a M. A. V.

" J (42:8%/m ginli) g6lidt valténdl . . .. .. ... 52mm
CV( (345 no» )rendszert’i » e e —ee -.‘- ... bpmm
Civ (345 voon ) " ” S X (e

r330 s » ) . 1 L
a Kaiser Ferdinands Nordbahn valtéjandl . ... __. 57mm .
a bajor Allamvasutakndl ... .. ___ .. ... . .. ___ b5um

A t3- és csiicssinek belsG &leinek a vAltS gydkénél mért tdvolsigat
gyoktivolsdgnak nevezzitk, Ha t6- és csticssinek fejszélessége a (13 abra),
akkor a gyoktavolség g=k-}a.

3. A csticssinek hossziisaga.

A vilt6é két cstcssine a legtdbb vasiiton tjabban egyenl hosszad-
sdgl, de némely vastiton a régebbi viltéknal az eltérité csicssin révidebb,
mint a f6vigdny csdcssine. Ezt az elrendezést a feles dll4s veszélyének
csdkkentése céljabdl kezdték alkalmazni. llyen volt a M. A. V.-on a Pohl-féle
vélté. A csticssinek egyenlS hossziisiga esetén ugyanis a valté csiicsival
szembemend vonat elsé kerékpdrjdnak mindkét nyomkarimija egyszerre
keriilne a feles 4lldsii csdcs- és tdsinek kozé. Ha azonban az eltérité
csucssin rovidebb, azalatt amig az els6 kerékpdr egyik nyomkariméja
a hosszabb csticssin és tésin kozé nyomul, a v4lté mésik oldalin még nem
€ért a rovidebb csticssinhez a kerék. Minthogy a nyomkaritma gyors be-
hatoldsakor a .csiicssinre -oldalerét . gyakorol, elmozdithatja a csiicssineket
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s {gy megtorténhetik, hogy mire a tdlsé kerék a rovidebb cstcssinhez ér,
ez mar a t6 sine mellé szorult. ) o
A remények azonban e tekintetben netn véltak be, sqt’az eltér’l_tq:
csticssin megroviditése azzal a_ hitrdnnyal - jir, hogy az 1ran’yeltér1tés
révidebb tton, tehdt hirtelenebbiil torténik s igy nagyobb .sebesseg esetén
nagyobb oldalerék lépnek fol és megfeleld lesz a kopis is. ) )

A T. V. 40. §a szerint: A kitérék mozgathaté egyenl§ hosszii és.
aldcsapd csticssinekkel ajanlatosak. - . o

A csticssin hossziisdgét nyilvan tigy kell megvilasztani, hogy a csiicssin
gyokénél a t8sin és a csiicssin belsé €lei kazott legaldbb olyan koz kelet-
kezzék, amely a kerék akadilytalan 4thaladdsit lehetvé teszi. Eszerint
[6vdgényok véltdiban, minthogy az eltérités. a nagyobb sebességre tekin-
tettel kisebb. sz0g alatt torténik, hosszabb, mellékvégdnyokéban pedig a
.nagyobb eltéritési sz6g folytdn rovidebb csiicssin adédik ki .

A csicssinek hosszdsiga tehdt az irdnyeltérités enyhitése céljdbdl
minél nagyobbra volna veendd. De bizonyos gyakorlati hatdron tdl nem jé.
menni, mert tdlsigos hosszii cstcssin esetén a véltd driga és nehezen
illithaté s emellett 4llom4sokon a vdgdnykapcsoldsok sok helyet foglal-
ndnak el. -

A csticssinek szokdsos hossziisiga . rendes nyomtdvi vasutakon
h=4—T", rugalmas valtékndl lényegesen nagyobb. Keskeny nyomtivit
vasutakon 4flagban: '

# = 100" h==35—30"
t=075" h=25—30m

4. A valté csficsanal szﬁkééges’ felnyitds nagysiga.

A T. V. 40. §a szerint: A csicssinek hegyiiknél legaldbb 100mre
nyithatdk legyenek, egyébként pedig annyira, hogy a kerekek a felnyitott
cscssint ne horzsoljak. A 100m# felnyitds azorban 4ltaldban kevés s a
felnyitds nagysdginak szokdsos mértéke 120—1507m, S '

A nagy sebességgel jért kitérék szerkesztésére vonatkozé irdnyelvek*y
szerint a csticssin hegyének nyitdsa legalsbb 150mn legyen. Cstcssinzdré
késziilékek alkalmazdsa esetén ez a mérték még jéval nagyobb.

5. A vAlt6 és kitérd sugara,

A T. V. szerint (30. §): A bejérati vAltéknil 1807-nél ‘nagyobb
sugdr alkalmazdsa ajdnlatos. A killsé sinszjl magasbitisa a Kkitéré kor-
fvében elmaradhat. '

Az eltérits csicssin sugara (p) gyakran egyezik a kitérs sugaraval
(R), de lehet ennél kisebb és nagyobb is: p =R (I. 4bra).

‘ ) Lgitsétze fiir den Bau von Weichen und Krevzungen in Hauptgleisen, welche
mit grosser Geschwindigkeit befahren. werden (V. D. E. V. 1910.).
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A VAltS és kitérd sugardnak nagysdgét a kiilonboz6 vasutakon a
kovetkez6 Osszedllitds mutatja:

i n plll Rm

Porosz dllamvasut — ___ ___ ___ 1:10 245 250

] ” —— o= —ee 1: 9 190 234

D) " et oo 1: 7 140 140

Bajor 2 N 1: 9 245 213

» 7 1' 8 195 195

Wiirltembergi Allamvasdt .. __. 1:124, 250 460

" # e eee 1:10 250 250

n R 1:-9 250 210
Magyar dllamvastt ... . . . r (33%4/m.essin) o 300, 225, 110

"y ) e el i1v(23‘6) ) 160 175

" » R & A £ 735 160 300, 200

” n C Gee ame mmm ene CV1(345) [} 300

” " Cete ema ae aem - J (428) -0 300.

A kitérének geometriai alakja nyilvdn elsGsorban a kitérd sugaritél R-t6E
fiigg. Foévasutak févdgdnyainak: kitéréiben vonafok dital bejdrt viginy-
ban R 180-nél kisebb nem lehet. Nem zdrt vonatok dital jdr{ mellék-
vdgédnyok kitér6iben sok vasiit lényegesen kisebb R-t alkalmaz.

Igy a bideni vasutak mellékvagdnyaiban __. __. ... R=165"
a wirttembergi vasutakon ... . . . .. ._. =145"
a porosz-hesszeni vasutakon__. ... .. .. . . .. = 140~
a svéjci szdvetségi vasutakon ... ___ .. .. ... . = 118",

Iparvdgdnyok létesitésének megkonnyfitésére nilunk is megengednek
kisebb: 150, 120, -100, 80, 60™ sugarakat s6t kivételesen felfuté sines
valté esetén R =40"-t.

A kltéro sugardnak nagysdgédra a ]éromuvek tengelytdvolsiga mellett
elsosorban a sebesség mértékadd.

A N. V. E. 1803, évi strassburgi értekezlete mar kimondotta, hogy
az ljabb szerkezetd kitér6kon a fovdgdny irdnydban a vonatok a gyors-
vonati sebesség csdkkentése nélkiil jirhatnak, a kitérd vdgdnyban ellenben
a kanyarulati sugdrnak ‘megfeleléen mérsékelni kell a sebességet. A sebes-
ségnek ez a csokkentése megokolva van a kiilsé sinsz4l magasbitdsdnak
hidnyédval, valamint a hirtelen irinyviltozdssal, amellyel a jirémfiivek a
csficssinnek nekimennek. A kitérs ivében ugyanis a gyorsjards jelentékeny
iitéseket okoz és a forgalom biztossdgat is veszélyezteti,

Eppen ezért jabban arra térekszenek, hogy gyorsanjiré vonatnak
a kitéré ivén valé athaladasat lehetdleg elkeruljék

Igy pl. a porosz-hesszeni 4llamvasutak egyvégényu févonalainak 4llo-
mdsain a két f6viginyt mir nem helyezik el tobbé a régi rendszer szerint
vigényeltoldssal (14. 4bra), hanem a 15. 4brdn feltiinietett elrendezést
alkalmazzék. Eszerint az 4llomé4son 4thalad6 gyorsvonatok mindkét irdnybar
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2z I févégdnyon futnak 4t s fgy e vonatoknak a kitér§ fvén 4t vald
halad4sdt elkeriilik. : .

Nagyobb pélyaudvarokon azonban legt6bbnyire nem leh.etsége’s a
véginyokat ugy elhelyezni, hogy gyorsan jir6 vonatok a kitéré {vén
Altalsban ne haladjanak 4t. Ilyenkor 250—300" sugari kitér6k alkalmazisa
1ép elétérbe.

Minthogy azonban a gyorsvonatoknak sebessége a ‘kiilsé sinszél
magasbitdsdnak hidnydban még 250—300" sugér esetén is csokkenlendd,
leglijabban az olyan kitér6knek a sugardt, amelyen a gyorsvonatok a
kitér4 irdny4ban jarnak, még nagyobbra veszik. "

Ilyen nagyebb sugard kitérék n=1:15 (3°48' 50") keresztezési
‘hajldssal és R=600" kitérd sugarral az amerikai vasutakon évek Ota
hasznilatban vannak és ilyeneknek alkalmazésa az eurdpai kontinerisen
is vérhaté. o

Legtijabban a porosz vastitak #=1:14 keresztezési hajldssal (4°5'8")
alkalmaznak bejérati kitéréket olyan 4llomdsokon, ahol gyorsvonatoknak
a kitéré vaginyon is kozlekedni kell.

A kitéré sugara R=>500" s ennek: folytin ezeken a kitérékon a
kitéré irinydban 60#/6 a megengedelt maximélis sebesség. Ez a kitérd

T | I,
/g /3
14, dbra, 15. 4bra,

nyilvin hosszabb, mint az #=1:10 és n=1:9 hajldsii és pedig 40-405”
a 30'127.rel, illetSleg 27-0177-rel szemben, tehdt igen nagy helyet igényel
£s a vighnykifejlés lényegesen korldtozva van. Természetesen beszerzési
dra is megfeleléen nagyobb.

Emlitettiik, hogy a nem zért vonatokkal jart mellékvdgdnyokban minden
aggodalom nélkiil 1ényegesen kisebb kitéré sugir alkalmazhaté. A kisebb
Xitérd sugdrral nyilvin né a keresztezés szoge. gy R= 140" alkalmazdsakor
a kitéré keresztezési hajlisa 1:7-re nd.

A keresztezési szognek ez a ndvekedése nagyobb &llomésokon, ahol
egymds mellett sok vigdny van, lényeges el@nyt jelent, minthogy ezdltal
a végényoknak hasznilhat6 hossza ndvekedik, tehdt a rendelkezésre 4116
teriilet jobban kihasznilhats, Emellett a kitérd utak révidebbek, 4ttekint-
hetébbek, tehdt a valték allitisa és kezelése is egyszer(ibb. A kis Rerel és
nagy n-nel biré kitérék kiilondsen rendezpélyaudvarokon alkalmasak.

7. A vélt6 gorbiileti viszonya.

Héromféle esefet kiildnboztetiink meg:
.1. az irdnyeltérités a valtScsiicst6l érintSlegesen kiindulé kérivvel,
2. bizonyos sz0g alatt eligazd egyenessel és 3. metsz8 korivvel torténik.
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Az 1. elrendezésnek, noha természelesnek ltszik és az irdnyeltérités.
fokozatos, 1ényeges hitrdnyai vannak.

Ezek a hétranyok, hogy az eltéritS csdcssin gorbiileti sugara (p) kicsiny,
a csicssin hosszdsdgdnak nagyobb részén megmunkdlandé, tehdt a meg-
munkdlds igen drdga és végiil, hogy a csicssinek végei az érintSleges.
csatlakozés miatt hegyesek,.a csiicsok tehat hamar tonkremennek. E hitrdnyok
miatt ezt az elrendezést nem alkalmazzdk. _

A 2. elrendezésnél az eltéritd csiicssin egyenes, tehdt az irdnyeltérités
nem fokozatosan, hanem rogton térténik.

A megmunkalandé csucssmhosszusag ]elentekenyen kisebb, mint az
1. esetben.

Az eltérit6 csicssin egyenes a M. A V. J Cy és r rendszertt
v4ltéiban. '

Ha az eltérit6 csiicssin metsz8 kérives (3. eset), az irdnyeltérités a
valtécsiicsban enyhébb, mint az egyenes csdcssinnél s emellett a vAlts-
gyoknél mdir nagyobb eltérést érhetiink el.

Nélunk ilyen a M. A. V. Cp, Cyy és iy rendszerii valtéja.

A megmunkédlandd csticssin hosszlisiga az érintéleges 4tmenetnél
sziltkségesnek 04—849%o-dt teszi ki.

A megmunk4landé csticssinrész hossziisiga 4ltaldban az egész csticssin
hossziisdgdnak 1/2—2/s-a kOzOtt van.

8. Az egyenes és korives csiicssinii valték Osszehasonlitasa.

Egyenes eltéritG csticssin esetén a megmunkélds hossza legrévidebb,
a csticssin csficsa a legtestesebb. Korives irinyeltérités esetén a cstics:
-hegyesebb, -kdnnyebben ténkremegy, a -megmunkélis hossza: nagyobb
viszont azonban az irdnyeltérités itt enyhébb.

Egyenes csticssinnél kisebb a felnyitds nagységa, a stirl6d4st rov1debb
titon kell legyézni, az 4tvéltdsra forditandé munkamennyiség tehit kisebb..
Ez az elény féleg akkor becses, ha a vélték nagyobb tdvolsigrdl éllittatnak,
mert akkor a vezetékben is nagy ellendlldsokat kell legy6zni.

Ezzel szemben korives csticssinii valték gyokénél az irdnyeltérités.
mir nagyobb mértékli, mint az egyenes csicssinti valtékndl. Emiatt tehdt
a keresztezés kozelebb jut a valtéhoz s igy az egész kitér6 rdvidebb
lesz. Egyenlé viszonyok kozott az ilyen kitéré hosszisdga 90%c-2 -az -
egyenes csucssinti véltéval biré kitéréknek,

A N. V. E. 1912, évi utrechti iilésén megéllapltottak hogy ha a
kitérékben két egyenes csticssint alkalmaznak, ez a korfilmény a készlet
darabok cs6kkentésével jir, de ezt a gazdasdgi elnyt ellensiilyozza a
kitér6k nagyobb hosszidsiga s ennéifogva 4llomdsokon a hasznédlhaté
véginyhossziisig megrdviditése, Hétrdnya tovibb4 az egyenes csiicssinii
vilténak a nagyobb eltérési- sz6g a csiicsndl s ennek folytdin a nagyobb
iitések a menet alatt, tehdt nagyobb mértékd kopds.
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Az alkalmazott egyenes csdcssindi valtokndl a csticssin hegyénél az
eltéritési szog: 10187, 1020/, 1°50' és 1° 58'. o
Az utrechti ilés hatdrozata, hogy egyenes csticssind valték a kitérd
igd rsékelt sebességgel jarhatok.
VéganXb;?' c\i;.lkEr.nééltaI a f()’végéfj%okb]an nagy sebességgel jirt valték
szerkesztésére kisdott irdnyelvek (1010) szerint: ajénlatos, hogy az eltérits
csticssin gorbe sin legyen, az eltérité vginyban egyenes cslicssinen csak
mérsékelt sebessépgel szabad haladni.

9. A valték koérivének nyombdvitése.

A vasutak ‘egyrésze a rendes nyomtévot a valt6 egész hosszdn bovités
nélkiil megtartja. Egyenes csiicssinii valték esetén ebbdl az a haszon, hogy
ugyanazokat a csdcssinpdrokat jobb és bal véltéban is fel lehet hasznélni,
a készlet tehdt egyszer(ibb. - 7

A nyombdévités azonban a vélt6 kanyarulatdban is éppen olyan
megokolt, mint a nyilt pilya fveiben, a jirémdvek 4thaladdsét ugyanis
-megkonnyiti s fgy a valték kopdsit csokkenti. Eppen ezért a legtdbb
vastiton a vilték nyombd&vitéssel vannak tervezve, noha a véilték szerke-
zeti kiképzésében ez nehézségeket okoz.

Az ily véltékndl a kitér8 tOsine melletti gyoktdvolsig (g,) a nyom-
bévitéssel nagyobb, mint az egyenes vigény tdsine melletti gySktdvolsdg.
"(gl)- (12- ébra). .

A viliénak nyomtivolsdga a. kitér6 t6sinének- a viltéestcs el6tti
illesztésétS] kezdve fokozatosan béviil a gyok felé.

" Igen célszerli ezzel az alkalommal a kitér§ tésinnek megfeleld hajli-
tdsa helyett ezt a tdsint egész hosszdban vagy legaldbb is arra a hosszi-
~sdgra, amelyen a csdcssin nekifekszik, egyenesre venni (12. dbra K, és K,
-koOzott), mert igy a szerkezet egyszerlibb és ez nem térténik az irdny-
-eltérités rovdsira, minthogy az irdnyeltéritést a centrifugdlis eré miatt,
nem ez a tdsin, hanem a szemkozti eltérité csdcssin végzi.

Ennek az elrendezésének még az is elénye;"hogy az ily vilté mindkét
cstcssfne egyenesek mentén érintkezik -a tésfnnel.

A szerzett tapasztalatok szerint a valtdcsiicsndl mintegy 8—-1072-nyi
nyombdvités a jirdmivek sima 4thaladdsira hatirozottan kedvezd, s6t a
hdromtengelyd kocsik kozlekedése szempontjébél kivdnatos.

A porosz vasutakon a nyombgvités  mér a csticssin csticsdt megeldzé
“sinillesztésnél kezd6dik és ott 47, a csficssin hegyénél 10" .&s a kitérd
ivében 157 1:7 hajldst kitér6knél egészen 25m=,

A kitérS fvében természetesen 2 nyombdvités a belsé sinszdl meg-
“felel6 eltoldsdval torténik. . '

A keresztezés felé a nyombdvités fokozatosan csdkken, tigy hogy a
keresztezésnél mér a.kitérd vdginynak is normilis nyomtdvolsidga van.
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E" helyen emlitjik {6, hogy a tulajdonképpeni kitér6 viginyinak
kanyarulatit nem vissziik egészen a keresztezésig, hanem az a keresztezés
eltt (1. dbra my ms) végzédik. Az m, K hosszisigot keresztezési egye-
nesnek nevezzilk. Ezt a hosszisigot kordbban a legrévidebb kéttengelyi
kocsik tengelytdvolsigdnak megfeleléen 37.re vették f6l, tdjabban ez a
hossziisdg, minthogy csdkkentése nem aggélyos, lényegesen rovidebh. Igy
a bajor 4. v.-ndl (n=1:8) 068", a porosz-hesszeni 4. v.-ndl (n=1:7)
0'537" és az osztrdk északnyugati vasutndl (z=1:7332) 0-4 1:0™ alf
rendesen nem megyiink. Nyilvdnval6, hogy a keresztezési egyenes hosszii-
ségdnak csdkkentése a kitér6 rovidebb voltét jelenti.

A T. V. 40. §-a szerint: ajinlatos a csdcssin hegyénél a kitérg fvé-
nek bels6 szdldban kis nyomb@vitést létesiteni.

_ Az irdnyelvek szerint a csticssin hegyénél nyombdvitésrél gondos-
“kodni kell.

10. Eltérések a folyé vigany épitésében megallapitott
alapelvektdl.

A viéltészerkezet lehetd egyszerfisitése céljdbél a folySviginy épité-
sében megillapitott alapelvektdl, amint mdr ismertettiik, a kdvetkezd el-
térések vannak:

a) A tulajdonképpeni kitér6 kitérs vigdnydban rendesen eltekintenek

-a kiilsé sinszdl magasbitdsitél, hogy a vele kapcsolatos szerkezeti nehéz-
ségektdl megszabaduljanak.
) ) A N. V. E. keretében a legtGbb vasit szintén a szerkezet egy-
szer(isitése céljibdl a kitérén belfil a sineket nem ferde allisban helyezi
el. Még leginkdbb az osztrdk vasutakon van a sineknek a kitérékben is
ferde alldsuk. .
‘ ¢) Egyes vasutak a nyombdvitést is az egyszer(isités szempontjdbol
hagytik el. Kiiléndsen az angol vasutak azok, amelyek egyenes csiicssini
véltéikban nyombdvitést nem alkalmaznak, s6t egyes vasutakndl a csticssin
hosszén beliil ‘és a keresztezésnél /4" (6:3™m) sziikiilés van,

X. A kétcsticssinti valté szerkezete.

1. A vélté szerkesztésénél és épitésénél figyelembe veendd
foltételek,

A valténak, mint eltérils szerkeze’mek,_‘szerkesztésénél. 'és.,épftéséné!

a. kovetkezs feltételek veenddk figyelembe.
a) A vilténak helytelen 4ll4sa esetén is a kerekeknek a sinekrdl valo

lefutdsa ki legyen zérva. Atmend vonatok szdméra szolgdlé véginyokban
eszerint tolésines valtét alkalmazni nem szabad.
b) Feles 4llis ki legyen zdrva.
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¢) A jéirémiveknek a viltén vald dtmenete lehetéleg sima, 16kés-
mentes legyen :

d) A vélténak minden egyes alkotérésze elegendd szildrd legyen.

¢) Az atallitis lehet6leg kicsiny eré felhasznéldsdval torténjék.

2. A tosinek.

A tBsinek rendes szelvény( sinek.. A t8sin. dllhat vertikdlisan, vagy
a kerék kupossdgdnak megfelel6 hajldssal. Ez a koriilmény a saruk- alakjit
szabja meg. A vilt6 mentén dltaldban nem kell Sket megmunkdlni, de
célszerdi a bels6 oldalon a csucssinnel vald érintkezésnél fejiiknek alsé
részét kis mértékben, 2:3 —1:3 hajldssal, :legyalulni, hogy a cstdcssinek
csticsdt erdteljesebben lehessen kiképezni. Ily médon vannak megmunkalva
a M. A, V. rugalmas viltéiban a tésinek (16. 4bra).

Eztalegyaluldst elsd izben az oszirdk észak-nyugati vastiton Hochenegger
alkalmazta,

T " A t4sineket azon a hosszl-
iR mi wesn. SAON, amelyen a  csticssinnel
érintkeznek, illeszteni nem lehet,
mert a t6sinek hevederjei 1itjdban
dllandnak a csdcssineknek. Eppen
ezért a tésineket nem illesztik a
»Tﬂ csticssinek mellett, hanem csak a
— ' végeiken til. Ez az eljiris mir
abbél a szempontbdl is célszert,

mert igy a véltét egészen On-

. dlléan fel lehet szerelni és helyére
tolni. Ilyen elrendezés esetleges kivaltdsok alkalmaval a munkAt igen gyorsitja,

A t6sinek illesztése a véltdestics elstt 056—1'5"-re, a valtégyok utim
pedig 1—1'5".re, st esetleg még nagyobb tdvolsdgra szokott térténni.

E helyen emlitjitk fel, hogy 4ltaldban elényds, ha az egész kitérd
hossza a haszndlt rendes sinekének a tobbszordse. Ha ugyanis kicserélésr6l
van sz6, rendesen az egész kitér6t lekdtik oldalt s két vonat kozott
véginyzér alatt (1—2 6ra) ki tudjék cseréini a kitérét.

A kdvetkez8 tibldzat 4ltaldnos Attekintést ad a kiilonbozé hajldsd
egyszerll egyenes kitérok véltdinak {6bb méreteirdl:

—

16. 4bra,

A csiiessin A csiicssin A tésin Eltérité szog
n  szokdsoshossza  sugara hozzdvetdleges acsficsndl a gydknél
he pt hossza I c Y-

(10 57—61 235250 75-83. 924 3%

19 50—55 180—190 70—75 30—d4g'( 1 90—2°
: 8y 45—5Q 180 65—75 . 40—45

: 8 45--48 165 60—70 45—60( 2 2°20
: 7 30—32 140 45—60 19307~ 204y

[T S S S
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3. A csiicssinek.

Altalanos megjegyrésel,

"A “csticssin keresztmetszetenek abban a részében, ahol a- tSsinhez
fekszik, a cstcsfelé fokozatosan kevesbbedni kell, ennélfogvaa csticssineket
ezekben a résziikkben le kell gyalulni.

A csticssineknek rendesen a kdzdnséges sinektl eltérd kereszt-
metszetiik van.’

Régebben 4ltaldban a csticssineket kdzonséges sinekbdl készitették.
Az északamerikai és a francia vasutakon ez az elrendezés részben ma is
szokdsos. Ennek a rendszernek azonban hitrdnya, hogy -a sin fejét &s
talpdt nagy mértékben kellett legyalulni. A csticssfnek ennélfogva kiils-
ndsen csticsukndl annyira gyengék, hogy az oldalerék ellenében, valamint
a billenés veszélye ellen kordntsem oly nagy a merevségiik, mint a kisebb
magassigii, de szélesebb talpii csticssinéknek.

Ezt a héirdnyt oly mdédon gondoltdk csokkenteni, hogy a t8sinnek
fejét kihornyoltdk és a megfeleléen testesebbé vilt csiicssinhegyek ebbe
a horonyba belekapaszkodtak.

Ilyen beeresztett vagy becsapd csicssinek alkalmazdsdval azonban a
t6sinben levd beszogelés a jarémiivek kézlekedésekor iitésekre adott alkal-
mat s a tésinek hamar ténkrementek. Ebbél az okbél a 'N. V. E. kereté-
ben ma mér ilyen viltékat nem alkalmaznak, Anglidban ellenben még
egyes pélydkon elSfordulnak.

A csticssinelk rugalmas rezgéseinek meggdtlasas

A kozonséges sinekbs] készitett esticssinek nem elegend§ oldalirinyit
merevsége anndl is inkdbb hétrdnyos, mert a csticssinek a vizszintes irényﬂ
oldaler6k ellenében csak a-végeiken -vannak megtdmasztva (17. 4bra) és
pedig egyrészr8l a gyoknél (c) a forgéﬂ pontban mdsrészrél a tdsin.. éltal
azon a feliileten, ahol a csticssin . .
nekifekszik (A — B). Emellett a cstics- ——4 a— )
sineket 4ltaliban a csatlakozds miatt 'ﬁ@
torténd legyalulds igen gydngiti, gy
hogy a kerekek gyakorolta oldal- 17. 4bra,
nyomdsok kovetkeztében elhajlanak.

A cstics ezen elha]lés folytdn eltdvozik a tSsintél, az oldalnyomds meg-
sziintével, azaz a kerék 4thaladdsa utdn, pedig ismét visszalér a t8sin mellé.

A vonal 4thaladdsa kdzben eszerint a csucssin rugalmas rezgéseket
végez, amelyek nemcsak a cstcssinnek 4rtanak, minthogy a csicshoz
it6d6 kerekek ezt letdrdelik, hanem ha-a rezgés oly mértéket olt, hogy
valamely kerékkaritha a cstics- és tésin kozé furakodhatik, még kisikl4st
is okozhatnak.

Zelovich : Vagénykapesolasok és vasiti él]om;ﬁaok.

2
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Ilyen hitrinyos A4thajlis megakadélyozdsira, amelynek féképpen az
eltéritd gorbitett sin van kitéve, a tsinen Ggynevezett t_a‘nmasztd csapokat
(s) alkalmaznak. Ezeknek a tdmaszté csapoknak legelso alkalme}zésa a
M. A, V.-on tortént. Nagyobb hossziisdgii cstcssinekné] valéban ajdnlatos
a csiicssineket oldalt ilyen médon megtimasztani.

Aldcsapé csticssinelk,

A csticssineknek kivinatos merevsége széles talpi tdsin esetén csak
akkor érhetd el, ha: ,

1. a csticssintalpa a t6siné {616tt van s igy a cstcssin majdnem a
tésin gerincéig eltolhatd, anélkiil, hogy a t6sint gyengiteni kellene;

" 92, a csticssinnek erdteljes keresztmetszete van, hogy a kisebb magassig
ellenére is kellg teherbirdsiga s végének legyaluldsa ellenére is vizszintes
er6k ellenében kell6 merevsége legyen. .

Az emlitett rugalmas rezgések elkeriilésére tehdt a csdcssineknek
kisebb a magassiguk és szélesebb, a t6sin talpa folé ér8, a talpuk.

Emellett” a csicssin hegye a tdsin feje ald ér és igy vastagabbra
vehetd, anélkiil, hogy a t6sin fejét hornyolni, tehdt gyengiteni kellene.

Ma éltaldban ilyen . n. aldcsapd csicssineket alkalmaznak, a T. V.
40. §-a egyenesen ilyeneket ajanl.

A N. V. E. {dltal kiadott irdnyelvek szerint: a csiicssinek kereszt-
metszetét tigy kell megéllapitani, hogy a viltdsaruk 4ltal vald aldtdmasz-
tdsukat figyelembe véve, ugyanaz a teherbirdsdguk legyen, mint a tésineknek.
A csticssin oldalirdnyti ellendlliséra kiilénds gondot kell forditani.

Az alfcsapl csticssineket legel8szor Németorszdgban alkalmaztdk.

A cstuicssinek allcalmazott formdi.

A porosz-hesszeni és a szdsz 4llamvasutak a kalap- vagy harang-
alakii szelvényt alkalmazzék (18. dbra). A M. A, V.-nil a Cy; rendszer(i
valténak van ilyen alakd csticssine.

19. a’bra_.



19

A M. A. V. Cy r. vilt6jaban, valamint az osztrik vasutak 4ltal4ban
a konyokds L alakd csticssint alkalmazzdk (16. dbra). '

A svéjci szOvetségi vasutak, a bajor, a bideni, a wurttembergl allam-
vasutak, valamint a M. A. V. is J r. valt6janal, harangalakiihoz hasonlé
szelvényt alkalmaznak (19. 4bra).

) A csticssin magassigit, bérmelyik szelvény( legyen is, a hegyénel

annyira cs6kkentjiik, hogy a csticssinre ne jusson vertikilis terhelés, hanem
csupdn a keréknek oldalirdnyti vezetésére szolgdljon. Csakis azon a helyen,
ahol mir mintegy 30" szélessége van a csticssin fejéneks mir elég erds
teher folvételére, anélkiil, hogy maradandé alakvéltozdst szenvedne, éri el
a csuessin a t6sin magassigit.

A csticssinele megmunkdldasa,

A csticssinek megmunkdldsa szempontjibél teljesen kdz8mbds a
profil. A csticssint egész hossziisigdra teljes ‘szelvénnyel gyirtjdk s a
mennyiben korives a megfeleld ha]htassal szallitjik.

A tésinhez valé csatlakozds hosszdsigira a csticssin szelvényébél
legyaluljdk (16. dbra): 1. azt a részt, amely a tdsin fejébe {itkdzik, 2. a
fejét a kerék kipossiginak megfelelGen és 3. keskenyitik a fejet 1:2'5,
1:3, 1:4 hajldsban a végek felé.

4. A véltélemez.

A t6sinek a csiicssinekkel egyiitt dtmen6, rendesen hegesztett vasbdl
késziilt, lemezre vannak erésitve. A véltSlemez biztositja a t6- és cstics-
sineknek szilird 4llisat és megkdnnyiti a mihelyben a valté Osszedllitasat.

A viéltélemezek alkalmazdsa ma dltaldnos. Vastagsiguk 10—15%#,

A keresztgerendikon nyugvé véltokndl a két viltdlemezt, hogy
myomvéltozas ne legyen lehelséges, ‘egymdéssal Osszekdtik. Ez az dsszekotés
régebben 4tl6san lemezvasakkal tértént, mig ma 2—3 keresztirdnyii dssze-
kotést létesitenek lemez- vagy szogvasakkal. Hogy a t8sinnek kifelé vald
{oldsa megakadilyoztassék, a véli6lemez kiilsé oldalin a tdsin talpa mellé
lemezvasat szOgecselnek.

5. A véltésaruk vagy sinszékek.

A tésinek a lemezeken el nem mozdithaték, a csticssinek gyokiik
végén forgathatflag vannak megerdsitve és a cstics és gyok kozétt minden
egyes keresztgerenda f6l6tt elhelyezett csiisztat6lapokkal elldtott d. n. vélt6-
sarukon vagy sinszékeken vannak altdmasztva. Ezeken a csticssin oldal-
irdnyban eltolhaté. A sarukat vagy kozvetleniil a keresztgerendakra erdsttik,
vagy pedig dtmend lemez alkalmazdsa esetén ehhez vannak a saruk erésitve.
Alkalmaznak Ontott- és hegesztett vas sarukat. A viltésaruk magassiga a

~tésin és csticssin magassdgbeli kiilonbségének felel meg. Rendesen a
; o
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tdsm talpa folé emek hogy a kozel a tosin- germcélg érd csucssmt egész
szélességében aldldmasszdk. Sokszor egyittal a tésineknek a viltdlemezhez
valé megerdsitésére szolgdlnak (20. dbra). A valtésaruk vagy mind egyenld.
hosszusaguak vagy pedxg a gy6k felé rovidebb sarukat alkalmaznak.

A csiicssinek  kdnny(i
mozgathatisa érdekében a sin-
székek pontos elhelyezése
mellett, a cstisz6 feliiletek meg-
felel§ gondozédsa fontos.

Ajénlatos a cstisz6 feliile~

20. ébra. teknek szorgos és szabaly-

szeriien ismétl6d6 tisziitdsa. Ez

az eljdrds elegendd ]6 szdraz 1d01araskor, nedves idében azonban, amikor
a rozsdaképzdédést kell megakadalyozm ez az eljirds nem elég.

Széraz id8ben a csiisz6 feliileteknek sikamldssd tételére grafit alkal-
mazésa j6, mert a por- és piszoklerakddst ezzel elkeriilik, kitarlds esé:
azonban a grafitot lemossa. llyenkor jobb kendolajat vagy faggytt alkal-
mazni és pedig ajdnlatos kdzvetleniil kezelt valtékndl a cstiszé feliileteket
ken&szerrel itatott ronggyal letordlni, a hosszabb vezetékekkel Osszekdtoit
valt6kn4l ellenben kiadésabb kenés sziikséges.

A killonbozd kenbolajak koziil azok ajdnlatosak, amelyek a levegs
hatdsira nem konnyen gyantisodnak.

R //r//////
\\\\\ </\//<\<</\\\\\/.\// AR \\\\\\\\\\\\\

6. A csticssin megerdsitése a gyoknél. A gyokkotés.

‘A csicssinek a vilté -gydkénél a rendes sinekhez csatlakoznak.
Ezeknél az illesztéseknél a régebbi szerkezetekben a csticssinek mozgat-
hatésa kedvéért nem alkalmazhattunk tokéletes hevederkdtést. A sinvégek
egyenetlen beriyomddisinak megakadalyozdsira tehdt az illesztés alatt
elhelyezett sarukra szorultunk.

Ezeket-az 6niott vagy kovicsolt vasbd! készilt sarukat Z6lemezeknek
vagy gyoksaruknak- nevezziik.

Magénak a gydkkotésnek a célja, hogy a csticssint elfolds és leemelés
ellen biztosftsa.

A gydkkdlésnek olyannak kell lenni, hogy:

a) a cslcssin mozgathatdsdt lehetévé tegye;

&) a csiicssin és t6sin kozott szitkséges sinkozt biztositsa;

¢) a csiicssinhez a kovetS sin csatlakozdsat és

d) a csticssin kdnnyen valé kicserélhetését lehetévé tegye.

A gyokkotés torténhetik :

@) hevederekkel valé osszekdtéssel ;

B) forgd csapokkal;

v) az « és B elrendezés kombindcijgval &s

) rugalmas vélték esetén rendes hevederkstéssel,
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@) Hevederes 0sswzekotés.

A gydkkotésnek a legegyszerlibb mdédja kozonséges hevederekkel
kordbban 4ltaldban el volt terjedve és ezt a médot ma is alkalmazzik
oly vasutakon, ahol a csdcessint rendes sinbdl készitik.

A belsS hevederfelilletek alkalmas megdolgozésdval és a csavarok laza
meghtizdsdval bizonyos mértékig a csticssin mozgathat6siga biztosithato,
De ennél az elrendezésnél 4ltaliban mégis kell szamitani a csicssinnek
hajlithatésdgdra. A gyOkkotésnek ez a mddja nyilvin anndl kevésbbé
alkalmas, minél er6sebben van kiképezve a hevederkdtés és minél eré-
teljesebb a csiicssin. :

B) Forgocsapos gyoklkiteés.

Az a kériilmény, hogy hevederes Gsszekapcsoldssal -nehéz a cstcs-
sinnek szitkséges mozgathalésigit biztositani és.a forgdspontot elmozdit-
thatatlanul biztosan tartani, vezetett a forgécsapos gyokkotés alkalmazasira.
: A porosz-hesszeni dllamvasutak ebbél az okbdl a csticsin’ gyok-
%O6tésénél -a hevederkotést elhagytik.

A vertikdlis forgd csap itt magdn a cstcssinen van kiképezve
gyalulds 4ltal (21. 4bra).

A gyoksaru a vilt6 talplemezére erds csavaroldssal van felerdsitve.
A vAlt6 talplemeze ald 357 vastag lemez van szégecselve, amely lemez
a két keresztgerenda kozotti tért hidalja 4t. E lemez kidllé koralakd tol-
dalékénak két pofaszer(i pereme alkotja a forgé csap hiivelyét. Ez a kor-
alakd toldalék természetesen a vilté talplemezének megfelelSen kifirt
részén 4t emelkedik ki, Vizszintes irdnyd sasszeg szolgdl arra, hogy a
csticssin lefogva tartassék.

A 35mm yastag lemeznek egy mdsik hengeralaki toldaléka mmt
csusztaté saru szo]gal a csticssin aldtdmasz-
tdsdul.

) A csticssinhez csatlakozé rendes sin a
tésinnel szilirdan van Osszekdtve és ezzel
egylitt- az alattuk, levé lemezen megerdsitve.

Ez az elrendezés konnyen teszi lehe-
16vé a cstcssinnek kivalthatdsét.

A forgd csapnak a csiicssin legyalul4- -
saval valé olyan kiképzése azonban, hogy
csupin a forgd csapnak a kiilsd részei van-
nak kikészitve, azzal a hétrénnyal jir, hogy
a csticssin hosszirdnyd elmozduldsa ellen
a forgé csap és gydksaru kozott miikodd nyomdsi feliiletek az erd
irnydhoz mérten ferdén fekiisznek., Ezeknek a kopdsakor tehdt hama-
rabb elddll egy hossznrényu elmozdulés, mint egy teljes hengeralaki
csapnal.
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Enneka csﬁcssfngyékkétésnek a méretei_ — amipt Cohn 'vasﬁt'lgazga}té,,
els6rangti felépitményi kapacitis, vonat.kgzd ismertetésében klenllj%h t-”—. I?g}{
vannak megvélasztva, hogy rendkiviili igénybevétel esetén el6 orik el

5 i csticssin. _
: gonIfIs:»r: ,vr;ig: ?eles Alldsban éri az dthaladé jdrémd, a gyélfsaru f:ltorx_k,.
tehdt valamely valténak szabdlyellenes feles dllasban val4 bejirdsa konnyen.
megéllapithato. ' o ) -

i 4ltéiban a forgé csap legtdbbnyire

A magyer b ostrlk vasuale v ' r%lint 6n4llé alkotd rész:
van kiképezve. A forgé:
csap acélbdl  késziilt
henger, amely a csics-
sinnek és az alaplemez~
hez szogecselt aldta-
maszté lemeznek meg-
felelg furataiba nydlik.
“llyen a M. AL V.

. Jrendszerii vélt6jdnak
- gydkkotése is(22.4bra).

Y) Forgocsapos és:
hevederes gyok-
kotés.

Lo Etekintetbentipi~
kus a badeni vasutak
forgéesapos = gyokko-~
tése (23. dbra).

A vasalaplemez
és a csticssin talpa
kozott ennél az elren—
dezésnél 9w  vastag:
kozbens§ forgdesapos
lemezt helyeztek el

22, 4bra. (c— d metszet), amely
, , ~als6 és fels6 részén
hengeralakii eléugrdsokkal van ellitva.- Ezek az el6ugrésok a csticssin és.
alaplemez megfelel8furataiba illenek és fgy a csticssin forgépontjdnak
eltoléddsit megakadilyozzak.

A csticssin leemelését az oldalmetszetb6l lathaté heveder akadilyozza:
meg. Mintliogy azonban a csicssin vége, noha kikovédcsoldssal és sajto-
l4ssal, hogy erételjesebb hevederkotést lehessen etérni, 1057-r&| 128-re-

van magasbitva, mégsem egyforma magassdga a rendes sinnel, a hevedert
meg kellett gorbiteni és amelleit gyengiteni is.
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Hosszirdnyd elmozdulis ellen a csticssint nemesak a forgd csap aka-
ddlyozza, hanem a forgGcesaplemeznek az alaprajzbél l4thatS, 127 magas
ivalaki kiemelkedd pereme is.

Hasonlé gyOksarut alkalmaznak a svijci szévetségi vasutak, valamint
a bajor és wiirttembergi 4llamvasutak.

8) A csucssingyollkotés javitadsanak szitksége.

A N. V. E. keretébe tartozé vasutakon 1909-ben kicseréltek kereken:
13.000 db. valiét és 17.850 keresztezést Ebbbl a M. A V.ra esett 515 db.
valté és 727 db. keresz-
tezés.

A vilték és keresz-
tezések pdtldsira, illetGleg
beszerzésére ugyanebben
az évben kiadtak 145 mil-
1i6 mérk4t, amibéla M. A.
V.-ra 400.000 mérka esett.

Ugyanekkorazegész
felépitmény jé karban tar-
tdsdra kiadtak 270 milli6
markdt, a M. A. V.-on
21 milli6. markat.

Litni ezekbdl az
adatokbdl, hogy a vilték
kicserélése nagy Osszegti
kiad4ssal jar.

A valtéknak a ki- -
cserélése f6képpenagydk- ‘ ST a --~-'-—-—*"
kotés meglazuldsa folytdn 23. dbra,
sziikséges.

A viltéknak folyton fokozédé lgénybevétele a forgé csapok tartéssiga
és készitése tekintetében mindig fokozottabb kovetelményeket Allit fol.
A forgd csapnak kiilondsen a fékezés alkalmdval kell nagy er6t kibirnia.
Kopésa esetén a forgalom biztossiga 1ényegesen csokken.

Kettds szempontbdl sziikséges tehit a gydkkoiés javitésa: gazdasag1
és biztossdgi érdekbdl.

7. A rugalmas vilté.

A most emlitetett okokndl fogva 1djabban azzal kisérleteznek, hogy a
forgd csapokat teljesen melldzik és a csticssinnek sziikséges nyitdsit viszony-
lagosan hosszabb csiessinnek hajlitdsa és rugdéssdga 4ltal kivanjdk elérni.

Ennek megfelelen a y,Bochumer Verein fiir Bergbau und Gussstahl-
fabrikation# gydr az U. n. rugalmas vdltékat hozta forgalomba, amelyek-
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nél a forg6 csap teljesen hidnyzik..

Ennek a vélténak 4ltalinos elrende-
2€sét a 24, 25., 26., 27. 4bra, a cstcs-
sin végének lek6tését pedig “alap-

rajzban a 28. 4bra liinteti f01. A rugal-

mas vilténdl a kozonségesnél hosz-
szabb (10—13-27) csticssinnek vége
a lkalapalakii keresztmetszetbél a
heveder elhelyezésére alkalmas sin-
alakra van kikovicsolva. Ilyen médon
a csatlakoz6 sfnhez hevederekkel van
kétve (27. 4bra).

A mintegy 10™ hossz(i csticssin-
nek a ¢ és d pontok kozoti része
(28. dbra) az alata-
maszté  gerenddkhoz
szilirdan van kotve,
tigy hogy helyzetvilto-
zisa meg van aka-
ddlyozva, tobbi része
egészen a csticsig a
sinszékek csisztatélap-
jain oldalirdnyban el-
mozdithatd. A csdcssin
keresztszelvénye b és ¢
kozott (28. 4bra) mirit-
" egy 13—1'4" hosszi-
sdgban oldalt valé le-
gyalulds 4ltal annyira
van gyengitve, hogy
ezenahelyen hajlékony,
tehdt ez a gyengitett
keresztmetszetti rész .
teszi lehetdvé, hogy a
esticssin rugalmasan’el-
hajlithats. A csticssin
eredeti  szelvényét a
25. 4bra (@ & és e f
metszet), a gyoOngitett
szelvényt pedig a 26
dbra (c d metszdt) tiin-
teti fol. J

Nyilvanvalg, hogy

23. és 26. dbra.

275
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a gyongxtett sinszelvény igénybevételének a megengedhetst nem szabad
tillépnie.

A N. V. E. 1012, évi utrechti {ilésén megéllapitottdk, hogy a rugalmas
valtéknadl a jokarbantartdsi- koltség csekélyebb, a forgalom biztossiga
pedig nagyobb, mint a forgécsapos gyokkotést valtéknal, viszont azonban
az atéllitds valamivel nagyobb erSt igényel s a beszerzési 4r, bir nem
lényegesen, nagyobb.

A kedvez$ eredményeknél fogva a rugalmas valték elterjednek

. Az irdnyelvek szerint:

A csucssin gydkkotésének eddig alkalmazott kiilénboz6 alakjai nem
voltak megfelel6k. Ajdnlatos a forgécsapos szerkezet klkuszobolésere
térekedni.

A M. A. V. 4ltal alkalmazott rugalmas véaltékra vonatkozé adatok a
kovetkezd$ tdblizatban vannak Osszedllitva:

PP biis a g Csticssin

Kereszte- || EI€rit6 szdg a lg;tfcr-sosﬁs Csticss'n || mellett

Rendszer zési sz0g |- st aral hossza || fekvé t6-
- () csiics- | gyodknél ¢ Rg— ) (7 sfn hossza

ndl@) | @) | TP o

#23:6kE IMmu_gg 60 6 50" | 2047’ 56" _ 175m 6-00/ 7°700™
felépttmény (1915) 40 [2023 107 200m | 6o0m | 7700m
#28-0kE mueg 606 50 3007736 175m | 700m | &688"
felépitmény (1914) 400 | 20401237 200m || 7-00m || 8688~

40’ [ 3014487 200™- g-00" | 10935 |
40517 26”| 407 | 20547367 230™ 9-00™ | 11°171
40" | 2023 057 3007 9:00m | 12-470™

»34:5kg ima.pg
felépitmény (1915)

n42:8kg It n_eg

4511267 40" | 2020/297| 300 9-55m | 13-600%
felépitmény . (1915) '

8. A valté kot6- és vondrdadjai.

A viltékat ugy szerkesztik, hogy A4tviltdsuk alkalmdval mind a két
csticssinitk egyszerre allittassék. A csticssineket erre a célra kotérudakkal
kotik Ossze. A kotérudaknak egyiittal az is a rendeltetésiik, hogy a cstics-
sineknek egymistél valé helyes tdvolsdgdt biztositsdk, tehdt ha az egyik
csticssin a t8sin mellé simul, a mdsikndl elegendS kdz legyen a nyom-
karima 4tbocsatdsara.

_ A vilté gyokénél a csticssinek egymastél vald tdvolsiga mir a gyok-
kotés Altal biztositva van, tehit elegendd volna a cstcsfeldli végek kozott
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egy kotériidnak az alkalmazdsa. A legtobb valténdl azonban a (isﬁcssi—nek
kézepe tdjan még egy Osszekotérdd van. Régebben hérom, sét tobb kots-
rudat alkalmaztak. _

A kotérudakat a csidcssinhez csuklésan kotik. -

A kotérudak elhelyezésekor iigyelni kell arra, hogy ha a viltd-
keresztgerenddkon 4thaladé lemez van, akkor a csavarok és egyéb kdtések
- ¢ lemez folott legyenek elhelyezve.

A kotérudak 30—35mm-es rddvasbol. vagy gdzesovekbdl késziilnek.
A szé1s6 kotérudat 20—50%re helyezik el a csdcstél.

Hogy a kottid a keresztgerenda alatdmkddésének Gtjdban ne 4lljon,
célszer( 6t a keresztgerenddk [616tt vagy hozzdjuk igen -kozel elhelyezni.

A csticssineket az 4llit6 késziilékkel vondrid kapesolja dssze. Az llit6
késziiléket a vigdnyon,illetSleg a nyiltan tartandd tér szabvinyos szelvényén
kiviil helyezik el és rendesen [a kereszlgerenddkkal hozzdk merev kap-
csolatba. '

Erre a célra ‘egy vagy két hosszabb kereszigerendat alkalmaznak,
hogy rajtuk az 4llitékésziilék kell§ tivolsigban legyen elhelyezhetd.

A vondrudat a tésin alatt it kell vezelni és pedig vagy az 4thaladé
vltélemez elkeriilésével alatta, vagy pedig a lemeznek vilyuszerdi be-
horpaddsaban f6l6tte.

A vonérid vastagséga rendesen azomos a kotSrudakéval.

Hogy az dtvéltdst végz6 erének lehetSleg nagy emels karja legyen,
a vondrudat a cstics kizelében kell a csiicssinnel Gsszekdtni.

. 9. A valtéallitékésziilék.

A manapsig alkalmazolt valtédllitékészillék emelds dllitdhésziilés:
(29. 4bra), amelynek f6 alkotérésze vertikdlis sikban mozgd, 'rendesen
kétkari emel8. Ennek
a kétkard emelSnek
révidebb alsé karjdhoz
a vonérid csatlakozik,
a hosszabb felsé karj4t
pedig a vilté6r moz-
gatja, aki a kezét a
karnak végén levs
markolaton tartja.

A véltékn4l azon-
ban nem elég a cstics-
sineket csak 4tviltani,

' _ hanem rugalmas rez-
géseik megakaddlyozdsira a tésinekhez lehetdleg erdsen hozzi is kell

6ket” szoritani. Célszerd ezért oly késziilékek alkalmazisa, melyek meg-
feleld hatésti nehezékekkel, ellensiilyokkal vannak folszerelve. Az ellen-

1]
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sily a vondridban 4llandé et8t létesit, amelynek nagysiga fiigg az ellen-
silly és a forgdstengelyre vonatkoztatott emelSkar nagysdgitél. Ez az: erci
a csticssineket dllanddan a t8sinekhez szoritja és pedig az emelének,
llletoleg a vélténak mind a két 4lldsdban.

Az ilyen, manapsig 4ltaldban alkalmazott 4llit6késziiléket két irdny-
ban miik6ds, ellensilyos, emelds allitékésziiléknek nevezziik. Ezek kétféle
alakban fordulnak el8, aszerint, amint az ellensilyok décsapdk vagy vissza-
csapok. Az dtcsapd szerkezetliek a valté felhasitdsa esetén az 4j helyzetben:
maradnak, mig a visszacsapé szerkezetliek a régi helyzetbe térnek vissza.

Az utébbi elrendezésnél eszerint, amennyiben a vonat a helytelen
vigdnybdl a csiics irdnyiban j6n, minden kovetkezd dj tengely tjra fel-
hasitia a vAltét s igy a csicssinek hatalmas 10késeket kapnak, tehit:
a valté hamar ténkremegy. Az ilyen &llitékésziilékes valtékra tehat hatéd-
rozottan kdros hatdsi, ha a helytelen viginybdl j6vé vonat felhasitja
Gket, anndl is inkdbb, mert ha a felhasitds utin azonnal csiccsal szembe
visszamegy a jirémii — tolatdsokndl elfordul ez az eset —, a feles.
illds veszélye is megvan,

Az ellensilyok mozoghatnak vertikdlis vagy horizontilis 51kban-
Az djabb szerkezeti valt64llitékon az ellenstilyok vertik4lis sikban mozognak

A vasutak ezt az elrendezést azért partoljdk, mert:

1. ily szerkezet alkalmazdsa esetén két vagy tobb vdltdillitészerkezet -
egymis mellett feldllithaté anélkiil,” hogy egymést akadilyozndk és

2. mert a viltdé felhasitidsa esetén az ellensﬂlyt emelni kell s a kisebb
vagy nagyobb magassigrél valé leeséskor a csticssin a t8sinhez jobbarr
hozzdszoru!, mintha az ellensiily vizszinles sikban mozog.

A régibb szerkezet(i valt64llitéknal viszont sokszor eléfordult, hogy
az ellenstily vizszinles sikban mozgott. Ennek az elrendezésrek hitrénya,
hogy az ellensiily a kozéphelyzetben marad s feles 4llds kdvetkezik be.

Az ellensiilyt f6vasutakon 30%¢-ra szoktdk felvenni.

Az Allitészerkezet alkotd részei: 1. az dllviny, 2. egy- vagy ketkarm
emeld, 3. a jelz6késziilék (29. dbra).

10. A véltéjelzék.

Hogy a csicssinnek helyzetét a lokomotiv- és vonatvezetd nagyobb
tdvolsdgrél megillapithassa, az allitékésziilék jelz&vel van kapesolatban, tgy
hogy a vélténak valamely irdnyba valé &llitdsdt a jelz6 mutatja.

E végbél az allitékésziilék 4llvanydval rendesen egy vertikilis jelz6-
rdd van kapcsolatban, amely oly szerkezeti Osszefiiggésben van az 4llit6-
emel6vel, hogy a vélté 4tvéltdsdval egyidejileg a jelzérdd is 90 fokkak

’ elfordul sajdt vertikilis tengelye koriil.

Az érvényes forgalmi utasitds szerint azokat a véltSkat, amelyekernr

vonalok haladnak 4t, vagy amelyeken siététben gyakran tolatnak, kivild-
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githatd jelzokkel kell folszerelni. Mellékvdgdnyokban levs vé!tc’)k,. ha a
helyzet megengedi, véli6jelzé nélkﬁlv_maradhatnak, vagy pedig ki nem
vildgithato jelzd tdrcsdval szerelhetSk Il o

A T. V. 180, §-a szerint: Vilt6jelz6knek ajénlatos alakje_l?o/cet alkal-
‘mazni, amelyek a jelz8képet éjjel és nappal egyformdn mutatjik.

Ennek a feltételnek olyan mdédon felelnek meg, hogy a jelz8ridra
jelzéldmpdsokat alkalmaznak. A jelzéldmpdsnak oldalfeliiletei fejivegbdl
‘késziilnek és részben feketével vannak elfddve. Ilyen médon olyan alakok
keletkeznek, amelyek éjjel épp oly pontosan lithaték, mint nappal, csak
arra kell {igyelni, hogy a tejiivegfeliiletek a 1dmp4s belsejében fllkall?azott
viligitéforrdssal megvildgittassanak. Erre a célra olaj- és gdzvildgitist és
kisérletképpen elektromos vildgitast is haszndlnak.

- Kbzepes viligitisndl a viltéjelz6k. 300~ tdvolsdgrdl j6I mutatjdk a
valté alldsat. »

A magyar vasutdkon a viltéjelz&lampds, ha a vdlld az egyenes
(kedvezdbb) irdnyban dll, biztositott vagy megbizhatdan elzdrt valtoknél
mind a kétirdny felé (csdccsal szembe
és a csdcs irdnydban) vertikdlisan
dllo  fehér négyszige! mutat. -Ném
biztositott vagy nem megbizhatéan
elzért viltoknal a vdltd csicsdval
szembe valé menetnél vertikdlisan
4ll6 =zdld, a véltéesics irdnydban
valé menetnél pedig fehér négy-
szbget mutat.

Ha pedig' a vdlté a kitérs
_ (kedvezdtlenebb) irdnyban dil :

a) a vilté csiicsival szembe valé menetnél a jelz8: fehér nyil fekete
mezbben, a nyil hegye a kitérés irdnyit jelzi (a 30. dbrén feltiintetett vAlt6-
jelz6k mind balra valé. kitérést mutalnak);

b) a véltdestics irdnydban valé menetnél ‘mindkét -oldal felé egy-
forma (szimmetrikus) fehér 4bra fekele mezében.

A viltjelz8limpdsokat kordbban a sin folstt 15—20" magasségban
alkalmaztdk, ha azonban a viitéjelzék 4-57-nél kdzelebb fekvs vigényok
koz¢é jutottak, akkor, hogy a nyiltan tartandé tér szabvdnyos szelvényébe
beiérhessenek, alacsonyabbra kellett &ket helyezni.

Ez az alacsonyabbra valé helyezés tijabban mind 4ltaldnosabb4 valik,

minthogy ilyen médon az dsszetartozs vilték és jelz6k kdnnyebben fel-
ismerhetdk. '

Igy pl. a bideni vasutak viltéjelz6ldmpdsai szorosan a sin felsd

1:észe folott vannak elhelyezve. Fz az elrendezés terjed a tébbi vasutakon
is. Nalunk ilyen az angol kitérék valtéinak jelzéje.

]
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' 30. 4bfa.
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11. A véltdzérak

Néha a véiltékat kiilonleges berendezéssel, 1. n. vdltdzdrral 1atidk el
hogy illetéktelenek a véltét 4t ne valthassék. A vali6zrakat foképpen a
nyilt vonalon lev8 eldgazdsokndl alkalmazzdk.

A viltézérak rendesen szorit6 zdrak, amelyek a fovégényban fekvd
csucssmt a hozzi-
tartozé  tésinnel
gy kapcsoljdk
Ossze, hogy a 18-
vigényra dllitolt
és elzdrt valt6
csak a valtézar ki-
nyitdsa utdn 4llit-
haté az eldgazé . . _
mellékvdginyra. :

A 31. 4brdn 31. 4bra.

a Qotz-féle ilyen rendszerd valtézdr van feltiintetve.

A kulesot a vdlt6zdrbdl csak . akkor lehet  kivenni, ha a vAlté a
f8vigdnyra van 4llitva és lezdrva.

Ha tehdt az eldgazdshoz kozelebbi -dllomdson, ahonnan az eligazé-
vagényt kiszolgiljdk, a megillapitott helyen van a véltézar kulcsa, a felelGs
forgalmi szolgélattevé tudja, hogy a vilté a helyes dlldsban van, anélkiil,.
hogy maga err6l a helyszinén meggydz8dnék.

12. A Schilhan-féle valté.
Schilhan déli vasuti féfeliigyeld viltéja a feles 4llds kéros hatdsit
kiiszoboli ki. _
Feles 4ll4ds esetén a két kerék a két tésinen marad, minthogy pedig
a tdsinek egyméstdl tivolodnak, a jarémii el6rehaladdsdval a tengely leesik.

32, 4bra.

Arra kell teh4t térekedni, hogy a kerekatosmrol a cslicssinre ramen—
jen. E cél elérésére Schilhan az egyenes csticssinen . n. vezetd ékalakit
hornyot &llit el§, ami a terelést elvégzi (32. dbra).
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A csticssinen ez az ékalaki hornyolds lejtésen van kiképezve. Ezen
2. lejt6n a kerék fellép a csicssinre és bebillen a vdgdnyba, minthogy a
kerekek egymistd] vald tivolsiga, belsd szélessége, allands.

. A hornyolds ott kezdédik, ahol a csiicssinek kiils§ éleinek tdvolsdga
<gyenld a kerekek normalis belsGségével (1360""), Ezt az ékalaki lejlds
hornyoldst Schilhan a megterhelt keresztmetszet elétt, tehdt olyan helyen
alkalmazza, ahol a csidcssin csak terelésre és nem teherhordésra szolgil.
Ilyen médon az ékalakd lejtds hornyolds a teherhordd csticssint nem
gyongiti. .

A lejté kiképzése kevés megmunkéldst igényel, e tekintetben tehdt
igen egyszerd az elrendezés. Hibdja a szerkezetnek, hogy a finom lejté
elkalapdlédik.

Xl, Véaganyok keresztezGdése.,

1. Altalanos megjegyzések,

VéginykeresztezGdés akkor 4ll el§, ha egy szintben levd kiilénbozé
irinyli vdgdnyok egymdst metszik. A- 33, 4dbrdn’ az [—I és II—II egy
szintben levd viginyok metszik egymdst. A metszési pontok A, B, C, D.

A keresztez8dést nyilvin tigy kell kialakitani, hogy tigy az I—I,
valamint a 1I-II vigdnyon haladé kerékpdrok nyomkarimdi az A, B, C

- T és D helyeken akadily
Y; ' nélkill 4tmehessenek.

/ Ezt a célt legegy-

./ f - szeriibben tigy érhetjiik

B / Lo el, ha a metszési ponto-

T AP ——f——r g kon forgdsindarabokat
g ' Y alkalmazunk (33, 4bra)
A TR AN A frim e — — T ss6s ezeket a sziikséghez
/ wusk [otat mérten vagy az 1—],

vagy II—II irdnyba
allftjuk, természetesen
egyidejiileg valameny-
nyit egy irdnyba. Ezt
az elrendezést, ‘mint-
hogy a két vigénynak
egyike mindig  meg-
szakittatik, vdgdnymeg-
33. 4bra. Szakitdsos keresztezd-

' désnek nevezhetjiik.
Haszndlata tehit veszélyes, mert csupdn csak egy forgdsinnek helytelen

‘zil_lé"ia mir okvetlenill kisiklist okoz Eppen ezért rendes korilmények
kozott lokomotivos vasdton nem haszndljuk. Csekély sebességgel jarl
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als6bbrendli munkapélydkon, ahol kézi vagy 4llati erével valé iizem van,
alkalmazzuk. A toldsines viltéval biré kitérSknek a keresztezése rendesen
-ilyen forgosines.

2. Vagédnykeresztez8dés rdgzitett sinekbl.

Lokomotivos vasutakon a vigdnykeresztezGdéseket 4ltaliban helytdlld
sinekkel oldjdk meg, tehdt vidginymegszakitds nélkiili keresztezGdéseket
alkalmaznak,

Két viganykeresztezédésekor (34. abra) négy sinkeresztezés dll el. Ha a
keresztezés szoge 90° mind a négy sinkeresztezés egyforma, ha pedig a
keresztezési szég 90%n4l kisebb, akkor két-két keresztezés lesz egyenis

34. dbra.

alakd. A-ndl és C-nél (34. ébra) a taldlkozd sinek hegyes szoget, B- nel
L €s D-nél tompa szbget zarnak Dbe.
' .- Nyilvdnvald, hogy anyomkariménak dtbocsdtdsira a sinek belsg oldaldn
hezagokrol kell gondoskodm és az A, B, C és D metszési pontoknl a
két ttirdnynak. megfeleléen két-két hezagra van szukség

Konnyen belithaté, hogy a kerekeknek ezeken a hézagokon val
4thaladdsakor tgy a kerekek alitdmasztisa, mint vezetése {ekintetében
bizonyos rendellenességek keletkeznek, kell tehdt kiilonleges berendezésekrél
gondoskodni, amelyek ezeket a szabélytalansigokat megsziintetik -vagy
legaldbb is mérséklik.

Reﬂdellene'sségel.': a hézagokon valé dathaladdskor.

A keréknek a' B és D mellett levé hézagokon valé 4thaladdsakor
"'még van bizonyos mérték(i alitimasztds. Az egyik (pl. az I—I) irdnyban
halad6 kerék jarolapjdnak kiilsé részét a mésik irdnyd (II—II) smek aléd-

tdmasztjik.
" Az A és C melletti hézagokon valé ithaladdskor azonban van olyan

helyzet ‘amikor a kerék egydltaldban nincs aldtdmasztva. Hogy a keréktalpnak a
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kiils részét alatimasszuk, dgy az A, mint a C sinkeresziezésnél u. n.
konydksineket alkalmazunk. A konyoksinek a 34. dbrén feltiintetelt 4ltaldnos
elrendezésen K-val vannak jelolve.

Tovébbi rendellenesség abbdl a- koriilménybdl szérmazik, hogy a
konySksin a kerék kiilsé szélét tdmasztja ald,” tehdt a kerék a hézagon
vald atlépéskor kisebb futé kordn jir, mint ugyanennek a kerékpirnak a
lils6 oldalon valé kereke. : '

A tengely ebb6l az okbél mnyilvdn elferdiine, amibdl er8s oldal-
Ikések keletkeznének, s6t megesheinék, hogy a tengely elferdiilése kivet-
keztében a kerék a helytelen hézagba térne s igy a jarémii ki is sikolhatnék.

Ennek a megakaddlyozisira a hézagokkal szemkdzt . n. vezefd vagy
lereld sineket (v,—vg) alkalmazunk, amelyek a ttlsé kereket rendes All4-
sinak wtegtartdsdra kényszeritik, tehdt a- kerékpdr elferdiilését megakadd-
lyozzak.
~ Régebben a B és D sarokpontok mellett még a v,—r, terels sineket
is alkalmaztik avégbdl, hogy a hézagokat lehetbleg sz(ikre lehessen szabni.
Ujabban szerkesztett ily keresziezéseknél a keresztezés csticsat készitik ugy,
hogy ezt a feladatot is teljesitse. '

35, dbra.

A véglnykeresztezések gydrtdsakor az A és C sarkokban {alilkozé
sinvégeket a hozzétartozé kényoksinekkel, a B &s D sarkokat pedig. a
korilottik fekvs négy vezetd sinnel egy-egy Osszefiigg6 darabban szokték
késziteni. , '
A keresztez darabokat sinkereresztezésnek, heresztezésnek vagy szivnek
szoktak nevezni és pedig az A és C pontokndl lev6ket egyszeri keresz-
tezésnek vagy szivnek, a B és D pontoknal levéket pedig, minthogy

alakjuk két egyszeriikeresztezés Gsszetételéhez hasonl6, ketts keresztezésnek
vagy kettds szivnek, :

A kitér6nek mdsodik f6 alkotérésze (1. 4bra) nyilvan egyszerii
keresztezés. '

Az egyszerli keresztezésnek azt a sarkét (35. 4bra), amelyben a keresz-
tez8 sinek taldlkoznak, @ keresztezéds csiicsdnak (K), azt a részét pedig;
amelynél a konySksinek eldgaznak (B, &s B,), a kheresztezés kinyokének
nevezziik.

Hasonlésdg okébdl a kettds keresztezésnél (34. 4bra) B és D is
keresztezési kdnydknek nevezhets. '
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A kettds keresztezésnél (34. dbra) mmdaddlg, mig a kerék a kdnyokig
(B) ér, jardlapja a nyomkarima qug]ébgn van aldfdmasztva. A kdnydksarok
elhagydsa utin a kerék alétamas;tgag mipdipkdbb eltdvolddik a nyomkaris
matél, amikor pedig a hézag éﬂépéﬁg utdn ‘£ ponton tdl sajit vdgdnydnak
sinjére 1ép, megint a nyomkarima kﬁgplépﬁ van aljtdmasztva. A kerekek jirs-
lapja azonban kiipos, a talp két szﬁlg ]gmextF szabvinyos nyomtivé vasutakon
mintegy 65 magassagkiilonbsgg yan, ‘NyilvdnvalS tehdt, hogy a kerék
B pont elhagydsa utén aldsiilyed, lwgy azutén E ponton tiil megint az
eredeli magassigra emelkedjék fd!

Kétségtelen eszerint,” hogy uygn enet it6déssel jar, amely éppﬁgy
kedvezétlen a keresztezésre, mint a lérd livekre.

Ugyancsak iitddések keletg(pznek gz egyszer( keresztezésnél is (35
4bra) a hézagokon valé étlépeskor, ha a konyoksm szintje egyezik avagi-
nyokéval.

- Célszeriinek latszott iehdt az egyszaru keresztezésnél a bajon ugy
segiteni, hogy a kénydksint addig a € pantig fokozatosan magasbitottdk
amelyben azt a kerék elhagyja. A quozatos magasbitds természetesen meg-
felelt a kerékjrdlap két széle ké;zatti magasségkulonbozet mértékének.
llyen médon nyilvdn a kereszte;gg cgucaanak vége is tehermentesitve lett.

A hézagon valé étlépésko: ]geletkezé ﬁtéseket azonban ez az elren-
dezés se sziintette meg.

Nyilvénvalé ugyanis, hogy gz iités csak abban az esetben maradt
el, ha a konyoksin magasbitisa ;npgfelelt ) kerekek kuposségénak vagyls
(ij kerekeknél és j konyoksme}mél

A kijart kerekek a kdnydksinre valé 4tmeneikor erre mértek nagy
iitést és még fokozddott az iités, amikor a magasbftott konyoksmrot
a keresztezés csticsdra mentek 4t;

Emiatt a konyoksmmagasb{téssal dlfaliban felhagytak, ellenberi igen
gyakran a keresztezés csticsit’ giilyesztik — ez a siilyesztés K .potitban
(35. 4bra) mintegy 5™ — és gzen fokozatogan .emelkedik a Iesﬁlyedt
kerék a normdélis magassagra.

Kettds keresztezéseknél (34. 4bra) azonban az - utésmérséklésnek most
targyalt médjit sem hasznélhat]uk, mivel itt a B pontban csatlakozé sinek
felszinét a dolog természeténél fogva emelni nem lehet.

‘Régebben tehét a hézaggn yalé itlépeskor keletkezd {itések elhéri-
tdsdia a kettds keresztezéseknél azt a médszert alkalmaztik, hogy a- kerék
nyomkariméjét tdmasztottdk alj a sin, a csucs, valamint a vezet sin kozé
elhelyezett zsdmollyal. A zsdmaly felszine ‘a sngk szintjénél a nyom-
karima magassigdval fekiidt mélyebben. -

A gyakorlatban azonban:ennek -az elrendezésngk hétrényal mutat-
koztak a kdvetkezd okokbdl:

a) A nyomkarimék nem egyenlS magasak Uj és kopott keréknél
a magassigkiilonbség 977 lehet.

Zelovich : Viginykapesoldsok és vasitl allomasok. 3
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b) A zsimolyok kikopnak. A ‘nyomkarima vélyukat vés beléjiik.

¢) Amikor a lokomotiv egyik tengelye zsdmolyon 4t fut, a kapcsolt
tengelyek igen nagy rizkédtatisokat szenve'dnek. Ezeknek"a razkéc’ltaté.-
soknak tengelytorések, tehdt fokozottabb bajok letlek a kovetkezményei.

Mindezeknél fogva tijabban olyan keresztezéseket, amelyeknél a nyom-
karima zsimolyokra fut {6, a nagy vasutak nem al‘kalmazneik..

Az irdnyelvek szerint gyorsvonattal jirt vonalakon keriilni kell az oly
keresztezések alkalmazdsit, amelyeknél a nyomkarima folfut. -

Ilyen nyomkarima aldtdmasztds egyébként bizonyos esetekben — amint
késsbb l4tni fogjuk — szitkséges.

Abbél a kériilménybdl, hogy a kerekek a keresztezéseken vald 4t-
menetkor gy a konyOksinnek, mint a keresztezés csiicsdnak erds ﬁtt?st
adnak, teh4t azokat lényegesen koptatjik, mindenesetre az kévetk?mk:
hogy a keresztezéseket kivdld kvalitdsti ellendllé anyagbdl kell késziteni
s amellett lehetévé tenni, hogy tdgy a kdnydksinek,” mint a keresztezési
csticsok kiilén-kiilén kicserélhet6k legyenek.

3. A keresztezési hézag megsziintetése.

A keresztezési hézagokon valé dthaladiskor keletkezd iitések, valamint
nyugtalan menet elhiritdsdra kétségtelentil célravezet§ mddszer a keresz-
tezési hézag megsziintetése.

A keresztezési hézagot meg lehet sziintetni: a) A4llithals alkots-

részekkel és b) olyan médon, hogy a f6vigdny sinei a keresztezésen meg-
szakitds nélkill mennek keresztiil.

a) A keresztezési hézag megsziintetése allithaté allkotordszellel.

A francia északi vasiton Poulef mir a mult szdzad hetvenes éveinek
elején alkalmazott olyan keresztezéseket, amelyeknek csiicsa egy csap
koriil elforgathaté volt. Ezek a szerkezetek azonban nem viltak be. Keze-
lésik ugyanis komplikdlt, -zdréd4suk nem tokéletes, igy hogy t6bb bal-
esetet okoztak.,

Sokkal jobban sikeriilt kisérlet volt a mozgd kdnybksines szerkezet.
Ez az elrendezés tijabban igen elterjedt. .
A mozgathaté rugés kényoksinek féképpen az északamerikai vas-
utakon terjedtek el. A konydksinek erds rugé hatdsa alatt 4llandéan a
[6vagdnyra vannak szoritva, a mellékvégdnyban mend kerékpir a moz-
gathaté kdnyoksint felhasftja.

A szerzett kedvez§ tapasztalatok alapjin a mozgathaté rugés kénydk-
sines  keresztezést legdjabban a porosz-hesszeni vasutak is folvették
szabvényterveikbe,.

lyen elrendezésnek f6képpen olyan gyorsvonatokra van jelentésége,
amelyek az 4llomdsokon megillss nélkiil haladnak at. Nyilvdnval$ ugyanis,
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hogy a keresztezési hézag hidnydban a gyorsvonatok jérdsa sokkal nyu-
godtabb.
Az irdnyelvek ajénljdk a mozgathaté konydksin alkalmazdsat.

b) A Leresxztexést hézag megsziintetése a fovaganynak
' dtmend sineivel.

F6- és mellékvigényok keresztezésénél, ha a mellékviginy a févigény-
hoz képest aldrendelt jelentdség — pl. f6vasiitnak iparvastittal egy szintben
vald keresztezése —, a f6vigdnyban nincs sinmegszakitds, a mellékviginy
szinljét pedig 40-—457"-rel a féviginyé f61é emeljik. Ilyenkor a mellék-
‘vdgdnyon a kozlekedés zsimoly alkalmazdsival torténik.

4. A keresztezések hézagainak nagysaga.
a) A kénydoksin és a csiucs kéz6tti hézag.

Ha azt akarndk elérni, hogy a jirémiiveknek a kdnydksinhez vals
iit6dése teljesen ki legyen zdrva, ennek a k hézagnak (34. dbra) éppen
akkorinak kellene lenni, mint amekkora a véltéban a csticssin és t8sin
kozotti hézag. Eszerint tehdt ezt a hézagot 587 -re, illetGleg a pontatlan-
-sdgokra tekintetlel, amint ott is emlitettiik, 60mre kellene félvenni.

A keresztezési hézag hosszisdgdnak csokkentése céljabél azonban
felettébb kivdnatos a & kozt lehet6leg sziikre venni, anmil is inkdbb, mett
itt a konyoksinek oldallokések ellenében jéval ellendllébbak, mint a valtd-
ban a csticssinek, tehdt a k& koz aggodalom nélkiil kisebbithets. Eppen
ezért a k kozt az emlitett méretnél dltaldban kisebbre veszik.

A N. V. E-ben 45—50m" kozt viltakozd értékek fordulnak elé.
A szdsz 4llamvasutakon ez a kdz 50" a porosz, bajor és wiirttembergi
vasutakon 497, a svijci és bideni vasutakon 48, a M. A. V. ijabb
keresztez€seinél és az osztrdk dllamvasutakon 457,

A k koznek az elébbiek szerint megéllapitott méretét legaldbb arra
.a hosszra megtartjik, ameddig a kdnyoksin a kerék-alitimasztisira szolg4l.
(A 35. dbra szerint a C pontig) A konydksinek ugyanis végiikén a
csticstdl lehetbleg lapos fv kozvetitésével 70—1007m-re elhajoinak, hogy
-a kerekek biztosan és lehetdleg tités nélkiil futhassanak be a kdnydksin és
.a cstcs kbzzé. ’ o

Az irdnyelvek szerint a k koz 45"m-nél kisebb nem lehet.

b) A vezets sinelc hézagdnak bdsége.

A kerékpdrok elferdiilésének megakaddlyozdsa mellett a vezetd sin
feladata azt is megakad4lyozni, hogy a kerekek oldalos fekvésiik esetén se
{it6djenek a keresztezésnek gyodnge csicsdhoz.

Minthogy pedig a nyomkarimik belsé élének maximdlis tdvolsiga

11363»m (13. 4bra) és a nyomkarima legnagyobb vastagsdga, mind a két
- 3*
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nyomkarima egyenld vastagsdgit feltételezve EL;@ 31mm, a vezetd
sin belsd élének hogy a ‘keresztezési cstcsra az oldallokéseket elkeriiljék,
a szemben levé keresztezési csticstol legalibb 1363 -}- 31 = 1394""re:
kell lenini. Eszerint tehit a vezetd sin v hézagénak a bdsége (34. 4bra)
legfeljebb 1435 — 1394 = 41",

AT, V. 40. §-a szerint: A vezetd sin vezet§ élének a vezetd sin kopdsa
esetéri se szabad a szemben lev$ keresztezési cslicstél 13927"-nél kisebb
tdvolsigra lenni. t

_ Fszerint 1435 — 1302 = 437-nél a vezetS sin hézagbdségének nem
szabad nagyobbnak lenni.

Az irdnyelyek szerint a vezetd sin vezetd ‘éle a szemben levé csticstél
1394™m.re legyen és a Iegnagyobb kopdsa esetén se kisebb tdvolsigra
1392mm.pdl, .

A vasutaknal iltaldban 41™" a szabvényos hézagbéség Kétségtelen
ugyan, hogy minél kisebb a vezetd hézag, anndl nagyobb a vezets sinnek
a kopdsa. A keresztezési csticsoknak az iitésektdl valé megdvésa azonban
olyan nagy érdek, hogy a vasutak 4ltaldban a kisebb kdzhdz hajlanak.

A szerzett tapasztalatok ezt az 4lldsfoglaldst igazoljék.

5 A kett6s keresztezések vezetd sinei.

A T. V. 41. §-a szerint: Viginykeresztezéseknél n=1:10 meg-
engedhetd. Hegyesebb keresztezési szoget a kettds keresztezéseknél levé
vezetés nélkiili hézag hossziisigdnal fogva ne hasznal]unk mert kiildnben
a kisiklds veszélye fenyeget.

A kett6s keresztezések hezagam dthaladé kerekpérokat ugyanis nem
mindig lehet ugyanazzal a szabatossiggal 4tvezetni, mint az egyszerii
keresztezéseknél. A kettds keresztezéseknél csakis nagyobb hajlisnal esik
a hézag vetiilete egészen a szemben fekvé vezet sinre, kisebb hajldsokn4l
ellenben csak részben, vagy éppenséggel nem. Ilyen esetekben nyilvin a.
vezetés nem tokéletes s igy a nyomkarima a helytelen hézagba juthat- be,
tehdt kisiklds konnyen tortéithetnék.

Vizsgiljuk meg (34. 4bra) a BE hézagot. E hézag vetiiletébdl csak
FH esik a hozzitartozd vezet8 sinre, H G rész nem. |

A vezetés nélkiili hézag H G = x =B E—FH.  BE= ktc
n

BFHA-bSl FH— “  BFM BF—t b FH_ n
FH BF.tgz Bf p BF={—k, FH—(t—k)E'
Eszerint a vezetés nélkiili hézag hossziisiga:

k¢ n
X = ﬂ —(t—k)—z' T

rl

A vezetés csak akkor volna tokéletes, ha x=0.
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Tehdt a tkeletes vezetds feltérele: E15— (1p) 2=,

amibdl: —1/2(k¥F¢)
.n——\/z‘—k e e e e e e . 2,
Szabvdnyos nyomtdvii vasutakon (#=1435"7), a keresztezési csiics
kezd6 wvastagsiga ¢= 10" ‘(viltakozik 8—12mm kozott) k=45 —-50=m,
A tokéletes vezetés hatdra tehét

k= 45mm ese‘cén n=0 282 = 3 155, megfelel o= 1604’ -nek,

k=50"" esetén: n=0294 :31'41’ megfelel » = 16°44'-nek. -
A vezelés nélkilli hézag hossziisiga x, kisebb hajldsoknal -k = 45mm
€s k=050 esetén a kovetkez6 tdbldzalbsl lathatd:.
n="1s, s, o, Iz, Vs, Yy, Y, Y11, Yo
k= 45mn x¥ =46, 136,214, 286, 353, 418, 480, 542, 602"
k=>50m":x =006, 161, 244, 321, 393, 463, 530, 597 662mm
A vezetés nélkiili hézag hosszuséga
eszerint kisebbedd hajlds esetén mind-
inkdbb névekedik.
Ezen, a forgalom biztossdga szem-
pontjabdl kedvezétlen helyzeten tigy javit-- -
hatunk, ha (36. dbra) a kerekek és vezets

sinek kozott levs érintkezés hosszét (4) a - % |
vezetd sinek szintjének lehet6 magasbitisd- | g L
val nagyobbitjuk. " h

P Q R és Q R S A-ek hasonldgsi- 35. 4dbra,

gibdl nyilvin kovetkezik, hogy

PQ:QR=QR:QS. PQ=d+m; QR=2: QS=PS—PQ;
PS=2r4-2d; QS= 2r—[—2a’ ‘m—d= 2r+d m,

tehit d-t+m :—=——: 2r+d—m.

Ebbél —2v(d+m)(2r-|-d—m) )

Kétségtelen, hogy amig x < /k-ndl, részleges vezetés mindig lesz,
mert ebben az esetben a kerék mdr 4tment a vezetés nélkili hézagrészen,
még miel6tt a vezetS sint teljesen elhagyta volna.

A részleges vezetés tehdt anndl ink4bb javul, minél nagyobb mérték-
kel magasbltjuk a vezet6 sint. Ennek a-magasbitisnak azonban hatéra van,

" A nyiltan tartand6 tér szabvényos szelvénye szerint 1435m% nyomtivii
vasutakon a magasbitds szélsé hatéra 507,

A M. A V. 4ltaliban 30™" magasbitést alkalmaz, a 34'5%-0s fel-

€pitményhez tartozdé keresztezésekben. pedig 50m7-t. A porosz——hesszem
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vasutakn4l a magasbitds a sin bekovetkez6 kopdsdra tekintetiel, aminek
folytin a magasbitds nagyobb lesz, 40™, ) ' . ]

A nyomkarima magassiga 27—36"" kozt _valtakozllk, vegyilkk e
magassigot 4tlagban d=30"mre & legyen a kerekek 4tlagos sugara
r=="500"",

Fzen foltételek alapjin a 3. formuldbd] szdmitva:

m= 0, 10, 20, 30, 40, 50™" esetén
h=352, 403, 449, 490, 527, 566", .

Ha a % értékeit x-nek fontebb taldlt értékeivei Osszehasonlitjuk, azt
taldljuk, hogy n=*%1—/s hajldsd keresztezéseknél részleges vezetés még
m=0 esetén, azaz akkor is van, ha a vezeté sin egy magassigban van
a t6sinnel. Fnnek a magyarizata abban van, hogy a kerekek és vezetS.
sinek kozott még m =0 esetén is van érintkezés s —=2352"" hossziisigban,
minthogy- a nyomkarima a vezeté sin felsé éle ald ér és ez a hossziisig
nem egészen n=1/s-ig Nagyobb, mint az x. Az n="1/s esetén ugyanis, ha
k=45mm x =353~ Ellenben az n=1/y ardnynil mir a részleges vezetés.
teljesen megsziinik, mert k=45"" esetén x=418"» > 352#m.nél, tehdt
itt mir a vezeté sint magasbitani kell. :

Ha azonban 40""-re emeljiik a vezet6 sint s =>527"" > 418""-nél,
azaz van részleges vezetés,

Kétségtelen, hogy a vezetd-sin magasbitdsival, noha a kerékpirnak
a hézagon valé 4thaladdsakor keletkez§ rendellenességek teliesen nem is.
kiiszoboltetnek ki, a forgalombiztossig lényegesen né.

A szerzett kedvezs tapasztalatok kovetkeztében ma mir az egyszerit
keresztezéshez fartozé vezetd sineket is magasbitjdk.

Természetes, hogy a -vezetés nélkiili hézaggal kapcsolatos rendelle-
nességek mértékét oly mddon is csokkenthetjiitk, ha a hézagot megrovi-
ditjiitk. Ezt elérjiik, ha a nyomkarima szdmdira szitkséges csatornds hézagot
lehetleg szdikre vessziik. ' a

Ezzel az eléggé bonyolult kérdéssel részletesen Kopka*) foglalkozott
és arra az eredményre jutott, hogy legcélszertibb, ha a vezet§ sin hézaga
véltoz6, a végeken 497 s a kOnydkig fokozatosan 45"-re sziikitends.

Teljesség kedvéért folemlitjiik, hogy a kettds keresztezéseknél is.
tortént kisérlet arra, hogy nem lehetne-e mozgathaté alkotérészekkel
4thidalni a hézagot.

Hochenegger az osztrék északnyugati vastiton mir 1869-ben kisér-
letezett ilyen szerkezettel. -

Ha a hajldss n=1:11 & k=50 akkor még m=50"" magasbitds:
esetéri is kisebb a & (566™"), mint az x (5977). Frthets tehit a T. V. az

a'megéllapitisa, hogy vigénykeresztezéseknél n=1:10-nél hegyesebb.
szOget ne alkalmazzunk. '

*) Organ Ffiir die Forlschrilte des Fisenbahnwesens 1877.
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A gyakorlatban ennek ellenére ennél hegyesebb szdgii keresztezéseket
tényleg alkalmaznak. Minthogy azonban ebben az esetben, amint a példa
is mutatja, a vezetés nélkiili hézag hosszlisiga a megengedhetét meg-
haladja, ilyen keresztezések csakis mozgathaté cstcsokkal alkalmazhaték,
amikor a hézag tugyis megsziinik,

Ilyen keresztezések eléfordulnak az amerikai vasutakon és az oszirdk
északnyugati vasiton Hochenegger 4ltal alkalmazott ilyen keresztezés haj-
ldsa is 1:10546 volt.

Az irdnyelvek szetint:

1. Ajdnlatos kettés keresztezéseknél a nyomkarima vezetése céljabél
a vezetd sineket magasbitani.

2. A vezetés nélkiili hézagnak megsziintetése céljabd! térekedni ke]l
a kettds keresztezéseknél [6lvighaté csticsokat bevezetm

6. A tompa keresztezések.

Lattuk, hogy ha a ketesztezés hajldsszOge kicsiny, a kettés keresz-
tezéseknél a vezetés tekintetében nehézségek meriilnek f6l. Viszont, ha
a keresztezés sz6ge nagy, ha kereken 50°-nidl nagyobb, az alétémasztés
tekintetében 4llanak eld nehézségek

Hogy valamely kereket a hézagon valé A4tlépéskor jarélapjén” “kelld
mddon lehessen aldtimasztani, a keréknek a cstics elhagydsakor mir
.a csatlakozd, illetéleg a csticcsal szemben levd sint el kell érnie.

Ehhez az sziikséges (37. 4bra), hogy a jdrélap szélessége (p) nagyobb
legyen, mint a hézagnak a sinre
mer8legesen mért szélessége, tehit
p > AC-nél,

A keresztezés hajlasszogének a
hatdrértéke tehit az lesz, ha p = AC,

Az ABCderékszog(i hdromszog-

AB=F+} ¢, lehit
k+c
FE

x AB
b6l cosa = ac

a hatdrérték : cosoa—=

37. dbra,
Szabvényos nyomtévu vasuta-
kon (£ = 14357m) a kerékabroncs minimélis szélessége 130"", a nyomkarima
atlagos szélessége e=30m", eszerint p=100"",
Ha 4tlagban ¢=10m" és k sz€lsG értékei 45™~, illetSleg 50"": F&
k= 45mm esetén cosa = 055; o==56°38', n=1518.
k=50m" eselén cosa=006; «=>53°8, n=1334, , "HTHN
Mindazokban az esetekben, amikor a keresztezés szoge nagyobb a
most megallapitott hatérértékeknél a kerék aldtdmasztdsdnak folytonossiga
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egyedfil ¢sak a nyomkarima féf»lfutés’éva.f érhetd el s ilyen esetekben azt
# mddszerf 420k a vasutzk is .'fdganatosﬂjék, amelyek egyébként a nyom-
Kafiha folfitisdt nem alkalmizdk.. @ - o

" Az ilyén ketesztezéseket tompn ké_resztgze’seknek nevezziik. Ezekriek
legfotitosabb vélfaja 4 derékszdgl keresztezés, ahol tehdt mindig sziikséges
i’ nyomkariménak zsdmollyal valé aldtdthasztdsa.

7. A keresitezés f%bb mérefei.

A cslicsnak a  vastagsdgét _(c) 8121 szoktdk venni, hogy a
gyenge méretil cstcsnak a letdtdelése 'e’l.keriiltessék.

» A keresztezés mathematikal csﬁcspghtja a sinek bels6 élének metszés-
pontjd; ¢ a valddi cstics vastagsdga (34. dbra). A valédi cstics tdvolsdga
a mathematikai csticstdl: 761 . a konyok tavolsiga a mathematikai csticstol:
%; a keresztezés hézagénak teljes hosszilsdga : ——,t_—

A konyoksint a kényoktsl kezdve ama pontjdig vezetjiik pdrhuza-
mosan a sinnel, amelyben a keréktalp & konydksint elhagyja (35. 4bra).

Fz 2 hossziség, ha p a kerék jirélapjdtiak szélességét jelenti, eszerint %

{=1435, 1000, 750™* esetén p=100—110, 95—100, 75—80""
kozt vehets fel.- ' o _ .

A keresztezésnek a csiicsat legaldbb olyan hossziira kell szabni, hogy a
Hozzdcsatlakozé sinek. fejeit ne kelljen mé%munkélni. Ha a asinfej szélességét
jelenti, akkor a cstics végének legkisebb tévolsiga a mathematikai csticstdl:

2—;. De még célszerdbb, ha a csicshoz csatlakoz6 sinek talpait sem kell

megmunkélni, Ehhez képest, ha a s a ‘§fntalpnak szélessége, a csuics végé-

+

nek a mathematikai csticstol legaldbb iL——s tivolsdgra kellene érni, fol-

téve, hogy a keresztezés csticshoz vertikdlisan 4116 sinek csatlakoznak.
- A kénydkhoz kapcsolt sintész hogéziisdgit a csatlakoz6 sinekre vald
tekintetlel szabjuk meg. Ez a hossztisdg, ha a sinek a keresztezéshez

hevederekkel kapcsoltatnak, legaldbb is.a fél hevederhosszisig. o
A nyomkarima csatorndjinak a miélysége, ha a karimit zsdmollyal
tdmasztjuk ald, -a nyomkarima 4tlagos tHagassigival egyenls, tehat 307
Az iflagosndl alacsonyabb karimiji kerekek ugyan. a zsdmolynak
nem yészik hasznit, de a kerekek tilnyoing részére a menet nyugodt lesz.
Avégbdl, hogy a .magasabb nyom}(arirr_iék a zshmolyra enyhén jussanak
18], a nyomkarima csatorndjt, illetolég a zsémolyt mindkét irdnyban
15-—20%0 enyHe l¢jtoj, folfuté  lapokkal ldtjuk el. Keskeny nyomtivi
(10 és 075") vasutakon a nyomkarima al4tdmasztdsa esetén a csatorna

- mélységét-25mm.re szoktdk venni.
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i Ha a nyomkarima aldtdimasztdsdt nem fervezziik, a csatorna mély-
ségét a legnagyobb karimamagassigra tekintettel szabvdnyos nyomidvi
vasutakon legaldbb 407”-re, keskeny nyomtévu vasutakon pedlg mmtegy
33mm.re veszik fol.

A T. V. 8. §-a szerint szabvinyos nyomtivi vasutakon 38mu ' mélység
a nyomkarima szdmdra szabadon tartandé. Ez a 38 nyilvin a sinek
megengedhetd legnagyobb kopésdval 10—13m=-rel nagyobbitandd, tigy
hogy ha a nyomkatima f6lfutdsit még kopott sinek esetén is meg akarjuk
akaddlyozhi, 48—51m" csatornamélység ajénlatos.

A kdnyoksinek magasbftdsa, amennyiben ilyent terveziink, szabvanyos
nyomtdvii vastiton 6—777, keskeny riyomtdvin pedig 4'5—6mm kbzdtt van.
A magasbitds azutdn vagy megmarad a konyoksin végéig, vagy pedlg
enyhe le]tdvel visszavezetjiik.

A cstics felszinét tgy kell alakitani, hogy gydnge vége terhet ne
vigyen, hanem csak a nyomkarimét terhelje. A kerekek kiipossdga miatt
tehdt sziikséges, hogy a csics 4 sinek szintjénél legaldbb 57-rel mélyebben
fekiidjék. A kerék terhének viselésében a cstcs attél a pontjitél osztoz-
hatik, dinelyben a fej szélessége a rendes sin fejszélességének mintegy felét,
illetdleg kétharmadit eléri.

" A keresztezésnél minden 4tmenet enyhe hajldsii 31kokkal vagy érint6-
leges gorbe feltiletekkel torténjék.

8. A keresztezések anyaga és szerkezete.

A keresztezések anyagétol és szerkezetétSl azt kivdnjuk, hogy:

a) a forgalom biztossiga megdvassék;

b) sima, Git6dést6! ment jdrast biztositson;

¢) beszerzési 4ra ne legyen nagy, j6karban tartdsa ne keruljon sokba ;

d) a hé és jég lehetdleg kevés bajt okozzon.

A manapsig alkalmazott keresztezések hdrom f6csoportba oszthatdk:

«) keresztezések egy darab ontvénybél

B) sinekbél valé keresztezések folyasztott acelcsucssal ezek a csics-
Deléles keresztezések és .

v) csupdn sinekbd! gyértott keresztezések.

a) Ontott keresztexések.

Az ontétt keresztezéseket régebben kiterjedt mértékben alkalmaztdk.
E téren az tttorés érdeme elsGsorban hazai iparunkat, a budai Ganz-
gydrat illeti. Az 4. n. keménpontésd vagy kéregintésii Ganz-féle keresz-
tezések vildgszerte hiresek voltak.

A kéregdntés folyékony ontott vasnak fémformakba valé beontésekor
4ll” el6.. A hirtelen .lehiilés kdvetkeztében a fémial mellett az Ontvény
feliiletén fehér livegkemény vasréteg képzddik, amely retegnek legaldbb
101577 vastagnak kell lenni.
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A mult szdzad 80-as éveiben ndlunk majdnem kizér<_51ag' kéregontésit
keresztezéseket alkalmaztak. Ezek a keresztezések lényegiitkben hossziikds
alakd, alsé részitkben iireges, teknészerti ontvényb6l éllanak, amelynek
fels6 lapjan a csticsot és kdnyokrészt alkoté kemény kérgfi domborodésok
vannak. . .

Ujabban ilyen keresztezéseket nagy vasutak legfeljebb mellékvonalaikra
szereznek be, ) o _

Varnak megfordithats és meg nem fordithatd Ontott keresziezések.
Az elbbiekhez flizott remények, éppigy mint a sarus sineknél, nem

38, dbra.

viltak be. A meg nem fordithaté ontott keresztezéseknek szélesebb felfekvési
feliiletiik van, tehit biztosabban fekiisznek.

A keresztezés mindkét végén fecskefarkalakii tolddsok vannak, amelyek-
hez a csatlakozé sinek csavarokkal vannak hozzdkdtve. Ontott keresztezé-
sekhez a rendes sinek aldtimasztott illesztéssel csatlakoznak.

Az Ontolt keresztezések javitott alakja a folyasztott acélbdl készilt
ontolt keresztezés. Ilyen keresztezéseket a N. V. F.-ben hosszii ideig ki-
terjedt mértékben alkalmaztak és még ma is nagy szdmmal vannak ilyen
keresztezések az 4llomdsokon (38. 4bra).

Kereszitalpfk alkalmazdsa esetén az OntGtt keresztezések 4ltaldban
egy dtmend lemezre vannak erdsitve.

Minthogy a keresztezési 6ntvényeket nem lehet olyan hosszira készi-



43

teni, hogy a kitérének addig a végéig érjenek, ahonnan kezdve mir a:
felépitményt ismét a szokdsos médon 4llithatjdk el6, kénytelenek vagyunk.
a keresztezési &ntvény utdn rovid kiegyenlits sineket elhelyezni.

Anglia és Amerika nem ismeri. ezeket a keresztezéseket, tijabban mér
a N. V. E.-ben sem igen szereznek be ilyen keresztezéseket, mert az al4-
timasztott illesztésen a jards kemény és a d) alatti feltételnek a csatorndk-
nak szlikre szabott mérete kovetkeztében nem felelnek meg.

Manapsdg f8viginyokban 4ltaldban sinekbdl késziilt keresziezéseket
alkalmaznak.

B) Keresztezés sinelbSl folyasztott acélcsuicssal (csitcsbetétes
keresztezés).

A 30. 4bra tiintet 61 alaprajzban ilyen keresztezést. Ezt az elrendezést
hasznéljédk a porosz, bajor, szdsz, wiirltembergi vasutak, a svéjci szOvetségi
vasutak, valamint a M. A. V. is.

A legtdbb vaslit az ilyen keresztezéseket szintén dtmend talplemez
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39. dbra.

kozvetitésével erdsiti az aldtdmaszté gerendikhoz. A porosz vasutak vas-
keresztgerenddk alkalmazdsakor ezt a talplemezt elhagyjik.

A bajor vasutak viszont vaskeresztgerendik alkalmazdsakor a talp—
lemez és a vaskeresztgerenda kdzé elasztikus betéteket, 207 vasiag nemez-
lapokat helyeznek el, hogy a keresztezésen ligyabb legyen a jérés.

) Tisztan sinekbl gyartott keresztezések.

A M. A. V. a gdli4t felépitményi rendszerben alkalmaz ilyen keresz-
tezést (40. 4bra). A porosz-hesszeni, a badeni, a szdsz &llamvasutakon is
haszn4ljdk az ilyen keresztezéseket, amelyek leginkibb Amerikdban vannak
elterjedve. ,

A N. V. E. technikai bizottsdgdnak legutébb 1912-ben Ulfreché-ben
tartott iilésén a kiilonbdz8 anyagi és szerkezetl keresztezésekre a kovet-
kez6 vélemény alkult ki: '

Kéregontésti keresztezések mir csak szérvdnyosan, régebbi id6kbok
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vannak és egyes vasutakndl beviltak. A keresztezési dntvényeknél 4ltaliban
elényt adnak a meg nem fordithatdknak.
" A sfnekbdl dsszedllitott keresztezések dltaldban bevélnak.

A sinekbd! készitett keresztezéseknek csticsbetéltel vagy anélkiil
elényei, hogy a jirémdveknek rugalmasabb aldtimasztdst adnak, mint a
nehéz iill6képpen mdkddd folyasztott acél keresztezési Sntvények, tovdbb4
fehet6vé teszik lengd illesztésnek alkalmazdsit és azt is, hogy egyes
alkot6részek kicserélhetSk anélkiil, hogy az egész keresztezést ki kellene
venni a pdlydbdl.

Beszerzési 4ruk viszonylagosan alacsony, fekvésitk nyugodt, a rajluk
véld'jérés sima, joékarbantartdsuk, mivel egyes részeik gyorsan kicserél-
het8k, gazdasigos.

40. dbra,

TObb vastit azoriban a kozonséges sinanyagot sinkeresztezés céljaira
lagynak taldlja. Eppen azért a sincsticsoknak, valamint a kénydksineknek
kopis elleni szildrdsigit edzés itjan nagyobbitjdk. Azt taldltdk, hogy ha az
edzést kell6 eldreldtdssal hajtottdk végre, a torés veszélye elkeriilhets.

Koényok- és csficssinek 80%/mn2 szildrdsdgl és 10%o-o0s nyildst acél-
bdl dltaldban beviltak,

9.A véginykeresztez6dések kitlizési sémdja és vazlatos
: ' - megjelolése.

.. Haakeresztez6 viginyok tengelyvonalait meghdzzuk, metszéspontjuk
E adja a keresztez6dés mathematikai kdzéppontjat.

A keresztez6dés kittizésére és lerakdséra ismerniink kell az AE=FC
€s BE=ED hossztishgokat (41. 4bra). Minthogy az 4brin a keresztezd

vonalak a sinek belss' éleif jelentik, nyilvin A és C az egyszerfi keresztezések
_ma,thematikai csticspontjai, tehdt B F=—¢.

Az ABFAbI. ag=_L
i _. sina
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Az ABEA-bGl: AE=AB.L'05% és BE=AB.‘siﬂ%, minthogy
. e . a &_ )

pedig sma_zsm—i-cosi,

d .. 2 & BE=_"

— - . . -
2sm§ 2505:2—

AF =

A viginykeresztez6dések vézlatos megjelolésekor a sinszdlak élek
helyett a kereszlezd vdgdnyok tengelyvonalait rajzoljuk meg « szdg alatt
(41. dbra). Ezekre a tengelyvonalakra azutin felrakjuk azt az # hossziisigot,.
amely a keresztez6dés kozéppontja (E) és az egyszerli keresztezés végei

I ||I|l||l e,
mmwm

Ny

41, 4bra,

kozolt fekszik és a viginylengelyek kOzben fekvd részét rendesen vonalo-
zéssal tessziik feltiin6bbé. '

-Fel szoktdk tovdbbd még rakni az egyszer(i keresztezéshez csatlakozé:
annak a sinszdlnak a hosszlisdgit (v), amelynek végében a keresztezs:
viginyok illesztései szemkozt fekiisznek, ahonnan kezdve tehdt a vigényok
mir normilisak.

Kiilonboz8 hajldsi viginykeresztez6déseknél u és v megkozelit értékek

n /4 v
1: 7 11:5m 13:0m
1: 85 15:0m 20-0™
1: 9 15:0m 20°0™
1:10 16:0m 20°5™

'10. Az egyszerli keresztezéshez tartoz6 vezetd sinek.

A 3—3:75™ hosszil s vagy kozbnséges sinbél, vagy kiilonleges sz6g-
vas keresztmetszetii vasbol késziilt vezet§ sfn kdzepe szemben van a keresz~
tezési hézaggal. A vezetS hézag a legsziikebb helyen 4177 a vezetd sin
végén 75—100m, Manapsdg ezt a vezetd sint is a tGsin, szintje f01¢ emelik.

~
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XIl. A kettés vagy Osszefont kitérék.

Altom4sbdvitések alkalmaval sokszor eléfordul, hogy a rendelkezésre
416 teriilet nmem elegendé két egyszert kitérének egymds utdn vals

elhelyezésére. A két egyszer(i kitérst
ilyenkor egymdsba toljuk és fgy Al

eld a keltds vagy Osszefont kitérd.
iy A teriiletmegtakar{tis eléggé jelen-
t6s, ‘'mert mig pl. két egymds utin
Z [ kovetkez6 1:10 hajlésd kitér8 mint-
[ egy 60" hossziisigot igényel, a meg-
felel kettSs kitér6 ennek a hosszi-
‘ signak csak mintegy %/s-ad részét
I (42. 4bra). Emellett végeredményében
I
|

a j6karbantartds isgazdasdgosabb. Altalé-
ban 16l lehet venni, hogy forgalmas
mellékvigdnyban fekvd kettds kitérd
j6karbantartisa évenként 75 napszdmot

f igényel, ezzel szemben ugyanilyen for-
—

ok galmi vigdnyban fekvé két egyszeri
B kitér6é 100-at. A kettGs kitérék tehat
o minden tekintetben gazdasigosabbak,
L mint az egyszer(ik és bizonyos, hogy
a jov6ben alkalmazdsuk nagyobb tért
; nyer.

h} A kett6s kitérének kettds valtds
g/ alakjdt az 5. 4brdn thntettiik fol. Ez

Z
42. dbra.

az elrendezés hétrinyos. A mozgd
alkotdrészek, két-két csticssin, egy helyre
/ / vannak halmozva. Ezért készitésiik meg

van nehezitve, atillitisuk pedig téve-
} désekre nyujthat alkalmat. Emellett az

egyenes -torzsviginyban két keresztezés
(k) egyméssal szemben van, ezen a
helyen tehdt a vezetés nem egészen
 biztos.

| , -
3 Eppen ezért a kettds kitéréknek
|
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nem ezt az alakjit, hanem az elfolt
kettds kitéroket alkalmazzak (6., 42. 4bra).
Az egyszer(i kitérével 6sszehason-
EIEL‘-‘_. litva l4thaté, hogy itt hérom egy-
szeril keresztezés van. Ezek koziil

(6. 4bra) a k-val jeldlt keresztezések
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teljesen azonosak az egyszeri kitérénél keletkezd keresztezéssel, a harmadik
K-sal jelolt keresztezés azonban ettSl eltérs, mert beleesik a kanyaru-
latban fekvd tulajdonképpeni kitérébe.

- A N.V.E-ben kérives vigdnyban keresztezést hosszii ideig altaldban
nem alkalmaztak, rendesen rovid egyeneseket iktattak be a kérivbe, hogy
a keresztezés egye-
nesbe essék.

A francia, belga
és angol vasutakon
szerzett tapasztalatok
szerint azonban a ka-
nyarulatnak a k6zépsd

43, 4bra. keresztezési  darabon

valékeresztiilvitele egy-

dltaliban nem aggélyos, ha az fvben fekvs keresztezés hézagjdval szemben
fekvd vezet6 sin kdzét (v) a nyombdvités mértékével noveljiik.

Ujabban angol mintéra kiviltképpen az egyoldali eltolt kettds ki-
tér6ket alkalmazzdk (7. 4bra.).

Az egyoldald eltolt kettés kitérénél a 2-ik kitérd az els6ben kezdddik.
Nyilvanval6, hogy ezt a rendszert folytatni is lehetne, a 3-ik a 2-ikban
venné kezdetét stb. fgy dllandnak elé az 4. n. kitérd sorok.*)

Az egyoldald eltolt ketts kitér6knél rendesen az Osszefont két kitérs
mindegyikének ugyanaz a hajldst, de eléfordulnak kivételek is. Igy pl. a
svéjci szOvetségi és a badeni vasutaknil az eltolt kettds kitérében, az egyik
kitéré hajldsa 1:8, a mésiké 1:10.

Févéginyokban kettds kitér6k alkalmazdsit lehetSleg keriilni kell.

A 43. 4bra tintet f0l egy egyoldald eltolt kettds kitérét a vigdny-
tengelyek megjelolésével, a N N
44. dbra pedig a keiltds ki- e
térének vézlatos megjelGlését. -----s e
Ezen az 4brin az 4llalunk o c'_-f;'

eddig alkalmazott jel6lés alap- Kool o :“

jin: p==56-i. R ,j/;)n.; -
A vizlatos megjelSlésen ey

foltiintetett hossziisigok nagy- 44, 4bra.

sdgdra tdjékoztatist a kovet-
kezé példa ad: n=1:10; n**)=1:8; a=135" c=525" b=159",
p=b+i=211" f=104m

*) Dr. Ing.. Biseler. Die Anpassungsfihigkeit von Weichenreihen, Zeitung d. V. D.
Eisenbahnverwaltungen 1918, Nr. 32,

© *¥) A kdzépsé keresztezés hajldsa.
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XIII. Az angol vagy keresztezési kitérék.

Allomasokon a sziikséges vdganykapcsoldsok kovetelményeinek az
egyszeril és kelt6s kitér6k nem mindig felelnek meg. Sokszor kell olyan
elrendezést kialakitani, amelynek . az alapja két végdny keresztezddése.
A véganykeresztez6désnél azonban (45. 4bra) csak az AB vagy CD 1rény—

45, fbra.

ban lehet kozlekedni. Az a feladat, hogy. az AD, illetéleg CB itdnyban
is lehetséges legyen a jdrdmivek 4tmenete, teremtette meg az angol vagy
keresztezési kitérdt, Ez a kitér6: eléggé bonyolultnak litszik, de a_vasiiti
iizemben ma mér nélkiildzhetetlen.

1 Az egyszerii angol kitérd.

Az egyszer(i angol kitérd lehetévé teszi két hegyes szbg alatt (45. dbray
keresztez8 végdny (AB és CD) kozott a vonatok dthaladdsdt az egyik
vigényr6l a mésikra olyan médon, hogy a_ tompa szdg alatt taldlkozd
C és B vagy A és D vagényreszek KkBzo1t Bsszekotést 1étesitiink.

Litni tehdt, hogy az egész kapcsolds, beleértve a viltdkat is, a széls6
egyszer(i kerﬁszteaﬁsek kozotti teriileten fekszik.

Ha-akeresztez8d6 vaganyoknak csak egyik oldalat kotjiik igy dssze
.8z ggyszerii angol kitérd (€1 vagy egyoldald angol kitér8) keletkezik,
amelyben a kereszigzédéshez tartozd két egyszerti €s két keitds keresztezésen
Ckivill még két valts van alkalmazva.

2. A kett6s angol kitérd.

"Ha az elobb emlifett cél érdekében a vigényoknak mindkét oldalst
Osszekotjilk, a keftds (telies vagy kétoldald) angol - kitérs keletkezik
(45. 4bra),

_ A kettés angol kitérs i3 alkotérészei a vaganykeresztezodésnek mér
emlitett két-két keresztezésén kiviil négy vélté. : - .

A kettds angol kitérd tulajdonképpen a.keresztez3dé vag{myok leg-:
teljesebb Ssszekottetése. A vonatek ugyanis ennek segitségével .az A B és.
C D irdnyokon kivill az AD é&s- C B utakon is kdzlekedhetnek,

A kettds qngol kitér8knek az allitsa - oly médon tdrténik, hogy
ugyanazon a vegen a két csicssinpdr vagy ellenkezd, vagy ugyanabban
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az irdnyban mozog. Az elébbi esetven vagy a két egyenes, vagy a két
{ves viginyut egyidejlileg szabad a menetre, utébbi esetben pedig egy-
idejlileg egy egyenes és egy ives viginyiit,

Az §llit6 szerkezetbe kapcsolt teljes angol kitérénél a csticssinparok
‘mind a két végen rendesen ugyanabban az irdnyban mozognak, a kézzel
dllitott angol kitéronél ellenben a két csdcssinpdr rendesen e]lenkezo
irdnyban mozog.

Az utébbi.esetben a két belsé vdlt6cstcssin vezetd éleinek egy-
méstél valé tdvolsigdt a-t (45. dbra) olyan nagyra kell venni, hogy a
két csiicssin nyitott helyzetben egymds mellett elférjen. Az a méretnek
ieh4t legaldbb is egyenlfnek kell lenni a kétszeres csticssinfélnyitdssal,
hozzdadva még a csiicssin csticsndl levd szélességének kétszeresét,

Az a tdvolsdgbdl, a csiicssin eltérits szogebol és a kitérd vagany
sugardbél kiadédik az angol kitér6 keresztezési viszonya n.

A T. V. szerint angol kitér6knél n, a kettés keresztezések vezetés
nélkiili nagy hosszisiga miatt nem Ilehet kisebb, mint 1:10, viszont
azonban, ha a kitéré sugara 180”-nél kisebb nem Iehet 1:8-ndl nagyobb
n alig érhetd el

» A T. V. févasutak angol kitérdiben n=1:9 hajldst ajénl, rendezs
vigéanyok kitérdiben s 4ltaliban, ahol az élesebb fv kevésbbé hitrinyos,
n=1:8 hajlés is alkalmazhaté.

Ahol 1:10-nél kisebb hajldsti angol kitér8k fordulnak eld, ott moz-
gathat6 keresztezési csticsok alkalmazédsa sziikséges. .Ilyen angol kitéréket
alkalmaz n=1:10, 1:12 ¢és 1:15 hajlissal a Pennsylvania-vasit’ és
n=1:10546 ha]laSaal az osztrdk északnyugati vastt.

Egyékbént az angol kitér8k kiképzésében 4ltalsban tigyelnek arra,
hogy az egyszer(i kitéré véltéja és keresztezési darabja véltoztatds né]kul
alkalmazhaté legyen. A bels§ cstcssineknek és a hozzdjuk tartozé talp-
lemezeknek el8llé végét azonban sokszor ferdén levigjdk, hogy 'a vélté
kozelebb juthasson az egyszerfi keresztezéshez, midltal az ives viginynak
kanyarulali viszonyai kedvezébbé vélnak. '

3. Az angol kitérd valtéinak allitékésziilékei.

‘Minden egyes vélténak lehet kiilon, de lehet két vélténak, sét négy-
nek egy kozos 4llitdkésziiléke. '

" A gyakorlatban csak kéfdllitds és egydllitds angol kitérék vannak.

A két allités angol kitéré kezelése, amennylben a viltékat a hely-
szinén 4llitjak, korulményesebb A véltéérmﬂ! a vaganyokon keresztiil kell
mennie. ’

Lényegesen - egyszerdibb az egyillités angol k1tér6 kezelése. Ennél
az {izembiztossdg is fokozddik, minthogy egymdstél valé fiiggdségiik-
- nél fogva, mindegyik vilté a helyes 4llisba jut. Ezt az elényt viszont
' chovjch: Vigfnykapesoldsok és vasiit! illomésokm 4
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csokkenti -az az egyidejiileg f6llépé hdtriny, hog'y az ifsszes csticssinek
.égyfdejﬁ mozgatdsdval jaré nagy erSfdlhasznélds miatt ‘ko’nnyen veszélyes
feles dlldsok lehetnek, amelynek elkeriilésére tehdt kivalé gondot kell
forditani. } o

‘Az egyAllit6s teljes angol kitérdnél a viltédllitéemeld egylk 'Fll.éséban
mind a két egyenes irdnyra, masik dlldsdban pedig a két kitérd irdnyra
egyidejiileg 4llittatnak a vélt6csicssinek. ] ’
.. A mind a két egyenes irdnyra valé dllitdskor a két belsd csﬁcssml
egymids felé mozog. Ekkor tehdt a-nak (45. dbra) valéban olyan nagynak
Kell lenni, hogy a két csticssin ryitott 4llapotban egymds mellett elférjen,
; A kétillités angol kitérénél tehdt a folnyitds nagysdga nagyobb lehet.
minthogy a belsé két csticssin egyidejileg nem A4llittatik.
Az egydllités angol kitér6k manapsdg mar a kivételek kozé€ tartoznak,
A biztositéberendezések alkalmazdsa Ota egyéllités szerkezet csak ald-
rendeltebb jelentGségil kitér6knél fordul eld. o

. Amidta ugyanis az angol kitér6k véltéit is bekapcsoljdk a biztosftd-

berendezésbe, a vilt66rnek nem kell a vigdnyon é4tjarni. A kétallités angol
véltdk ellen folhozott ez az ellenérvelés tehit ma mér nem helyt4lld.

Viszont a biztositébérendezésekbe kapcsolt valtdk megfelels specidlis
szerkezetek alkalmazisdval feles 4llisba nem johetnek.

4. Az angol kitér6k vazlatos megjeldlése.

Az angol. kitér6k vézlatos megieldlése egyezik a vigdnykeresztezd,
déseknek ismertetett megjelolésével. Megkiilonboztetésiil azonban régebben
korfveket, tijabban egyeneseket Niznak a szdrak kozé (46. &bra) és pedig
‘ csak az egyfk vagy mind a két oldalon
aszerint, amint egyszeri vagy kettés ango)
kitérdt akarunk jelslni.

A" helyszinén A4llitott angol kitérénél
a valt6allitot egy tdrcsival jeldljitk. A estics-
sinpirok megjelolésére a csticsok mellé az
egyszerii angol kitéréknél a és 4, a teljesnél
@, b, ¢ & d betiiket frunk. '

5. A rdviditett angol kitérék.

Az angol kitér6kiek manapsdg kiils-
ndsen nagy jelentésége van 4llomasok bo-
vitésével kapcsdlatos vigénykapcsoldsokban,

46. 4bra. mert alkalmazdsuk 4ltal az egyszer(i kitér6k-
. . ‘ kel szemben 1ényeges teriiletmegtakaritds
£rhet6 el. A forgalom biztossdg szempontjibé! korsbban elleniik félmeriilt
aggodalom, amibta igen hegyes szoget nem alkalmaznak, megsziint,’
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A német rendes nyomtivi vasutakon 1903-t6l 1908-ig a kitérék
szdménak szaporoddsit a kovetkezd t4bldzat mutatja:

Ev Egyszerfi  Kettds  Angol kitérd
Kitérs kitér3 teljes fél

1903 .. . .. ... .. 126645 3277 10305 7644

1908 ___ ... . ... ... 145678 4630 14.816 0132

Novekedés % ... _.. 15%  41%  42%  19%

Létszik tehdt, hogy a kevesebb teriiletet igénybevevd kitérék szdma
a legnagyobb mértékben névekedett.

Sét legijabban mdr rividitett angol kitérGket szerkesztenek avégbdl,
hogy éllomdsbévitésekkor szlik helyi viszonyok ésetén is lehetséges legyen
célszerli vaginykapcsolasokat létesiteni,

Amig a rendes angol kitérénél a kitérd iv a keresztezési négyszogon
beliil, teht a két egyszerti keresztezés kozott marad, a roviditett angol

47. 4bra.

“kitérénél a kitérd fvet a keresztezés el6it kezdjiik. Ez4ital (47. dbra) termé-
szetesen az angol kitéré mind a két végén két-két djabb egyszeri keresz-
-fezés 4ll eld.

'6. Az angol kitérék jelzéi.

Az_aiigol kitérdk jelzése a kiilonbdz6 vasutakon kilénbozo,

Ha mind a négy véltét egy helyrél egyidejtleg 4llitjdk, elég egy
valtéjelzd. Ez azutdn aszerint, amint a négy csdcssinpir az egyenes irdnyra
vagy a kitérdre 4ll, a két esetre kiildnbozé, de a kitér6 mind két vége
felé-egybevigé alak]elzést mutat,

Ha ‘pedig két egymés mellett fekvs csticssinpért dllitanak egy Allité-
szerkezettel, akkor célszerii kétvagy négy jelz6ldmpdst alkalmazni aszerint,
hogy a két csicssinpdr az A4tdllitdskor ellenkez6 vagy ugyanabban az
értelemben mozog.

A magyar vasutakon érvényes jelzési utasitds szerint angol kitérSknél
a kovetkezd jelzések érvényesek,

Ha az egydllitds angol kitéré valtdi az egyenes irdnyokba 4llanak,
akkor biztositott vagy megbizhatéan elzirt valték esetén mindkét irdny
felé vertikdlisan &ll6 feher, nem bijztositott, vagy meg nem bizhatéan

4.

«
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‘elzért  valték esétén pedlg mmdkét irdny felé vertikdlisan' 4116 zald
négyszog.

Ha az egydliitds angol kitéré véltéi a Kkilér6 irdnyokba dllanak,
fehér kett6s nyil fekete mezSben mind a két irdny felé.

Ha a kétdllitds angol kitérd véltéi a [6irdnyba éllanak, vertikdlisan
4116 fehér négyszdg fekete mezdben, ha a mellékirdnyba dllanzk, fekete
‘kereszt fehér mezBben, ha a. balra, illetSleg jobbra kitér6 irdnyba dllanak,
fekete nyil fehér mez6ben, hegyével balra, illetSleg jobbra. Az utébbi
hérom jelzés lehet fehér ]elz6 dbra fekete mezoben is.

7. Kltérdk egymasba fonédasa.

A kettds angol kitéréb6l sajatsdgos vdginykapcsolds, a kiférdk egy-
mdsba forzo’a’asa ai elo, ha az egyik egyenes viginy elmarad. Ennek
kovetkezthénye, hogy két vilté és a két
——"  kett6s keresztezés is elmarad (48. édbra).

_/ |a A
= ———— % A megmaradt egyenes viginybdl az el-
— térités mind a két irdnyban jobbra, vagy

48, dbra., mds elrendezésnél balra torténik.

XIV. KeresZthrendabeosztés és a sinek illesztése
a kitérékben,

A keresztge’rend.’ik beosztasa.

A kitérsk ma;dnem kizéré6lag keresztgerendékkal vannak al4tdmasziva.

Hosszgerenddk alkalmazdsa erre a célra ugyanazokbél az okokbdlk
nem ajinihat6, mint a nyflt pélyin.

Arra a kérdésre, hogy a kitérékben talpfdk vagy vaskeresztgerendik
célszeriibbek-e, a N. V. E~ben az a vélemény alakult ki, hogy a kitéréknek
vaskeresztgerenddkra vald fektetése gyorsabban,kénnyebben és pontosab-
‘ban torténhetik, mint talpfikra. Az ilyen kitérékén az Gizem biztossdga
fokozottabb, a vaskeresztgerendakhoz vald megbizhatébb megerdsités miatt
pedig a rajtuk 1év6 jirds nyugodtabb. Egyediil azt a hitrinyt lehet ellene
felhozni, hogy klslk_lasoknal esetleg a kitér6ben nagyobb mértéki rongalasok
‘keletkezhetnek.

Az alitdmaszté keresztgerenddk a kitéronek valté fel6li oldalin a
féviginyra merdlegesen, a keresztezés felSl levdk pedig a keresztez§ szog
felez6 vonaldra merGlegesen fekiisznek. A keresztgerendiknak ezt az
irAnyeltéritését par kozbensé keresztgerenda kdzveliti, -

Nyilvin olyan hosszii keresztgerenddkat kell alkalmazni, hogy azok
a kitér6 mind a két vAgdnyst kozosen tdmasszik al4.

A kdz0s keresztgerenddk kozdtt az utolsé rendszerint a keresztezést
kovet6 els6 sinillesztés utdn jov4 keresztgerenda.
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Talpfés felépitmény esetén ezeket a hosszabb talpfikat kilsn falp-
fdknak nevezik. A kiilon talpfik hossziisdgdt a kiilsé sinszélak tdvolsigé-
nak nagyobboddsival nem egyenleteser, hanem csoportosan nagyobbitjdk,
hogy a kiilon talpfdk készletének beszerzését lehetSleg egyszerfisitsék.

Igy pl. a M. A, V.-on a kiildn talpfikkal egyiitt a kovetkezs: hosszd-
sdgd L rendd talpfdk vannak: 2'5, 26, 27, 2'8, 30, 3-2, 34 .36, 38, 40,
42, 44, 46, 527,

A keresztgerendabeosztésnak nyilvin olyannak kell lenm hogy a‘f
szitkséges biztossdg megdvassék. A nyilt pdlya kanyarulataiban alkalmazott
keresztgerendativolsdg ift legfeljebb mint maximum lehetséges,

A vélténdl a keresztgerendakdz a folyépdlydn alkalmazott rendes
koznek 08—0'0-ed része. Figyelembe kell ugyanis venni, hogy a cstes-
sinek al4timasztisa a sinszékeken keskeny és hogy szabadon fekiisznek.
Ajénlatos, hogy a cstics és gyok is keresztgerenda fOl€ essék, az Allits-
késziilék helyénél pedig lehetSleg keskeny koz legyen, hogy az allitékészilék
talpa ne legyen igen nagy.

Ugyelni kell arra is, hogy a keresztezés legalibb négy Kereszt-
gerendan fekiidjék, mert hdrom keresztgerendé.n nyugvo keresztezés
himbaként mikodhetik.

A sinillesztések.

A keresztgerenddk beosztisdval egyiitt jir a sinillesztések elosztdsa,
tehdt a sinkiosztds. ,

A kitér8 sin kioszt4sdnél lehetSleg normdlis hossziisigi sineket kell
felhaszndlni és kiegészit6 sinek alkalmazisat, amennyiben Iehetséges,
keriilni. A
Ha azonban a normélisndl rovidebb sinek alkalmazdsa el nem
keriilhets, semmi esetre sem ajdnlatos rovid kiegészité sineket alkal-
mazni és lehetdleg a rendelkezésre 4116 ivsinek = kombindldsdval kell
a sinkioszldst végezni.

~ Nyilvdnvald, hogy a véltéban arra a hossziisdgra, amelyre a csucssm»

a tésinnel érintkezik, a tSsint nem lehet illeszteni, mert a t8sinek heve-
derjei a csticssineknek dtjiban 4llaninak és mert az illesztéssel jard toké-
lellenségek miatt a csatlakozds nem volna pontosan fenntarthatd. .

Altaldban célszerii a tésineket nem: a csticssinek melett, hanem csak.
a végeiken til illeszteni. Ezzel az eljdrdssal az a tovdbbi eldny is jér,
hogy ilyen médon a véltét teljesen ondlldan lehet felszerelni és helyére
folni. Kétségtelen, hogy ilyen elrendezés esetleges kivaltisok alkalmdval .
a munkét igen gyorsitja.

Ugyanebbél a szempontbé! igen elnyGs, ha az egész kitérs hossza
a hasznélt rendes sfnek tobbszordse. Ha ugyanis kicserélésrd], vagy. 1j.
kitérd befektetésérsl van szé, a teljes kitérSt rendesen a pilyatél oldalt
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elkészllik s fgy forgaldm kbzben két vonat kdzott, d. m. vAginyzar alatt

(1—2 éra) befektetik az dj kitérot.

A 42. dbra egy kettds kitér8nek, a 49. ibra egy keresztezodésnek

és az 50. 4bra egy
teljes angol kltérdne_k
alatimaszté keresztge-
rendait és sinkiosztdsait
tiinteti 161, ‘

XV. A kitérék
dgyazfisa.
- {Jzembiztossagi
szempontbbikivdnatos,

hogy 4 kitér6 joming- -

ségl, vizdtbocsito, te-

herbir6; . szilird és -

alitémésre alkalmas
anyagbolkészitett dgya-
zédsban fekiidjék.
Nyilvinvaldesze-
rint, hogy megokolt
a kitéréket, illetSleg
egyesalkotdrészeit még

akkor is ziizoftkédgya- .

zdsra fektetni,- ha a

folyé palyén kiilonben

kavicsigyazds van, -
Manapsdg a [&-

vasiili kitérék 4ltaldban .

jémindségli ziizottks-

dgyazatban fekiisznek. -

* . Minthogy ' azon-

bar a- VltGesiiosnal,.

gyoknél és a keresz-
tézésnél" 4ltaliban na-

gyobb dinamikus hat4-

sok keletkezriek, mint
- a kitérd -egyéb részein
nyilvin ezeken a he.
lyeken szlikséges min-
denekel6tt "kivils - zd-

zottkédgyazis. Mésod- .
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rend(i vonalak kitéréiben sokszor csupin ezeken a helyeken alkalmaznak
ztizottk@agyazést.

Természetesen nagy siilyt kell helyezni a kitérsk dgyazatinak vizte-
lenitésére. Célszerii a valtd cstcsa és gyoke kdzelében valamint a keresz-
tezés alaft szivirgbkat létesiteni,

XVI. Kérivben fekvd kitérék.

Ameddig csak lehetséges, a kitéroket egyenes viginyba fektetjik.
El6fordulhat azonban bizonyos koriilmények kozott, hogy kénytelenek
vagyunk korives vdginyba helyezni kitérét. ’
Ilyenkor is lehet6leg egyeneés kitéréket alkal-
mazunk, azaz a kitér6 befektetési helye el6tt
és mogott két kisebb sugard fvrészletet ikta-
tunk be (51. 4bra), amelyeknek &sszekotd
egyenese b¢ lehetévé teszi az egyenes' kitérd
befektetését. Ilyen elrendezés azonban sokszor
a jarémiivek nyugtalan jirdsat idézi el6, rész-
ben azért, mert a beiktatott jvrészletek kanya-
rulati sugara kicsiny, kiiléndsen pedig akkor, :
ha nincs meg a rendes dtmeneti gérbe, illetSleg 51. 4bra,
megieleld kifutd lejt6 alkalmazdsdnak lehet§sége.

Ilyenkor célszer(ibb kérives kitérék alkalmazdsdra Attérni.

XVII. A sinvandorlds megakaddlyozdsa kitérékben és
keresztez6désekben.
A nyilt pdlydn olyan kedvezétlen hatésti sinvidorlds a kitérékben és

keresztez6désekben is jelentkezik. Nyilvdnval6_teht, hogy itt is -alkalmazn
kell sinvindorldst fékezdszerkezeteket.

52. ébra.

Biztos eredményt azonban csakls nagyszému ily szerkezet alkalma-
zdsdval lehet elérni.

A porosz vasutak pl. egy keresztezGdésben 32 ilyen késziiléket alkal-
maznak. Az 52-ik 4bra tuntetl {6l ezeknek a fékezOszerkezeteknek el-
osztasit.
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~ XVIIIL. Kitér6k szdmitdsa.

1. A vetité médszer_'.

" A Kitérbk €s viginykapcsoldsok ‘szdmitésdhoz szitkséges alapegyen-
leteket a Lipthay-féle vetity mddszer*) segitségével hatirozzuk meg.

Ennek a médszernek a lényege az, hogy az ismerellen méreteket
magukba foglalé vonaldgakat alkalmasan vélasztott tengelyekre vetitjiik és
pedig olyan médon, hogy a vetiilet nagysiga mir elére ismert.

Minthogy minden vetités egy egyenletet ad, nyilvdn annyi vetitésre
lesz szitkség, ahdny ismeretlen méretet kell meghatarozni. .

A vetitésnél természetesen a- vetiiletek eljeleit figyelembe kell venni
olyan médon, hogy azoknak a vonalrészeknek vetiileteit vessziik negativok-
nak, amelyeknek vetiiletei a pozitivnak folvett irdnnyal ellenkezd értelem-
ben haladnak.

Példdul ABCD vonaliiak (53. 4bra) az x tengelyre valé vetitésekor
az AB résznek vetiilete pozitiv, a BC és
CD részeké negativ. Az p tengelyre
vald vetitéskor viszont az AB és BC
részek vetiilete pozitlv, a CD részé
negativ.

Litni tehdt, hogy valamely vonaldg
teljes vetiiletének algebrai értékét a
kérdéses vonaldg végpontjainak (A és D)
vetiiletei hatdroljdk.

Az x tengelyre valdé vetitéskor:
, p=acosa—b.cosp—c.cosy;

53, dbra. az y tengelyre valé vetitéskor pedig:
o g=asina—+b.sinf—c.siny.

Az elbrebocsatottakbdl kovetkezik, hogy =zdrt dbrdk velileteinek
algebrai értéke bdrmely vetileti tengelyre zérus.

Nyilvinvalé mindezekbSl, hogy ha valamely vonaldgban két isme-
retlen méret fordul el§, ezek meghatdrozdsira két egyenletre, tehdt két
vetitésre varl $zitkséglink. Es ha emellett a vetiileti tengelyeket az isme-
retlen oldalra merSlegesen vélasztjuk, akkor az egyik ismeretlen vetiilele
a red meréleges tengelyre zérus, tehdt a megfeleld velileti egyenletben
csupin egy ismeretlen fordul eld.

PL: az 54. 4brin {Sltintetett zirt vonaligban legyen ismeretlen az
€ oldal és a B szog.
- A B szdg meghatdrozdsakor az y—yp vetilleti tengelyt az ¢ oldalra
merdle.gesen kell folvenni, mert erre a tengelyre e vetiilete zérus, tehét
ez az ismeretlen a vetiileti egyenletbdl kiesik.

) Lipthay Sindor: Vasatépitéstan, 1. kétet. 11, fiizet. Keresztez§dések és kitérSk.
Budapest, 1891. A Magyar Mérngk- és Epitész-Egylet kiadhsa. :
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A zért vonaldg vetiilete zérus, tehdt ‘
' " Q0=asina—bsinp—c.siny-+dsins,
a.sina—c.siny4-d.sind

5 .

Az e ismeretlen meghatdrozdsdra viszont a z4rt vonaldgat az e iréhyra
kell vetfterii:

ebbdl - sin =

O=e-tacosa+b.cosf—c.cosy—d.cos?,

tehat: e=c.c0Sy+d.cos5—a.cose—b.cosp.

Ebbél, minthogy B-t mar el6bb meghatiroztuk, ¢ megallapithato.

A kitérék és véganykapcsoldsok kiszdmitdsakor azonban a vonal-
Agakban nemcsak egyenesek, hanem kdrivrészek is eldfordulnak.

Az utébbiaknak vetitésére ismerni kell sugaraik nagysdgét és a kor-
iveket hatdrolé sugaraknak a vetiileti tengelyekkel, vagy azok mer6lege-
seivel bezdrt hajlasszogeit.

! A e
éy’ ) - A e
: = - _i'r mees .-.--._.-._4 ---...-.--...,-_-_..-::.a
: = |
E ! \ i
: P !
Y : \ '
1 i | \ H
! [ 't
| VA R R !
1A 4? ! !
i > i |
' o A’ B
54, abra. 55, 4bra,

Az 55. dbrdn a p sugari AB korivnek az x, illetéleg v tengelyre
wonatkozd vetiiletei A’ B’ és A” B".

AB=0'B—0 A =p(sinf—sina);

AH BII — O/I AII - O'l BII — P (L‘OS o — LOS p)'

2. Az egyszerii egyenes kitéré méreteinek meghatédrozésa.

A vonatkozé 4brin (0. 4bra) a vonalak a sinek belsé éleit jelentik
s a tulajdonképpeni kitéré viginy a viltégydkhoéz érintblegesen csatla-
kozik. #'a nyomtiv; g a gybktdvolsig; « a keresztezési, y az eltéritési
520g és e a keresztezési egyenes.

' a) A kitéré szamitasa dltalaban.

A kitér6 adatainak meghatdrozdsa végett vetitsik az E .DC vo-nalj
4gat elészér a f6vagdny irdnydra, azutin pedig erre merdleges vetiileti
tengelyre. Az el6bbi- esetben a vetiilet /, az utébbiban t—g.
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Tehit: 1=(r+%)(sina—siny)—{—e.cosa T

z_g=(r,—{—gt)(cow-—'-wSa)-{—e.sina e 2

Ebben a két alapegyenletbs:n' ¢ g és y értékei mér ismeretesek, r, e
I és « egyel6re ismeretlenek. Minthogy csak k¢t alapegyenletiink van, a
négy ismeretlen kdziil ketfd szabadon vélaszthaté s a mdsik keffd” meg-
feleld értékei kiszAmithatok.

Gyakorlati jelentdsége a kdvetkezd csoportositdsoknak van.

«) Folvessziik a kitérd sugardt (r) és a keresztezés hajldsszigét (a),
kiszdmitandd e és L. '

A gyakorlatban tulajdonképpen ez az eset a leggyakoribb, minthogy
a keresztezés hajldsszoge legtobb esetben a rendelkezésre 4116 keresztezések
altal adva van és a kitéré legcélszeriibb sugara ‘is ismeretes.
A 2. alapegyenletet e szerint féloldva

t—g— (r—}-%) (cos 7 — cos )
sin o

Miutdn et ilyen médon megillapitottuk, az 1. egyenletbbl / egy-
szerfien kiszdmithato.

B) Folvessziik a kitérd sugardt (r) és a: keresztezési egyenest (e) ;
meghqtdrozandd az o sz0g és az | hosszisdg.

A 2. egyenlet « szerint rendezve:

. (r—.l—%) L‘osoc—-e.sinoc=("+§t‘) cosy — (t — g),

és

3.
=

teht: cos o — —28 sin o = cos _2(—g)
. C2r4-t =TT T
Ennek az egyenletnek fololddsa céljabédl vezessiik be a
0 Y R

Re=g5,77%
formuldval meghatérozott segitd sziget, akkor
oS o — tgcp.sina::cosY—Z(t_g)-

) ’ 2r4-¢t'
cos 9 — vel szorozva az egyenletet,

€oS . €0S § — Sin o . sin ¢ = (cos y —-22(1_7_5?) cos¢;
(e 2E—8)
cos(a—}-cp)—(cosY 2r+t)~coscp P
A 4, formuldbé! a p segitd szog értékét meghatdrozva, az 5. formuldbdt
« - ¢ sz6g kiszdmithatd ¢ ily médon az « szdg is meg van hatdrozva.
Ezutdn az 1. formuldval ! hossziisig is kiszdmithatd.

vagy
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v) Folvessziik a keresztezési egyenes (¢) hosszisdgdt és a keresztezés
hajldsszigét (), kiszimitand6 » és L
B . t—g—esina ¢
A 2. alapegyenletet r szerint féloldva: r—m——§ . . 6.

Ha r-nek ezt az értékét az 1. egyenletbe behelyettesitjitk, / kiszdmi--
tdsdra a - kovetkezo formulat kapjuk

YR Sin o — —siny ]
l=(l—pg—esina) TosT —tosa ——tec0sa v, . . . T
Sino.— sin iny _ _+ % t—g— esma
s T— P cotg - tehit /= a +———|— ecose. . . . 8.

8) Fﬁlvesiszﬁk az [ hosszidsdgot és a kereszteze’s hajldsszigét (a),
ineghatérozandé- a kitérd sugara (r) és a keresztezési egyenes {e).
Az utébbi kiszdmitdsdra a 8. alatti egyenletet e szerint féloldjuk:

—g— l tg AT Y +Y
e— .
sma-—-cou: tg +Y

Az r sugir ezutdn a 6. formuldval allaplthatc’) meg.

Az ily médon szdmitolt gérbiileti sugarat, hogy kerek méretti legyerr
rendesen Kkisebbitjiik. Ennek kovetkezmenyeképpen a vilté gyokénél meg-
felels egyenes részt kell beiktatni s' ugyanannyival meghosszabbodllc
a keresztezési egyenes is.

‘Az e-nek és.r-nek a most tirgyalt médon vaIé meghatirozdsa akkor
all elg, ha a kitérét ugy akarjuk szerkeszteni, hogy a vallé  gydke és a
keresztezés k6z61ti sinszdlak a készletben levé sinekbdl, lehelSleg azok
eldaraboldsa nélkiil legyenek elkészithetSk. Figyelembe kell azonban venni,
hogy. a valt6 gydke és a keresztezés kdzolt fekvd két sinsz4l koziil a gérbe
hosszabb az egyenesnél. Rendes nyomtdvii vasutakndl £EC—A C=4—5,
Ezt a hosszlisdgkiildnbséget a normélis sinhosszisdgnal révidebb sinek
(ivsinek) folhaszndldsdval egyenlitjiik ki.

b) Kozelito fofmuldlr.

Ha a kitérék egyes méreleirdl gyorsan akarunk tdjékozédni, a“for-
muldkban el6fordul6 kis szogekre tekintettel, ezeknek a szdgeknek sinusait
és tangenseit {vhosszdsdgaikkal folcserélhetjiik.

Tehdt sina =a, siny =y ;. tg“ —2l— LS —?—;—Y és emellett cosae =1,

ha cos « csak kis szorzéval szerepel.
A megfelel6 behelyettesitések utin az 1. alapegyenletbél

z’=‘.(r+é)(a—y)+e. .0
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formula adédik ki. Ebbdl a gorbiileti sugdr kozelitd kiszdmitdséra: -

_l—e -
= a—y TH e e e e 11.
egyenletet az [ hossziisig kozelitd meghatdrozdsdra pedig a 8. formulﬁbél
_2(t—g—ed)
L U Sl S S )
%ty + -

<£riéket nyerjitk.
Hasonléan a 9. egyenletbdl a -keresztezési egyenes kozelitd meg-
‘hatdrozésira az
f—g— “‘l_Y
e=———, illetSleg p=2t==lety gy
%x—y : aY

formuldt kap]uk
A 10, és 12. egyenletekbol kovetkezik, hogy

(f+‘2')( —YH"E——(—“?Y—)‘I'E

Ezt az egyenletet o szerint rendezve:

(r+-;—)a2-l—2éa=2(t—g)-[—(r—}—é)yz Y
formulit nyerjiik. Ebbél, ha a sugér (#) és a keresztezési egyenes (¢) adva
van, a megfelel§ keresztezési hajldsszog kozelitGen meghatdrozhatd.

3. A kettds kitéro
szamitasa.

A kettss kitérék ko-
ziil a gyakorlatban t&bb-
szor alkalmazott dsszefont,
kettds kitérd szdmitésat
ismerteljiik.

Az Ssszefont kett8s
“kitér6 két egyenes, egy
jobb és egy bal kitér&bol

all (56. 4bra).

A gyakorlatban ren-
desen olyan Osszefont
keltds kitéréket alkalmaz-
nak, amelyeknél mind a
két egyenes Litéronek
keresztezési hajlisszoge és
gorbiileti sugara ugyanaz.
_ Emellettak6z€ps (harma-
56, dbra, dik) keresztezésen egye-
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nes kozbeiktatdsa nélkiil keresztiil van vezetve a kitéré ive, tehdt a harmadik-

keresztezés jdrd élei gdrbék.
Az egyszerli egyenes bal és jobb kitérs tévo]saga egymistd! d, vagyis.
a két kitér6 csticssineinek csticsai, gyGkei stb. mind 4 tévolsigban vannak.

egyméstél.
A d tivolsdg minimuma kiad6dik abbél a foltételbol hogy a mésodik:

vilté egyenes csicssine teljesen folnyitott helyzetében se iitkdzzék az elss.

kitér8 korives sinsziliba.
A B, L =s tdvolsigot (56. 4dbra) tehit ennek a {5ltételnek meglele-
16en kell folvenni. A porosz-hesszeni vasutak Osszefont kettds kitérdibenr

s mintegy 36077,
24 s=(r+é)(cose—.cosc) T

=(r—\—£)(si/zc—sihs) Ve e e e e 2

EbbSl a két egyenletbdl, minthogy s, 7 és e ismeretes, o és d kiszdmit-
haté. d-nek ily médon kiszimftott értéket folfelé kikerekitjiik.
‘Feladatunk a harmadik keresztezés K pontjinak és az ott el64lls-

keresztezési szognek (a; = &' ~}-o”’) meghatdrozésa.
Evégbdl vetitsiik mindenekel6tt az A; K és B K korives sinszilakat
a torzsvdgdny tengelyére. A két vetiilet kitlonbsége a d tévolsdg. Eszerint:

——:(r—]—%) (sz‘na’—sins)—(r—]—%)(sina”—sine) ;
:(r—[—é)(sina’——sz’lzoc”) Co N 5

Ezutdn vetitsitk ugyanezeket a korives sinszdlakat a torzsviginyra.
merdleges egyenesre. A; K-nak vetiilete £;, BK vetiilete £,

t = (r -+ é) (cose —cosa’) . . . . . . . 4.
4= (r—l— —é) (cose—cose’) . . . . . . . b
L+ tfh= /= (r + %) (2cose—'cosa' —cosa”) . . . . O.
Vezessiik be a kovetkezs jeldléseket =@ €s 2005 — 7= b,
r+ § f+'§
akkor a 3. egyenletbdl kdvetkezik, hogy: sine' —sine”’=a . . . . T-
és a 6-ik egyenletbél: cosa' +cosa'' =6 . . . . B.
AT é 8 egyenletet emeljiik négyzetre és adjuk ossze, az Ossze-
vondsok utdn: b
cos (o o) = &z + -1 .. .. .. 9
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Ismert goniometrikus Osszeliiggések alapjdn a 7. és 8. egyenlet
ily alakban is irhat6: + o o

si/za’——sizzoi”=2"cos , . sinZ 3 =a . ., . 10

1 ”'
a o — o
coso +cose”’ =2 cos —2 1S — =b . .. 11,

£

" a

A 10. egyenlet elosztva 11-gyel: tga——2——=7 A A

Ezekbsl az egyenletekb6l, minthogy a és.b ismeretes, az «’ és «”
sz0g kiszimithat6, Ennek a két szdgnek Osszege adja a harmadik keresztezés
hajlésszogét a,-et.

© Az ' €s «” szbgek ismeretében K-nak a helyét megéllapitja a kovet-

kez egyenlet AlKi—(r—[— )(sma —sine) . . . . ., 13
valammt a t-et és 4,-6t meghatdrozé 4. és 5, egyenlet.

Az lvhosszuségok kéziil : )
x—¢€
(r+ ) Yggo ¢ ¢ ¢ o+ o o+ 14

. o—¢&
| KDI-:(}'—I—'E')TC'W P T T S 15.
Hasonléan éllapithaték meg a B K és KD, {vhosszdsigok is.

€45

4. Az angol kitérd szamitisa.

Az ABFGHLM vonalignak (57. 4bra) a II—II viginyra merd-
degesen 416 ON irdnyra vald vetiilete:

57. 4bra,
t'=(e+h)silza—gcosoc+(r-}—%)[cosy—cos( N—+g . L
-ebb6] _tr(eth)sina—g(l—cosa) ¢
cosy — cos (& — ) Tz 2
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Az igy kiszémitot{ r értékét egész szdmra kikerekitve, meghatd-
rozzuk e-t. £y ,
_ t— (r—l— 7) [cosy - cos (& — )] — g (1 — cosa)

Sine
Az ¢ nyilvdn bizonyos minimalis méretnél kisebb nem lehet, hogy

(4

—h o . 3

,—— .:A.._'-'_..‘I

P, o
Z X
.4////,, 7

58. 4bra, 50. 4bra.

a vilték teljesen felnyithaték legyenek. Az egyszerd angol kitérénél (58.

€s 59. 4dbra) megkézelitéleg e,,l,,L=% . ¥
a kettés angol kitérénél pedig (60. és 61. dbra) e, =% .« . . B

Rendes nyomtavii vasutakon A értéke 200—2507" és A’ értéke

S Beremncneans 1
e o
M e
60. dbra. 61. dbra.

480—540mm kdzdtt valtakozik, a nagyobb méretek természetesen korives
csucsivvel késziilt valtékra vonatkoznak.

Az angol kitér6k tervezésekor még fontos az u é v méret
{57. 4bra). Az u méret megéllapitisa céljabdl vetitsik az OK és OHL

vonalakat az ON irinyra: (r+ é + u) cos %’:(r—{—é) cosY+&

. (r—{—%)('cos'r—cos%)—l—g

s e.bb6l U= p 6.
oS §

v értékét a kbvetkezd ardnylatbd! nyerjlik: uz:v = (r—]— —5—) : (r — %),

vagyis v=u-§:;§ . 7.

A viltégyokok kozott sinekbdl Osszedllitandé G sinszdl hosszisiga
_ t o—2y
GH——("—’—E)‘N’W P -
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Az angol kitéré sugardnak kozelitd kiszdmitdsira a 2. formuliba
' . 1 2 —_— ‘ 1‘ A\
helyettesitsitk a sina=e, 0SY= 1 —5Y és cos(o—y)=1 -3 (e —7)
Gzelits értékeket.
kozelité értéke of—(eth) dq ;

Eszerint: ’-—W T e e e 9.

XIX. Vdgdnyok kapcsolésa.

Az ismertetett kitérokkel és keresztezGdésekkel kiilonbdz6 vagdny-
psszekotéseket lehet 1étrehozni. ’

A jellemzébb és a gyakorlatban leginkdbb. eléforduld viginykap-
csoldsokat a kévetkezokben ismertetjitk. A vigdnykapcsoldsokban, valamint
iltaldban az 4llomdsi terveken, mir nem két sinszdllal jeloliink egy vdganyt,
hanem a viginy tengelyvonaldval.

1. Végkitérs egyenes parhuzamos vagényok kozott.

Végkitér§ a vagényoknak olyan Osszekdtése, amikor az egybekapcsolt
viginyok egyike kitérében végzédik (62. 4bra). Allomisokon el6fordul.

)

L N

H J

a szélsd viganyok kozolt, A vigdnykapcsolds rendesen normdlis kitérével
torténik. ' '

A PAB vonalignak (63. 4dbra) a vdginyokra merdlegesen valo:
vetitésekor a vetiilet hosszisdga a pithuzamos viginyok egymdéstdl valé
tdvolsdga: p. Eszerint p= (6 +/)sina+p(l —cosa) . . . . . . L

Ha az f méretet folvesszitk, akkor: p=2 —1(13——];55) ima Coe . 2.

formula alapjin a csatlakozé koriv sugara kiszdmithato.

Egyébként p lehet6leg nagy, de legalibb is akkora legyen, mint a
kitér6 sugara. N4lunk dltaldban févasutak 4llomdsain p,.;, = 200" (szokdso-
sabb és jobb 3007, h. é; v, dllomdsokon pedig pui,= 175" A viginy-
tengelyek egymdstdl val6 tivolsdgit, p-t, a T. V. megszabjik.

A 38.§ szerint: Az dllomdsi viginyok tengelyeinek tivolsdga, eltekintve
az 4traké vdginyokt6l, f&vasutakon lehetéleg 4:75, de legaldbb 4507,
meHékvasutakon lehetdleg 4:507, de legalibb 4:00” legyen.
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F6Végényoknék a tdvolsiga, amelyek koOzOtt perronok vannak, f5-
vasutakon legalibb 600" legyen, kis személyforgalmu 4llomasokon ez z
tavolsdg csOkkenthetd. Mellékvasutakon azoknak a viginyoknak egymdstél
valé tdvolsiga, amelyek kozt perronok vannak, legaldbb 4'50” legyen.

Ha a p értékét folvessziik, az 1. alapegyenletbdl £ mérete szdmithatd ki.

_ p—p(l—cosa) '
f= TS —b . _ 3.

Ha a vdgénykapcsolds méreteit az elézmények nyomdn meg4llapi-
tottuk, az S szdgletpontnak kittizéséhez sziikséges x és y méreteket a PS
vonalrésznek a két irdnyra vald vetitésével kapjuk. Az A B koriv AS és BS

érintéinek hossza AS=BS=p lg%.

x=(5+f+ptgg)cos¢ 4
yi(b—[—f—l—ptg%)si/zazp - . . . . . 5

2, Egyszerii vaginyosszekotés.

Egyszerd viginy Osszekotés 2 parhuzamos végdny kozott 2 egyszerii
kitéré és egy 0Osszekoté véginy segitségével ‘
torténik (64. 4dbra). Ezt a kapesoldst szoktdk
k6zbensd  kitérének is nevezni. Itt tehit az
egybekotott vigdnyok mindegyike az Ossze-
kotés helyén tdlhalad, A kdzbensS kitérénél
a két vilté A4lldsa - azonos, mindkett6 vagy
egyeneste, vagy. kitérére dll

A P, P, vonalnak a vidgényokra merg- 64. 4bra.
leges vetiilete
(2647 sina=p . . . . . . . . L
. ” L
- adja az alapegy;nletet. Ebbdl f =ﬁ—2 b. . . . ... 02
A kitlizéshez szitkséges méretek: x= (26 +fHeosa . . .. oL o3
' és y=p 4,

Fz a végénykapcsolds leginkdbb kétvdgdnyd pélya illomé4sainak végén
(elején) fordul el6 a két Atmerd vigany Osszekotésére, de olyan alakban,
hogy a vonatok ne haladjanak véltécsiicsesal szember. '

3. Ketts vagy keresztezd vaganydsszekotés.

"« Két ellenkezd irdnyd egyszerli viginyOsszekstés keresztez6désébdl
All el a kettds vagy keresztez6 viganyOsszekdtés, =amelyet kordbban
kereszthitérének is neveztek A valté4lldsok kozott itt olyan Osszefiiggés

Zelovich ; Vaganykapesoldsok és vasidi éllémgisok._ 5
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van, hogy legaldbb is egy egyszerl vigényosszekdtéshez tartoz6 2 valts
4ll4sa mindig azonos. . i
A kettGs véginydsszekOtés 2 parhuzamos véginy kozott 4 egyszeri
kitérsbal és egy teljes keresztez6désbsl 4ll (65. dbra). Az egyszer( Kkitérok
Ao b P helyébe kettds kitérd, vagy angol

> kitéré (66. dbra) is johet.

65. dbra. 66.. 4bra.

A PP, vonalig vetiilete a véginyok merdlegesére : .
p=(b+g+2utgtb)sina=2(0+g+ usine . . 1

amibél g=§s%g—(b+u)-. e 2

A kettds véginyosszekdtés régebben sokszor eléfordult kétvaginyt
palydk 4llomédsainak végén (clején) a két kurrens vigany Osszekotésére
(budapest—gyéri vonal). Ujabban erre a célra ezt az Osszekdtést nem
" alkalmazzdk, mert biztossagi szempontb6l kifogdsolhaté. A keresztkitérékon
ugyanis szembe jov6 vonatok keresztezhetik egymdst s emellett még az
itmené [8vigdnyokra behalad6 vonatok is csdcscsal szembe mennek.

4, Egyszerii vaganyiit.

Allomisokon a killdnbdz8, rendesen pirhuzamos vigdnyok Ossze-
7 kotésére szolgdlnak e vdgdnyutak. .

A vaginyit tulajdonképpen kitéroknek dtmend viginyban egymds-
utdnja. A véginyutban az egyszerii kitéré mellelt, kettGs kitérd, keresztez6dés
és angol kitéré is alkalmazist nyerhet.

Leggyakrabban az az eset fordul el8, hogy egy egyszer(i kitérével
eligaz viglnyba, mint a vigdnyitnak anyavdgdnydba torkolnak be az
dllom4si vigényok. Ezt a kapcsoldst lyrdnak vagy kitéré csoportnak is
szokds nevezni. '

Azt a viginyt, amelybdl az anyavéginy kiindul, /6vdgdnynak, azt a
viltét pedig, -amellyel az anyaviginy az 4tmené fovigdnybél kiigazik,
bejdrati, illetbleg kijdrati vilténak nevezziik.

Hogyha az anyaviginy az dtmené f6véginyb6l balra tér ki, akkor
-az dllomisi mellékviginyok mind jobb felé térnek ki és viszont.

A legegyszertibb eset, ha az anyaviginy a f6vigdnyhoz a kitérs

hajlésszOgével, « szog alatt, van elhajolva. Igy jon 1étre az egyszerd vdginyiit
(67, 4bra).. . '
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A mellekviginyok ebben az esetben ugyanakkora («). keresztezési
szdggel bird kitérével dgaznak ki, mint amekkora az anyavdgény és az
itmené vigdny kozotti hajldsszog.

Az anyavdginyban két, egymdsutin kdvetkez§ kitérd kozotti S tivol-
sdg kiszimitdsa végelt vetitsik a PP, =P, P, sib. vonalagat a vagényok
merélegesére : p=(b+f+a).sine . . . . . 1L
amibdl f—m—( +o6 ... ...

- Ez a vdgdnykapcsolds nyilvin csak akkor lehetséges, ha f pozitiv,

vagyié ha :s_z%;>a+b' Amennyiben f negativnek adédnék ki, akkor

kisebb szOgli kitér6t kellene alkalmazni, vagy pedig a véginyok tengely-
tdvolsdgdt p-t kellerie nagyobbitani.

Az utolsd kitérd vége és az Osszekots korw kezdete kozotti 4 tdvolsdgot
oly médon kell meg-
dllapftani, mint a
végkitérénél (64. ol-
dal) az f tévolsdgot.

Az § sarok-
pontnak kit(izéséhez
szitkséges x és 'y

*F—-_:'E" ===y

koordinitikat a PS . by ' 71. '
vonalignak a vigs- $. vl ot i
nyok irdnydra és a oo om e e :

vigényok merflege- 67. Abra,
sére valé vetitése
altal. nyerjiik.
Ha az F f6viginnyal 6sszekotendS vigdnyok szdma hirom (67. dbra):

x=[2(a—{—f)—{—3b—]—lz——]—,ptg%]cosa U X

y=[2(a—|—f)+3b+h+ptg%—]sﬁza—_= 3p ... . 4
Altalinossigban, ha a fc’Svégénnyai n pirhuzamos vdginy kotend6 Gssze:
x=|:(n—'l)(a—l—j)—l—rzb—[—h—l—ptg%]-cosa .« « . . b5

y=[a—0@+N+nbthtotel|-snz=np . . 6

Az egyszerli viginydt kapcsoldsi rendszernek hdtrdnya, hogy a pér-
huzamos viginyok hosszisiga igen kiilonbdz6 és vigdnyrol-viginyra
folytonosan csdkken. _

A vigénynak haszndlhatd hosszisdga a biztossdgi hatdrjelek kozé
.es6 része. A Dbiztossdgi hatdrjel a kitéré kozéppontjdtdl, ha a véginyok

5*
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egyenesek, %Zlg%, a M. A. V.-ndl %)ctgg—, tivolsigra esik, tigy hogy

minden kovetkezd viginy hasznilhaté hossziisiga az dllomés mindegyik:
oldalin 7= (b--f--a)cosa-val révidebb, mint az eldzdé.

Ez a rovidilés pl. a. M. A, V. g6list kitéronél, ahol «=6°43"47",
mindegyik oldalon 339% a Cuw.r kitérénél (x=4°51"26") 4742", a
CyL 1. kitérdnél (a=17°14’ 1614") 315~

- Nyilvénvalé mindezekbél, hogy ilyen elrendezésnél, ahol az anya-
vaginy ha]lésszoge («) 4lland6, a 4-ik, 5-ik vigdny haszndlhat6 hossza az
els6hoz képest mir lényegesen kisebb. Az 4llomési vdgdnyok hosszainak
célszeri kihasznilisa szempontjabdl tehdt, ha az 4llomdson tGbb mellék-
viginy szilkséges, az egyszer(l vdgényiit, illet6leg az egy «-ds egyszerfy
lyra nem alkalmas '

5, Kettos vaganyiit egyszerii kitérdkkel.

A viginyutak kialakitdsdban nyilvdn arra kell torekedm hogy lehe-
toleg sok hasznilhaté vdgdnyhosszat nyerjiink. A kitér6k maguk, meg a
kitér8ket Osszekotd vaganyrészek, e tekintetben gy is vesztett hosszak.

Attaldban, egyébként azonos viszonyok kozdtt, a véginyterv anndl
jobb, mennél nagyobb a vaganyok haszndlhat6 és mennél kisebb a vigi-
nyok nem hasznélhald hossza. Ugy, hogy egyenesen ez a viszony 4lla~
pitia meg a véginyterv j6sdginak mértékét.

Nagyon természetes tehdt, hogy ujabban éltaliban olyan viginy-
tervek készitésére torekszenek, amelyeknél a f6cél a vigdnyok hasznélhaté.
hosszdnak lehetd ndvelése, _

A véginykifejlédést az Allomdson rovidebb hossziisigra szoritjuk,.
tehdt az éllomésx viginyok haszndlhaté hossziisdgainak az elébbickben
emlitett rohamos csokkenését el--
keriiljiik, ha"az egyszeri viganyiit
- helyett, keti&s, de egy-a-4s, vigdny-~
lyrdt alkalmazunk (68. 4bra).

~ /‘az Ennek az elrendezésnek, az

' > : egyszer(i vigényithoz képest, nagy

8
7
o
5
b

68. 4bra. L el6nye, hogy az ittekinthetSség a.

-kitér6k folott ]obb a kitérék

ugyanis kisebb teruletre vannak koncentrélva a' vigényok haszn4lhaté,

hosszai nagyobbak és egyenletesebbek és amellett a jirémiivek kevesebb.
szarhii kitérén és rovidebb tton jutnak ‘az egyes vigényokra,

6. Roviditett vaginyat kettds kitérékkel.

A véginyok hasznalhat6 hossziisdganak rohamos csdkkenését elkeriil-
hetjitk kettSs® kitérok alkalmazdsdval is. Erre a célra dltaldban. az eltolt
kettds kitéroket alkalmazzuk,
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Hogyha a vigényitban egyszer(i kitérk helyett eltolt kettSs kitéréket
alkalmazunk, akkor a vdgdny(ttél jobbra és balra 4gaznak ki az 4llomési
véginyok (69. dbra). Ez az elrendezés eszerint a keltSs vaginyitbdl is
levezethet( olyan médon, hogy a két egyszerd kitérds vigdnyutat egybetoljuk.

zz= =

—

69, 4bra, 70. 4bra.

Nyilvdn az egyoldald kettds kitérSk is alkalmasak a vigényiit meg-
roviditésére (70. dbra).

Mind a két esetben az egyszer(i vaa{myuttal szemben jelentékeny
teriiletet takarftunk meg s gy épitési, mint dzemi szempontbdl lényeges
elénydket nyeriink. Az 4tmené f6viginybdl ilyen médon jéval kedvezébb
viginykifejlesztést érhetiink el. Ez az elrendezés egyszersmind angol
kitérékkel valé kedvez§ Osszekotést is lehet6vé tesz, (71. 4bra))

7. Kitér6 nyalab.
A végényok haszn4lhaté hossziisigat lényegesen novelhetjik - kitérd
#nyaldb alkalmazasdval (72, dbra). Itt is eltolt kettss kitérokkel érjik el a célt,

A kitér§ nyaldib anyavigénya, . -
amint az 4brdbdl 14thatd, az -egyszerd

e

71. 4bra. 72, dbra.

végduydit. A kitér8k, az eddig ismertetett vdginyutakhoz képest, itt még
sziikebb teriiletre vannak koncentrilva.

80 Két a'és ]yra.

A vigény kifejlesztésnek rovidebb hosszra valé koncentréldsdt, tehit
a vdgényok haszndlhaté hosszdnak kisebb mértékii csokkenését -elérjiik
olyan médon is, ha az anyavagziny a kitérd KkettSs keresztezS szogével
hajlik a f6vigényhoz. -

A kapcsoldsnak ezt a médjat két «-&s lyrdnak nevezzitk (73. 4bra).

Ennél az elrendezésnél az els6 mellékvigdny rendes végkitérovel
van a féviginnyal dsszekotve. A végkitérs Osszekdts vaginydnak egyenes
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részébe pedig egy misodik kitérd van beikt_atva, amelynek irdnya meg-
egyezik a f6vigany 1. szdmii kitérdjével.

A 73. 4brén foltiintetett esetben tigy az 1, mint a 2. szdmu kitérd
bal kitér6. Az anyavigény lulajdonképpen a 2. szdmu kilérének a meg-
hosszabbitdsa és ennek
a’ hajldsa a {&viginy-
hoz 2 a. '

A tobbi mellékvs-
giny ellenkezd értelintt
kitérével Agazik ki az

anyaviginybdl. Az utolsé
" viginy ismét korivvel
csatlakozik az anyava-
gényhoz.

Az 1. viginy kap-
csoldsiban az f tavolsag
megéllapitisdra vetitsiik

73. fbra, a PP, AB vonaligat a
viginyok merblegesére:
p=0+rftat+bo+tg) sinatp(l—cosa) . . . . L
gt és p-t minimélis értékkel folvéve:
__p—p(l—cosa) n
f—-—————sm“ —(@a+264+2) . . . . . 2

A 1L vigény kapcsoldsdban a & tdvolsig meghatdrozdsira vetitsitk..
a DCP, P, AB vonaligat a viginyok mer§legesére:

p=(@+hr+b)sin2e. . . . . . . . 3
Ebbél 7.
. =sz“—(a+b) Y 3

A sz8s6 (1) viginy kapcsolisiban a % tdvolsig kiszimitdsdra
a GEP, CD vonalgat vetitjiik a viginyokra meréleges irdnyra:

p=p(l —cos2a)4 (b1 k)sin2e— (b+ g)sina—p(l —cosx) 5.
. Ebbél p(b+ g)sina—p(cosa—cos2a)
k—_—- g ’_‘b 6-~
_ sin2a
A P, pont kitlizéséhez: x=(a+ bo-4/)cos« 7.
C y=(a-+b-+f)sina 8.
Az § sarokpont kil(izéséhez:
Xy=x4[2b4htatktotgdcos2e . . . . O.
S1=y+2b+htat-ktotgalsin2a=3p. . . 10.

Ha a févdginyhoz (F) kapcsolandd viginyok szdma n az S sarok--
pont kitiizéséhez: , .

X v==‘x,—|—‘[(n’—-_1)b—[— (n—2)(h+a)+k+ptga)cos2a . . . 11.

h=y+le—1)b+n—2)(t+a)+k+plgolsin2a=np . 12.
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A 2x-4s lyra alkalmazdsénak lathaté elénye, hogy a mellékviginyok
haszndlhaté hossza lényegesen nagyobb, mint az egyszertl vaginyitnal.
Kétségtelen azonban az is, hogy a mellékviginyok és kitérék kozé iktatandd
korivek sugarai kisebbek, tehat a 2a-4s lyra esetén a mellékviginyok
élesebb {vekkel csatlakoznak az anyaviginyhoz.

9. Tébb «-ds lyrdk.

Ha az 4tmendé févagény egyik oldaldra esé dllomési viginyok szdma
6—8-ndl nagyobb, akkor, hogy a vdginykifejlGdést lehetdleg révid hosszra
koncentréljuk, tehdt az &llomdsi teriiletet gazdasigosabban kihasznéljuk és
a sz€ls6 vigdnyok haszndlhaté hosszainak csGkkenését mérsékeljiik, a 6-ik
vagy 7-ik vagdny kapcsoldsakor mér az anyavigényt a févdginyhoz a
kitérd héromszoros keresztez8 szogével hajlitva alkalmazzuk. Igy keletkezik
a 3 a-4s lyra.

Természetes, hogy a 3a-ds Iyrdndl a mellékviginyok még élesebb -
ivekkel csatlakoznak az anyaviginyhoz, mint a 2e«-4s lyrindl,

Az anyavagdnynak eredeti kitéré szdge valamely tobbszordsével vald
ez a fokozatos elforgatisa azonban nyilvin csak bizonyos haldrig tortén-
hetik, mert az anyavidgdny hajldssz0gének novekedésével a mellékviginyok
mind élesebb fvekkel csailakoznak.

Az anyaviginy hajlissz6gének ily médon valé nagyobbltéca egyéb-
ként flige az alkalmazoit kitér6 keresztezési szdgének nagysdgitdl

Pl a M. A, V. 4° 51’ 26”, teh4t az alkalmazhaté legkisebb keresz-
tezési szOg(li kitérdje esetén a 10-ik vigény 4e-ds lyrdval kapcsolhatd.

10. Mellékvaginyok az atmend f6vagdny mind a két oldalan.

Az eddig tirgyalt esetekben az dllomds mellékviginyait az 4tmend
févéginy egyik oldaldn vettik fol.- Sokszor eléfordul azonban, kqunosen
az Gsszes forgalomra berendezett dllomasokon, mér abbdl a célbél is, hogy
tobb nagyobb hasznilhaté hossziisiggal. blI'O végény alljon rendelkezésre,
hogy az dtmend f6vigény, eset-

leg f6vdginyok, mind a két — :

oldalinvannak mellékvigédnyok A Aﬁf)i 4

(74. 4bra). o~ 2
Ebbenazesetbenazillomds-

nak mind a két végén 2—2 bej4- 74, dbra.

rati (kijarati) vdlté van (A4 és B).

Nyilvinval6, hogy az 4llomési mellékvigdnyoknak ilyen elhelyezése
esetén is az egy oldaira es§ mellékviginyok a szitkséghez képest eltolt
keitGs kitérokkel, vagy 2o-4s, 3a-ds, s6t 4a-ds lyrdval kapcsolhatdk az
dtmend f6vdginyhoz.
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Ketségtelen, hogy "a tobb a-ds lyrék alkalmazisival a vigényok hasz-
nilhaté hossziisiga kevésbbé csékken, de ha sokvdginyi 4llomds szélss
viginyin is meg kell lenni a leghosszabb vonatnak megfeleld haszndlhaté
hossziisdgnak, akkor a bejérati és végsd kitér6 kozotti tivolsig az dllomas
mindkét végén tetemes s igy az dllomds hosszisdga jelentékenyen nagy lesz,

11. Viganyharfak.
Egyes sllomasokon, igy a rendezépilyaudvarokon olyan viginy-

csoportra van szitk--
ség, ahol a vigi-*

ya jJ nyok  hasznalhat6
[L : —y hossza lehetSleg
s 4 ugyanazg(75. 4bra).
yan : j/' AZ'ilyen alaki
L * viginycsoportokat
75. dbra. viginyhdrfdknakne-

vezziik.

12. Tobb parhuzamos vaganynak kozbensd Osszekotése.
Tébb  pérhuzamos vagdnynak

egymésutin kovetkezd egyszeril kité- _,z;—“"‘"!
* r6kkel val6 Ssszekotése igen hossziira e
nyiilik. Legcélsze_rubb erre a célra az
angol kitérd iit-at alkalmazni (76. dbra). 76. 4bra.
Forditékorongok.

Altalinos megjegyzések.

A forditékorong tulajdonképpen egy viginydarab, amely hossz-
tengelyének felezd pontja koril forgathaté gy, hogy a rajta all6-jarémi -
tetszéleges szbg alatt elfordithato.

A fordit6korongok csekély térszlikséglettel és kis tteltoldssal lehetévé

teszik egyes jirémiiveknek egyik viginy-
r6l a masikra valé 4ttételét.

) s A forditékoronggal kapcsolandé vé-
—_ ginyoknak a korong széleihez sugarasan

— o o & kell csatlakozniok, hogy a korongon levé
s ' viginyt a sugarasan csatlakozé vigényok
N birmelyikének iriny4ba be lehessen. 4lli-

7 tani. Ha pl. (77. 4bra) @ — b irdnybdl jové

4 > jarémiivet az e—f irinyba kell tovibbi-

tani, akkor a forditékorongon levé a—b
77, dbra. viginyt az e—f irdny. meghosszabbi-



73

t4saképpen a c¢—ad helyzetbe kell hozni. Ezt elériiik a fordité korong
megfelel6 elforditdsa éltal.
. A forditékorongokkal ugyan csak egyes yirémuvek vihetSk 4t egyik
végényrdl a masikra, mégis ahol a viginyok nem kozvetlenill egymds
mellett fekiisznek, ﬂgy, hogy kitérékkel valé Osszekotésiik arinylag nagy
teret igényelne, mint teriilet megtakarit6 elrendezések, kiflondsen ajdnlatosak.

Forditékorongokat kiilondsen fejillomdsokban a f&vdgdny végén,
gyurualaku fiithdzak el6tt és ezenkivill az 4rd- és tolatdsi szolgélat
céffdira, nemkiilonben muhelyekben alkalmaznak. A fordltokorong dtmérdije
attél fligg, hogy milyen célra szolgél.

Altaldban megkiildnboztetiink: 2—3 4tméréjil fengelyforditdkoron-
gokat, amelyeket miihelyekben alkalmaznak, tovdbb4d 3:5—10" 4tmérdji
" kocsiforditdkorongokat és 1256—20'5™ atmérGjli lokomotivforditékorongokat.

3 . 78. &bra.

A lokomotiviorditékorong 4tmérsjének nyilvin akkordrnak kell lenni,
hogy rajta a lokomotiv tenderével egyﬁtt megfordithaté legyen.

Uj lokomotwfordltokorong 4tmérsje févasutakon 4ltaliban ne legyen -
kisebb 16:0™-nél.

A T. V. 43. §-a szerint gozuzemﬁ vasutak fiitéhdzaiban legaldbb
egy fordltokorong alkalmazand6 és pedig legaldbb 20:0” dtmérvel.

Fovagdnyokban forditékorong csak fejdllomdsok- végén engedhets meg.

A kis forditékorongok s részben a kocsnforditékorongok is leg-
tobbnyire teljes korongok, ezzel szemben a lokomotivforditékorongok
4ltaldban csak akkor vannak teljes korongként kialakitva, ha .kiilonleges
viszonyok azt megokoljak, pl. olyan helyeken, ahol gyakori és erds
héesések vannak.

A jarémiveknek a forditékoronghoz és tdle valé tovibbitdsa élénk
izem esetén elektromosan hajtott ors6k segitségével torténik (78. 4bra).
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A forditékorong féalkotérészei.

A fordltokorong falkotdrészei: a forgathaté viginyrész, a fordit.ci-
korong verme a korong alitimasztdsira szolgdl6 szerkezetekkel, valamint
a viztelenitési berendezés. A nagyobb forditékorongok {6l vannak szerelve
tovdbbd rogzit6 és mozgaté berendezésekkel.

- A forgathaté viginyrész épités mddja fiigg a félveendS teher nagy-
ségdtdl, valamint az aldtdmasztds mdédjatél. L

A tengelyforditékorongok teherbirdsa 5—20% a kocsiforditékoron-
goké 30—60%, a lokomotivforditékorongoké 80—140¢, o

A korong aldlmasztdsa térténhetik a széleken, vagy ezeken Kkiviil
még a kozépen, vagy csak a kozépen. .

A sinek rendesen két vasfGtartén nyugszanak, amelyek melléktartékkal
vannak kimerevitve. Ezekhez lehet sorolni a kézépsS aldtimasztist koriil-

%F\ A | - 10030

- gt o S T

\ oot
i : _ Z D
% 77 b §\\
e 7 s P S
)

(//:'// C//// i 3
19. 4bra.

vevé tartdkat, valamint azokat is, amelyek a futékerekek tengelycsapdgyai-
nak folvételére szolgdlnak (79, 80. dbra).

Kis forditékorongnil a vaginytarték hengerelt vastarték, nagyobbak-
ndl szdgecselt gerinclemezes tartdk.

A verem dtméréie nyilvan figg a forditékorong almér6jétsl, a verem
mélysége a fStarték magassdgatél. A’ vermet, hogy a vizelvezetés tokéletes.
legyen, a nyelSakna felé megfelel§ eséssel kikdvezik.

A forditékorong rendesen teljesen sitlyesztelt, a verem mélység-.
csGkkentése céljabél azonban, ha pl. a talajviz igen magas, félig siilyesztett
forditékorongok is eléfordulnak. llyenkor a fotartok kiemelkednek a sinek 516,

Ahol a teljes, korfeldletnek megfelel§ forditékorongverem részére
nincs elegends hely, a vermet. a korfeliilet egy részére korlatozzék s ennek
megfeleléen alakiljik a korongot. 1ly médon alkalmaznak u. n, szegment:
forditékorongot. llyen korongnak emlitésre méits alkalmazdsa van Berlin-
ben a Lehrler pilyaudvaron a postarakodé vdgényoknal,
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A forditékorong kdzéppontjdnak oly messze kell lenni a legkozelebbi
vigdnytdl, hogy ezen a forditds kozben is lehessen kozlekedni. Fz a mérték:
16:0™ veremdatmérd esetén legalibb* 12:5m.re és 200" veremitmérd eselén
legalabb 155"-re veends.

A lokomotiviorditSkorong koz€psé hatalmas saruja, a kirdlycsap,
ellendll, jol alapozott kvaderkdvén, a kirdlykdvin nyugszik. A kofong'
a kérforgatin legtdbbszOr négy futékerékkel van vezetve, illetéleg ala-
timasziva. A fut6kerekek kéralakd veremsinszilon jirnak s tengelyeik:
sugaras irdnydak. A sinkoszorii szintén kvaderkéveken nyugszik.

A koOzépsd csapot rendesen olyan magasra helyezik, hogy a futé-
kerekek terhelt dllapotban éppen csak hogy hordanak. Terheleilen 4lla-

80, 4bra.

polukban pedig 5—7™".rel a sinek f6l5tt lebegnek, hogy a korongot
konnyen lehessen mozgatni, anélkiil, hogy a rdjirdskor erds lokések
keletkeznének. . ' o
A koralaki verem oldalait kordskoriil verlikdlis burkolattal, falazattak
vagy vaskdpdnyeggel hatdroljik. Ezen a ‘burkolaton vannak megtimasztva
a csatlakozé szilird sinek végei. Falazolt szerkezetek helyelt ujabban nagy
forditékorongokndl is mindink4bb tért foglalnak az éntolt vasbdl késziilt
korfogati burkolatok és kézépcsapaldldmasztdsok. Ezek alkalmazédsa f6képpen.
akkor célszer(i, amikor a korongot kevésbbé teherbiré talajon kell elhelyezni,
vagy amikor azt. elérelithatélag ardnylig rovid idd alatt méshovd kelk
ithelyezni. Falazat alkalmazdsakor ugyanis az ulébbi esetben a falazat és
az alapozds majdnem teljesen kirba vész, mig az ontétt vas alkoldrészek
szétszedhet6k és djra folhaszndlhaték: - - '
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A kisebb korongok vermét teljesen befddik, nagyobbakndl ellenben
csupén a sinek kozotti és a konzolok f6l6tti részt (80. dbra). Az utGbbi
elrendezésnek elénye, hogy a szerkezebt hozzaférhets és a jokarbantartis
koénnyebb.

Altaldban elényds a faburkolat, mert vasburkolat esetén a nap hatdsa
alatt a korong deforméldédni szokott.

Kisebb fordilGkorongok forditisa rendesen kézierSvel torténik, vagy
figy, hogy a kiszolgil személyzet a korongon levd jdrémii pufferjének,
vagy pedig 2—3» hosszd, a forditékorongon alkalmazott hiivelybe benytild
ti. n. forditéf4nak dl neki. Nagyobb forditékorongokat méir nem kézierSvel,
hanem kiilonleges forditészerkezetek segitségével s leginkdbb elektromos
ergvel forditanak.

A korong keriileti sebessége forditiskor mintegy 0-07 Rm/, amely
formuldban R a korong sugara.

A forditékorongnak megillitott helyzetben wvalé rdgzitésére kisebb
forditékorongndl a vermet hatrolé burkolatba beugré kampdk vagy told-
zérak szolgdlnak. Nagyobb korongoknil a vigdny két végén alkalmazott
toldzdrakat, rendesen a mozgaté szerkezet helyérdl, egyszerre 4llitjdk. Sok-
szor a rogzitGszerkezet jelzdvel kapcsolatos, amely a korongra valé rdmene-
telre csak a rogzités megtorténte utdn ad szabad jelet.

A forditékorongon lehetdleg olyan hosszii sinek alkalmazandék,
hogy sinillesztés a korongra ne jusson. A futékoszord nagy silyd sinek-
bdl olyan médon készitendS, hogy a korong egyetlenegy helyzetében se
juthasson egyszerre:két futékerék sinillesztésre, a korong normilis f6 hely-
zetében pedig egy futékerék se jusson sinillesztésre.

A fordit6korong hozzdvetSleges stilya burkolattal & a futékoszort
sinszéllal egyiitt:

kocsiforditékorongndl .. .. __. 190424 3000 kg,
lokomotivforditékorongndl ... 1224%2-4-10.000 kg,
ahol d=2R a forditékorong 4tmérdje m-ben.

A forditékoronghoz csatlakoz6 vaginyok elrendezése.

"Ha a forditSkoronggal viginyokat akarunk &sszekapcsolni, azokat
sugarasan kell a korong keriiletéhez vezetni. :

L. Sugériranyt vaganyok csatlakozéasa.

A szomszédos viginyok hajlassz0gétsl (3) fiigg, hogy a csatlakozé
vagényok sinszdlai elférnek-e a korong keriiletén egymdés mellett, vagy
pedig keresztezik egymdst.

- A 81, fbrin foltiintetett hatdresetben még nincs keresztezés. Frre a
t &
h 2 = Rsin2t
atéreset‘re.z—[—a Rsm2 R AT,
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Ebbdl annak a legkisebb &, szbgnek meghatirozdsira, amelynél még

keresztezés nemn keletkezik : sirz-a-l- — t1+2a

2 2R e~ " " "¢ )

Ha a végényok hajlisszGge 5,-nél kisebb, akkor a sinszalak atszelik.
egymést. L , _

A 82, 4brdn ismét egy hatdreset van {ltiintetve. A dy hajldsszoget a.
t+2a B

2R - - . L] . - . . .

2.

Sin8, = 3.

formula illapitja meg.
Amig a szomszédos véginyok hajlisszoge a 3, és ¢, hatdrok kozott

81, 4dbra, - 82. 4bra.

véltozik, a sinek csak egyszer keresztez8dnek. Ezek a keresztezések a

korong koriil: Tl—————t—ﬂ -

R
2 sin >

sugari kérivben fekiisznek. Ha azonban a szomszédos viginyok hajlds--
szOge a &,-nél is kisebb, akkor a korong koriil mir két sorban keletkez-
nek keresztezések.

A hatéresetet a kovetkezs formuldk jellemzik: sin 3 5, =" ‘g‘g 5.
" ' y
S 6. és T,— T 2
1 - , 2 S .
. 2sing, 9sin

2

A szimos keresztezési' darab miatt mar a kétsoros keresztezések
el6dllitdsa is igen koltséges, éppen ezért a gyakorlatban a kétsorosndl
t6bbszords keresztezés alig fordul elé.
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A kovetkez8, Goering-t6l szirmazd, tibldzat tényleges forditékorongok
esetén megadja a szomszédos viginyok hajldsszogét, 3-at.

B : —
Ha a sinszdlak
b : ”
§E nem " egyszer ” kétszer
Qo
52‘ keresztezddnek
| E8 ' 1 + A
Lt +2a|T1= N 2 ) 1+2a _ 9= ~
‘ :o_:g l8=2aresin j’;n | §=arcsin _;—Rg l 25,’1% o—'g_l"c‘ﬂ”T Tl_m 26‘[’1_—3‘
! 80 53 24 40 26/ 42 2057 48" '
200 }18'502"‘{ 13-879m| 27-749m
: [ra=1:6393(fgdb=1:12:012 g3 = 1:19-318
: 100 58’ 50" 50 20" 25/ 3039' 37" .
1162 }14'981"’ : 11-230m( 22-467m
i fgd=1:5154) g8 =1:10404 lgd=1:15632
230.5!1’ 16" 110 5357 38" 7087 B
75 _ } 6°006™ 51877 | 10-348m
lpd=1:22062|fr5=1:4734 fe3=1: 7159

A végénycsatlakozdsoknak ez a médja féképpen a kér- és gyfird-
alakd lokomotivszineknél fordul els. Fnnek megfelelGen ezekben a loko-
‘motivszinekben a lokomotivallisok szima teljes, illet6leg félkor esetén

2% L. ., T
5 illetdleg 5

Parhuzamos vigédnyok 8sszekdtése forditékoronggal.

' A pirhuzamos viginyok kozill azt, amelynek tengelyvonala a korong

kozéppontjdn megy &, fovdgdnynak (F) nevezziik, a tobbiek a mellék-
vdgdnyok (83. 4bra)..

Mindenekel6tt azt kell tudnunk,
hogy a széls6 mellékviginy, p sugir
minim4lis értékét véve alapul, milyen
(«) szbg alatt vezethetd a koronghoz.

Az O A B vonaldgnak a vigi-
nyok merélegesére vetiilete :

P=esinatp(l—cosa) . . 1.
adja az alapegyenletet.

Avégbdl, hogy a keresztezések
egyenesbe essenek, e-t nagyobbra
vesszitk 7}-nél.

Az 1. egyenletet « szerint ren-
83. 4bra. dezve és e-vel rdviditve, kapjuk a
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%-CDSa—SiIZa=P—Te£ egyenletet, amelybél igcp::%. e e .. 2

segité szoget bevezelve:  sin(p—a)=E"

Pcoscp.,.....B.

formulét kapjuk az « szég kiszdmildsara. _
' A sz81s6 vagény hajlasszogét (o) elosztva a viginyok szdmdval, kapjuk a

szomszédos viginyok legnagyobb hajlé'sszégét, &-t. Ebben az esetben pl: & =%

Ezt a & hajlassz6get mar mostvégleg megéllapithatjuk,figyelembe véve az
eléz6kben meghatérozott 3,3, és 3; hatdrériékeket, valamint a rendelkezésre
4116 keresztezések hajlasszogeit is; avégbdl, hogy Gket itt is {6lhaszndlhassuk.

A 5 hajldsszbg végleges megillapitdsa utin meghatirozhatjuk az
egymisutin kovetkezd mellékviganyok irdnyeltéritésére sziikséges sugarak-
nak a nagysdgit. '

. P—esine
'Az 1. alapegyenletbol: =T o 4
formuldt kapjuk.
Ebbe a formuliba helyettesitendd
az I. viginy részére __. . . ... a=23 & P=p
IL " # eme eme e eme 05=25 ” p=2p
H[. " ] Y- 2 - I p=3p-
Az figy nyert p;, pir és pir sugarakat célszer(i kikerekiteni lelefé és
. P—¢(1—cos @)
azutin e=—"-< 5.
sino.

formula alapjdn szdmithaté az e pontos értéke.
- Az S sarokpontok kittizéséhez szitkséges Gsszrendezdk a korong kdzép-
pontjira vonatkoztatva dllapitandék meg.

S, sarokpont kitlizéséhez: x,,=(e,,'+p,. tgg) cose . . . . .06

és y,,:(e,l_l_p,,tgg)-sina P

Ezekben a formuliékban az «, e, és p, helyett az illetd vdgdnynak
megfelel§ értékek veenddk.

Fordit6korong Osszekdtése mellette elhaladé vagiannyal,

Ez a kapcsolds leg-
inkdbb félkoralaki lokomo-
tivszineknél fordul el6.

A P, ABO vonaldg
(84. 4bra) vetiilete a viginy
merélegesére :

p=(b-+-f) sina+
+ p (cosa—cosp)+esinB. .. 1. 84. dbra.
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A  sugarat és f egyenest minimdlis értékkf.l vesszitk 1, hogy az
egész kapcsolds lehetSleg rovid legyen. e-t mindenesetre nagyobbra
vessziik R-nél, hogy az iv ne érjen a forditékorongig. -

Az 1. alapegyenletet B szerint rendezve és e vel roviditve:

(b—l—f)sz';za;]—pcosa——/J; fgcp-ég Y

%cosﬁ—s[/zﬁ= P

segfté sz0g bevezetése és megleleld dsszevonds utdn
(b-+r)sino4pcosa—p
e

sin(o—f) = ~0se . . . 3.,

formuldt adja a $ szog kiszdmitdsdra.
A kapcsolds Kittizéséhez ismerni kell a P, C= CP, tévolsigokat
Vetitsiik a P, A B O vonaldgat a viginy irdnydra:
PC=CP,=(b-+f)cosa+p(sinB—sina)tecosp . . 4.
Az § sarokpont Gsszrendezit-a P S egyenesnek a két irdnyra valé

velitésével dllapithatjuk meg: x = (b +f4ote P ; a) cose« . . . . b.

y==(b—|—f—|—pz‘gﬁ;a)sina. ... 6

Tol6padok.
Altaldnos megjegyzések.

A toldpadok pirhuzamos viginyokat kotrek Gssze s -a jdrémivek
dthelyezése koézben haladé mozgést végeznek. Ha pl. a — b irdnybdl
(85. 4bra) jov6 jorémiivet az e —f irinyba kell tovdbbitani, akkor a tol4-
padot, illetéleg a rajta levd vigdnyt az e —f irdny meghosszabbitisaképpen
a ¢—d helyzetbe kell hozni. E célbdl tehit a tolépadot az Gsszekétends.

: viginyok irdnydra merdlegesen kell moz-

I A gatni.

I ]‘ H padok is csak azt az elényt nyujthatjik,

amit a forditékorongok. Az utébbiakkal, vala-

85, 4bra. mint a kitérékkel szemben azonban hatra-

nyuk, hogy csakis pirhuzamos viginyokat

képesek Osszekdtni és emellett, minthogy besllitisuk és mozgatdsuk tébb:
idét igényel, teljesitéképességiik nem nagy. . ‘

‘ Manapsig' a tolgpadokat f8képpen vasiiti mihelyekben haszniljik,

hogy a jirémiiveket az egyes ‘munkahelyekre eloszthassdk, a munkik

A tolépad tehdt a pdrhuzamos vigi-
nyokat lehetd kis teriilelre valé koncentrdl4s--
sal koti Ossze s az 4thelyezendd jardmiivek:
litjat lehetéleg megroviditi. :

A kitérékkel szemben eszerint a tol6-

4,4—-#5
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befejezte utdn pedig az iizemi végényra allithassdk. Ezenkiviil még alkal-
maznak tolépadokat, lokomotiv- és kocsiszinekben, valamint nagy csarno-
kokban is egyes kocsiknak a kocsisorbd! vald kivételére, illetoleg oda
visszahelyezésére,

A tolépadok épitési médja:

A tolépad lényegében jirémi, amelyre sinek vannak helyezve,
A tolépad kerekeken nyugszik, amelyekkel az 6sszekapcsolandé végényokra
merélegesen 4ll6 foldvdgdny mentén elmozdithald.

A tolépadokat kétféle alakban épitik. Megkiildnboztetiink siilpesz-
tett €s felszini tolépadot,

Siilyesztett tolépadok.

A toldpad létesitése akkor legegyszer(ibb, ha siilyesztve van, A sulyesz-
tett tolépadok megfeleld mélységi veremben vannak elhelyezve. Eppen
ezért a tolépadhoz vezetd viginyok meg .
vannak szakitva (86. 4bra) és a tolépad sinei
egy magassdgban vannak a hozz4 csatlakozé
vdgidnyokéval. Ennél az elrendezésnél teh4t
a tol6padra a legnehezebb jirémiivet is

kénnyen r4 lehet tolni. Viszont azonban a ' ' TILH | , | |
nyitott veremmel {izemi veszélyek és nehéz-
ségek kapcsolatosak. 86. 4bra.

A T. V. 14. §-a szerint: ‘A siilyesz-
tett tolépadok verme lehetéleg sekély és ne legyen mélyebb 50"-nél.
Fovdgdnyokban su{yesztett tolopadok csakis fejdllomdsok végén
engedhetsk meg.
Felszini tolépadok.

A felszini tolépadokndl hidnyzik a nyilt verem. A tolépadhoz vezeté
vagényok tehit itt nincsenek megszakitva (87. 4bra), minélfogva az Gsszes
csatlakozé vagényokon annak az egyetlen vigénynak kivételével, amelyre

a tolépad éppen éllitva van, teljes vonatok

- kozlekedhetnek. Ez az elrendezés eszerint
pélyaudvari viginyokon is alkalmazhatd.
A verem hidnya a tol6pad szerkezetét annyi-
ban befoly4solja, amennyiben a mozgathaté
tolépad épfitési magassiga korldtozva van.

87. 4bra. A felszini tolépadon elhelyezett sinek
magasabban fekiisznek, mint a tolépadhoz
csatlakozé fizemi vdginyok sinei és pedig azzal a mérettel — mintegy

45—80™m-re] —, amekkorra a tol6pad szerkezetében sziikséges, hogy elegend&
teherbirésiga legyen a jorém(i horddsdra. Eppen ezért felszini tol6padok

Zelavich : Vaghnykapesoldsok és vasdti dllomésok, 6
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konnyd jéréml'ivek 4thelyezésére alkaltﬁazh’ato’k; lokomotivok éthelyezésé_re
széba se johetnek. -

' Az emlitett magassigbeli kiilsnbség- legydzésére, bdrmennyire t6rek-
sziink is azt kisebbiteni, mindenesetre kiilonleges szerkezetek sziikségesek,
Ezek a szerkezetek felfuté nyelvekbd! allanak. Terheletlen éllapotban, tehit
a tolépad mozg4sa kozben, a felfuté nyelveket rugdk emelik olyan magasra,
hogy a tolépadhoz csatlakozé viginyok sineit nem érintik. Amikor azonban
j'érémi’ivet kell a tolépadra rétolni, a jarémii kerekei a felfuté nyelvet
Iénydmjék'a sinekre, 1igy hogy a fel- és letoldsra megfelelS lejtd képzddik.

A tolépad féalkot6részei.

A tol6padnak féalkotérészei, hasonléan, mint a forditékorongnil,
két f6tarté, amelyek kereszttartSk segitségével vannak dsszekétve. A nagyobb
tolépadokon alkalmas  helyen a tolépad mozgatdsdra szolgdlo berendezést
is elhelyezik. ' ' 7

Megkiilonboztetiink kis, kdzépnagysdgd és nagy toldpadot. A teher-
kocsik szdmdra szolgdlé kis tolépadok hossza 4—5%, a 2- és 3-tengelyi
személykocsik, valamint a tenderlokomotivok szdmdra késziilt kozépnagy-
sdgl tolépadok hossza 75—12", a 4-tengelyli személykocsik és lokomo-
tivok szdméra készitett nagy tolépadok hossza 14—20™, esetleg még tobb.

Siilyesztett tolépadndl a tolépad hosszdnak 0-5*-rel nagyobbnak kell
lenni, mint a jardmfivek legnagyobb tengelytdvolsiga.

Kiilénésen hosszd jarémiiveknek tovébbitdsira miihelyekben két kis
tolépadot is hasznidlnak egymds mellett olyan tivolsigban, amely a széba
johetd legnagyobb forgdesaptivolsdgnak felel meg. , '

A kis tolépadokat rendesen csak a végeiken tdmasztjuk ald. Told-

vagényuk tehdt csak két sinszdlb6l 4ll, A kozepes és nagy tolépadok
fétart6it azonban, tdmaszkdzitk csGkkentésére, végeiken kiviil még kdzbenss
helyeken is altdmasztjuk. A k6zépnagysdgd tolépadok-tolévaginya ezért
rendesen 3 vagy 4 sinsz4lbdl, a nagy tolépadoké pedig 4 egész 6 sin-
szdlbdl 4ll.
. Ennek megfeleléen a tolépadok legaldbb 4, a kozepesek €s nagyok
6 vagy 8 keréken nyugosznak. A biztos vezetés elérésére: 4-kereki told-
padnil az Gsszes kerekeknek van nyomkarimija; 6 kerék alkalmazdsakor,
vagy a kozéps6 2 keréknek van kett6s nyomkariméja, vagy pedig a 4
kills6 keréknek van egyszerii nyomkarimaja; 8 keréknél vagy a 4 kiilss,
vagy a 4 bels6 kerék van nyomkariméval ellitva, a t6bbiek al4timasztd
kerekek, sik futéfeliilettel, . :

Kettés nyomkarimds kerekek helyett djabban olyan kdzépsd kerekeket
alkalmaznak, amelyeknek a futéfeliilet kozepén bord4juk van, |

Ezeket a kerekeket két, nem egészen egymés mellé helyezett, sinszallal
timasztjuk als: A két sinszdl kozotti résbe nydlik be az emlitett borda.
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A tolépadok hozzévetbleges silya kg-ban:

konnyt kocsik szdmdra_.. .. ... ... ... ( 500— 600) Z;
killonféle b eme eee e eee —ew { 900—1500) I és
lokomotivok W e emm e eme - (1500—2000) &

Fzekben a formuldkban I a tolépad hossziisigdt jelenti.

A tolépadnal épp tgy, mint a forditékorongndl kifogéstalan falazat
szitkséges és itt is gondoskodni kell a verem viztelenitésérdl.

Legiijabb rendszerdi erSteljes fotartékkal bird tolépadot tlintet fél a
88. dbra. A toldpad mindkét végén 4 egymis mogott fekvS futékeréken
nyugszik. Fz a szerkezet lokomotivok és négytengelyli személykocsik
tovibbitisira szolgl. A f6tart6k tdmaszkdze mintegy 19

A tol6pad mozgatdsa.

A tolépad mozgatdsdra szitkséges berendezéseknél torekedni kell a
tolépad sebességének novelésére. Emberi erével ma csak igen kicslny
tolépadokat mozgatunk. Kozepes és nagy tolépadokat legtdbbszér elek-
tromos?ervel hozunk mozgdsba. Ahhoz, hogy a tolépaddal egyes jéré-
miveket minél gyorsabban lehessen 4thelyezni, nemcsak a tolépadnak
lehetdleg gyors mozgatdsa sziikséges, hanem az is, hogy a jarémtiveknek a
tolépadra val6 folvétele és viszont réla valé leeresztése is lehetSleg gyorsan
toriénjék. Ugy, hogy a tolépad mozgatisira a tolépadon elhelyezett mdtor.
erre a célra is szolgdl. A jirdmiiveknek a tolépadhoz és téle vald tovab-
bitdsa elektromosan hajtott orsék segitségével torténik, hasonléan, mint a
forditékorongnil.

Elektromos erdvel vald mozgatés esetén a lokomotiv 4thelyezésére
szolgdlé tolépad =ebessége mintegy 05"/, a kocsitolépadé egészen
1-0m/s-ig terjedd.



MASODIK SZAKASZ.

Vasiiti dllomdsok és vigdnyelrendezések a nyilt
| vonalon.

A vonalak teljesit6képességének fokozdsa.
I. Egy- és tobbvdgdnyt pélyék. .

I Altalinos megjegyzések.

A N. V. E. technikai megéllapitisainak 1. §<a szerint egyviginyd
palydk tervezésekor, ha kés6bb mésodik vigény létesitése nem l4tszik
kizdrtnak, ez a lehetlség szdmitisba veends.

Altaliban megkiildnboztetiink egy- és kétviginy vasdti vonalakat.
Kiiléndsen élénk forgalom esetén kett6nél is tobbvaginyd vonalak léte-
sitése sziikséges.

Az egyviginyt palydn lebonyolithaté forgalom nagysiga, misszéval
a vonal teljesitGképessége fiigg a lehetséges vonatterhelésektdl ,*) a vonatok
sebességétSl és a vonatkeresztezésre alkalmas 1. n. keresztezési 4llomédsok
tdvolsdgitol.

Az 4llomési tdvolsigok csokkentésével, azaz az 4llomdsok szaporxta-
séval, valamint teljesitGképesebb lokomotivok alkalmazdsival a mdsodik
végény-létesftését egy idére el lehet oddzni, vigyszintén az éjjeli forgalom
bevezetésével is, Az utébbi azonban olykor épp akkora vagy esetlgg még
tobb koltséget is okoz, mint a mésodik vdginy létesitéséhez sziikséges
toke kamatja és a mdsodik viginy jé karban tartdsa.

Az éjjeli forgalom bevezetése el6tt tehit ilyen értelemben Ossze-
hasonlité szdmitisokat kell végezni. Ez alkalommal azonban minden esetre
figyelembe kell venni azt a koriilméyt is, hogy kétvigdnyi pilya az egy-
viginyiihoz képest tobb mint kétszer akkora forgalmat képes lebonyolitani.

*) Zelovich Kornél: A vasiti fizem. 83, oldal..
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Kétviginyt pélydn ugyanis a vonatoknak a térkozben valé kozlekedés
bevezetésével elérheté gyorsabb egymdsuténja jobban kihasznilhats, mint
az egyvigénytn, Az éjeli forgalom bevezetésével ellenben csak ritkdn
lehet kétszer akkora forgalmat lebonyolitani, minthogy az 1. n. nappali
szolgdlat rendesen tébb mint 12 6tdra terjed ki.

Az egyviglnyd pélya teljesit6képességét esetleg lehet a menet-
sebesség ndvelésével is fokozni. Fdképpen a tehervonatok sebességének:
fokozdsa lép ilyenkor elStérbe.

A pilya teljesit6képességét kedvezStleniil befolyésolja, ha a kozle-
kedé vonatok sebessége igen valtoz6. Egyenld sebességii vonatok kozleke-
dése esetén hasznélhaté ki leginkibb a vonal teljesit6képessége. A teher-
vonatok sebességének fokozdsival nyilvin sebességiik kozeledik a személy-
vonatokéhoz. o : :

Nem szabad azonban figyelmen kivill hagyni, hogy ugyanazokkal
a lokomotivokkal a tehervonatok sebességének folemelése a vonatok szd-
ménak novelését vonja- maga-utdn. Folemelt sebességgel ugyanis ugyan-
azok a lokomotivok kisebb stlyti vonatokat képesek vontatni, tehdt ugyanazt
a teljesftményt csak t6bb -vonattal lehetne lebonyolitani. A -tehervonatok
sebességének ilyen mdédon valé felemelése tehdt nem' volna gazdasigos
s emellett, minthogy a vonatokat szaporitani. kellene, a vonat tulterhelt-
ségét nem hogy megsziintetndk, de fokoznék. " -

" Nyilvinvalé mindezekbdl, hogyha a vonal akdr az dllomidsok nagy
tivolsiga, akir az 4llomdsok befogadéképességének meg nem- felels
volta kovetkeztében tiilterhelt, a palya teljesitéképességének fokozdsa érde-
kében mindenekelbit ezeket a hidnyokat kell megsziintetni, tehdt uj 4llo-
mésokat beiktatni, a meglevoket pedig megfelelen béviteni.

A tovabbi fokozis azutdn lehet esetleg sebességemelés.

" Kétséptelenitl ‘lehet ugyanis a vonal teljesit6képességét a sebesség
ndvelésével olyan mdédon ‘is fokozni, hogy a vonatok szima ne szapo-
rodjék. Ez annyit jelent, hogy -olyan teljesit6képességli lokomotivokat
jiratnak, amelyek nagyobbb sebességgel is tudnak annyi elegyet egy
vonatban. vontatni, mint amennyit a jelenlegi lokomotivok kisebb sebes-
séggel tovébbitanak. Ebbdl a célbdl azonban az illet6 vonalon a mostaniak-
nél nagyobb teljesit6képessézd, tehdt nagyobb stlyd s igy nagyobb tengely-
nyomdsd lokomotivokat kellene kozlekedtetni. A nagyobb tengelynyomdst
lokomotivok jdratdsa azonban esetleg a felépitmény és hidak megerdsitését
vonnd maga utdn, tehdt jelentékeny koltségtobbletet’ okozna. Emellett azt
sem szabad elfeledni, hogy a menetsebesség folemelése a vontatasi koltsé-
geket fokozza. ' )

* Mindezek a példdk azt mutatjdk, hogy a pélya teljesitGképessége:
miként valé fokozdsinak megéllapitdsira a mérnoknek terjedelmes Gssze=
hasonlité szdmitasokat kell végeznie s f&ltétleniil tisztiban kell lennie a
komplikélt vasiiti {izem sajitossdgaival. ' I
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A vagiitvonalakon' két irdnyban kézlekednek. Mindaddig, amig a
vonal egyvagédnyt, a pélya teljesit6képességét a bizonyos meghatarozott id§
alatt mindkét irdnyban kozlekedhet6 vonatok szdméban fejezziik ki.

.Az el6rebocsdtottakbdl kittinik, hogy azoknak a vonatoknak a szama,
amelyek meghatérozott idé alatt mindkét irinyban kézlekedhetnek, velejében
a keresztezésre alkalmas 4dllomdsok szdmitdl, tehdt az 4llomasok egyméstol
valé tivolsdgitdl fiigg.

Minél kisebb ez a tdvolsdg, anndl nagyobb a teljesitGképesség, Kétség-
telen tehdt, hogy a teljesit6képesség maximumit akkor érjitk el, ha a
vonatkeresztezésre alkalmas szomszédos 4llom4sok egyméstél valé tévolséga.
megsziinik, tehdt a vonatkeresztezésre szolgdls viginy végig megy a
pilydn, mésszéval, ha a pilya egy masodik 4tmenG vagényt kap.

Igy jutunk az egyvdgdnyl pélyibdl a kétviginytira, amely a vastit
lényegének tokéletesen megflelel és feljes érickii vasityonal. ‘

Ezért haszndljuk {izemének meg]elolésere a vongl szerinti iizem tech-
nikus terminust,

2. A vaganyok tévo!séga két- vagy tébbvégényﬁ palyakon,

A T. V. szerint (31. §) kétvdgdnyi phlydn a vaganyok egymdstél
valé tdvolsiga, viganykozéptsl vaginykozépig mérve, legaldbb 357, vigény-
parok kozétt, vagy pedig egy vaginypar és egy harmadik. végény kozott
legaldbb 4:0” legyen.

Nilunk kétvigdnyid pdlydn a vigdnyok egymdstél - vald tdvolsdga
a nyilt palydn 3-6”-ben van megéllapitva. A vagénypérok, vagy egy vigény-
pir és egy harmadik véginy kozotti tdvolsigra pedig a T. V- megallapx-
tdsa mértékadd.

A tobbvigdnyd palydk épitésének gyakorxbba vildsival tobb oldalrél
meriiltek 81 kifogdsok a vigdnyp4rok kozotti tavolségnak 4:0m-ben tortént
megéllapitdsa ellen. A bels6 viginyokban dolgozé palyamunkésok biztos-
sdgdnak megdvisa, valamint ugyanott elegendé épltoanyag elherezése
érdekében ugyanis ennek a ‘tivolsignak nagyobbltasa kivanatos.

A porosz kdzmunkaminiszter a kérdés részletes tanulményozasa ‘utdn
1918. méjus 2-4n a vasiitigazgatésdgokhoz intézett rendeletében a vdgény-
parok kozott az eddigi 4:0™ tdvolsdg helyett éppen ezért 4'75”-t ajénl, hacsak az
utébbi tavolsdgnak alkalmazasa drdnytalanul nagy tobb koltséggel nem ]ér, )

3. A menet irénya kétvéganyu pélyén

- A magyar éllamvasutak kétvéganyu vonalain korabban bal ]érat volt ,
megdllapitva.

A budapesti keleti pdlyaudvaron az érkezési-és induldsi oldal ennek
a szabélynak felel meg. A volt osztrék-magyar éllamvasut kétvaganyu

‘) Gleisabstand auf freier Strecke bei mehrgleisigen Bahnen Von W. Schlesmger
Zeitung des Vereins deuisch. Eisenbahnverwaltungen. 1918, N, 72, 73..
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vonalain. ellenben a vonatok jobb irdnyban kozlekedtek. A budapesti. .
nyugati palyaudvaron, mely eredetileg a volt osztrdk-magyar 4llamvasit /
palyaudvara volt, ennek megfelelden a beszdllds a jobboldalon, a keletirf
ellenben a baloldalon van.

Ma mér kormanyhatésdgi megallapitds kétvigdnyi pdlydkon a jobb
jirat. Az (jabb kétvigdnyd pilydkat e szabdlynak megfelelSen épitik ki s
a régebbi baljdratos kétvdginy( pélydkat is ennek megielelen kell 4t-
alakitani: :

1. Az 4llom4sok szdma.

1. Altalanos megjegyzések.

Két egymisra kovetkezd illomésnak legnagyobb tévolsigat iizem-
technikai szempontbé! tulajdonképpen az a koriilmény szabja meg, hogy
a vonalon kozlekedS. vonatok szdmdra hdny kitérd-, illetSleg vonatkdvets
hely sziikséges.

Emellett figyelembe kell venni a lokomotivok szén- és vizfogyasz-
tsat is. A vizkészletet ndlunk csak a vonattartézkodds alatt lehet kiegésziteni.

Altaliban azonban az 4llomésok, legalibb nagyobb forgalmi vidé-
keken, mir forgalmi szempontbdl is jéval kisebb tdvolsigokra helye.
zend8k, mint amilyen t4volsdgra kell a lokomolivnak szén- és vizkészletét
kiegésziteni. .

Az éllomdsok szdma tehdt elsGsorban a palyamenti kozségele koz-
lekedés szitkségletét6], valamint attél a koriilménytdl fiigg, hogy a vonat-
forgalom akadélytalan - lebonyolitdsira hény keresztezési, illetSleg meg-
el6zési 4llom4s szitkséges. ’

~ Egyviginyd pélyin az 4llomésok, illetleg kitéré helyek egymdstdl
val6 tdvolsdgit a bizonyos id6 alatt kozlekedd vonatok szdma hatdrozza meg.

Ha pl. 14 éra alalt mindkét irdnyban 30 #n/érs jtlagos sebességgel
16 vonatnak kellene kozlekedni és az 4llomdsokon valé 4tlagos tart6z-
kodis 8 perc, akkor a szomszédos 4llomésok legnagyobb tdvolsiga T a

60
| 2(—%T+8)16=14.60
egyenletbdl Allapithaté meg: T=0-125%=,
Ha t i a vonat 30#/r¢ jtlagos sebességgel halad, akkor 304"

utat egy 6ra, azaz 60 perc alatt, 7% utat pedig g% T perc alatt tesz meg.

Minthogy a vonat minden &llomdson 8 percig tartézkodik, nyilvanvalé,

.hogy a T tévolsig megtételére egy vonatnak (g%T —l—8) perc, 16 vonat-
. . 60

pérnak pedlg\z 3—6T—}—8) 16 perc sziikséges. Erre a teljesitményre a

példa szerint 14 6ra, azaz 14 X 60 perc 4ll rendelkezésre.
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Mindenesetre célirinyos lesz azonban -az illomisokat az igy kisz4-
mitott tdvolsignél kdzelebbre helyezni, minthogy a gyakorlatban a vonatok
nem olyan egyforma id6kdzOkben kdzlekednek, mint ahogy azt a szdmitds-
ban féltételeztiik.

Németorszdgban a vonatkeresztezésre alkalmas helyeknek t4volsdgit
a Reichseisenbahnamt 8*#-ben 4llapitja meg.

Az dlloméasok egymdstdl valé tdvolsiga azonban nemcsak egyviginyti,
hanem kétviginyi pilydn is nagy mértékben befolydsolja a teljesits-
képességet, minthogy a vonalon kizlekedd vonatok menetsebessége rendesen
nagy hatdrok hozdtt vdltozik.

Klasszikus példa erre a magyar 4llamvasutak budapest:hatvani vonala,

Ezen a vonalon a tehervonatok alapsebessége 25—40%= ¢r2, a személy-
vonatoké - 55—60%nisre kozdtt véltakozik. A gyorsvonatok alapsebessége
80#m/dra - tehat t6bb mmt hiromszorosa a tehervonatok legkisebb alap-
sebességének.

A vonal egész hossziisigiban kétviginyd. A legnagyobb 4llomis-
tdvolsdg Asz6d és Godollé kozott 17%= Ennek a nagy 4lloméstdvolsdgnak
a kévetkezménye, hogy Aszéddrél Godolldre tehervonatot a személyvonatok
csoportidnak idejében elinditani nem lehet. fgy pl. délutin 6 6ritdl
esli 10 Ordig, jéllehet a vonal kétvdgdnyii, Aszédrél GodoliGre tehervonat
nem indulhat. A tehervonatoknak ugyanis, a gyorstehervonatok kivételével,
Asz8dt6l Godollsig a 666%0 emelkedésben levs pélydn, menetidejiik
65 perc, a személyvonatoké 24 perc.

A két menetid6 kozotti killonbség 41 perc. Ennyi intervallum pedig
a személyvonatok emlitett csoportjdban két egymdsutdn kovetkezd, Buda-
pest felé tarté személyvonat kozétt nincs.

‘Ez a példa kétségteleniil bizonyitja, hogy a nagy &llomistdvolsig
mennyire csdkkenti a vonal teljesit6képességét. Amennyiben teh4t e vonal
teljesitéképességének fokozdsdra sziikség van, a kétvdginyd vonal ellenére
is, az 4llom4si tivolsig felében megelézhetésre alkalmas véginyokat, for-
galmi kitérst kell beiktatni.

Ha az 4llomésok egymist6l val6 tdvolsigdnak szempontjdbdl a porosz-
hesszeni 4llamvasutakat a magyar 4llamvasutak sajit vonalaival Gssze-
hasonlitjuk, azt taldljuk, hogy 1909-ben a 30.679*" {izemi hosszasigu
porosz-hesszeni dllamvasutakon volt 5782 4llomds,*) az 4tlagos éllomasi
tdvolsdg tehdt kereken 6-25*», Ezzel szemben a magyar é4llamvasutak sajit
vonalain 1910-ben a vonattaldlkozdsokra alkalmas dllomdsok szdma 861 ;**)
az itlagos 4llomdsi tdvolsdg 9-9#, 58%/p-kal nagyobb, minta porosz-hesszem
Allamvasutakon.

*) Statistik des Reichs-Eisenbahnamtes Band XXX,

**) 1010. év végén a M. A. V. tulajdon vonalainak, a sajit szdmldra kezelt h. é.
vasutaknak és a pécs-barcsi vasiitnak iizemi hossziisdga 835.-104m,
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A M. A V.-nak még nemzetkozi forgalmat kdzvelitd f6vonalain is
eléfordulnak 18%-es allomdsi tdvolsigok.

A nagy allomdskozoknek csOkkentése céljibdl dllomdsok, illetSleg
forgalmi_ kitérok kozbelktatésélél fokozatosan gondoskodds {8riénik.

2. A fiit6hdzak és vizdllomasok egymdstSl val6 tivolsaga.

A f{(it6hizak a lokomotivok 4ltom4sai. Egymadstél valé legnagyobb
tdvolsiguk természetesen Osszefiiggésben van a lokomotivok szénfogyasz-
t4sdval, minthogy a lokomotivok titkézben nem vesznek szenet.”) A loko-
molivllomdsokat tehit olyan tivolsigban helyezik el egymaistdl_ amely
a lokomotiv szénkészlete elfogyasztdsinak felel meg.

Nyilvinval6 eszerint, hogy ez a tdvolsig filgg a tender nagységatdl,
valamint a vonal forgalmi és {izemi viszonyaitdl.

Brosius és Koch a fiit6hizak egymdésiél valé tdvolsigit a kovelkezo
formuldval allapitja meg:

Thn = 1000 e el g, %o

QW ey o

Ebben a formuldban C a lokomotiv szénkészletét, @, a lokomotiv
adhéziés siily4t, p a fajlagos ellendllést, e,, a vonalon eléforduld legnagyobb
emelkedést és e, a két szomszédos széndllomds kozotti dtlagos emelkedést
jelenti.

A viz_éllomésok egymistSl val6 tdvolsiga fligg a viztarté befogadd
képességétd], valamint a vonalon kifejtendé vonder6tsl.

1% j6 készén 4tlagban 6:2% vizet pdrologtat el. Eszerint a lokomotiv
vizfogyasztdsa legaldbb 62-szeresen [6liilmiilja a szénét. Minthogy azonban
a g6z sok vizet magdval ragad és egyébként is vannak kiilonbozé veszte-
ségek, dltaldban 8-szoros vizszitkséglettel szdmitunk.

Ezen az alapon a vizdllomdsok egyniéstél valé tdvolsiga legfeljebb :

Kkg Tkm
Ckg '8— . . . . - . . . . 2..

amely formuléban K a vizkészletet jelenti.

Ezzel a formuléval kiszdmithatjuk a vizdllomésok egymisiél vals
tivolsigdt és megéliapithatjuk a vonalon sziikséges vizdllomdsok szdmat.
A vizéllomasoknak ilyen médon meghatdrozott szimét azonban céliranyos
a kétszeresére venni, hogy ha az egyik barmily okbél {6lmondja a szol-

géla»t9t, még mindig médjdban legyen a lokomotivnak kelld id8ben vizet
venni,

1.

k
Tl m —

*) Zelovich Kornél: A vasili fizem. 24. oldal.
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i1 Megelozo févaganyok (forgalmi kitérék) egyvégényu
palydkon.

Egyvigényii pélydkon a teljesit6képesség biztositdsa érdekében meg-
hatirozott tévolsigban olyan berendezések sziikségesek, hogy ‘szembern
talilkozé vonatok keresztezhessék egymdst, ugyanabban az irdnyban koz-
leked6 vonatok koziil pedlg a lassabban jiré vonatot a gyorsabban jiré
megelézhesse.

Ezeket a helyeket rendesen kozforgalmu dllomdsokka alakitjik ki.
Ha azonban sfird forgalmi vonal gyér népességli vidéken halad 4t s ily
mdédon a kozforgalmi 4llomisok egymisidl valé tdvolsiga nagy, akkor
a nagy éllomisok kozé, lehetdleg az 4lloméstivolsdg felében, megel&z
f6vigdnyokat létesitiink, amelyek azutdn dgy a vonatta]élkozasokat ‘mint
a vonatmegel§zéseket lehelové teszik.

Ez az eset a M.A. V.-on a budapest-zimonyi f&vonalon, ahol 18-t
tulhaladé kozforgalmii dllomés tdvolsigok fordulnak elé.

A vonatmegel6zésre szolgdls f6viginyok tigy a forgalom biztcssiga
valamint a vonatkézlekedésnek simén val6 lebonyolithatdsa szempontjabok
nagyfontossigtak. .

llyen megel6z6 f6vdgdnyok el6fordulnak tgy a nyilt vonalon, mint
az 4llomédsokon. Ezekre a megel6z6 vigényokra teljes vonatok jérnak be,
azért nevezziik ket megel6zé foviginyoknak.

A nyilt- vonalon levé megel6z8 i6vigdnyokat nalunk forgalmn k]ie-
réknek nevezik. .

Ha a biztossigi berendezések megfeleléen vannak kiképezve, a
forgalmi kitér6t'épp tgy 61 lehet haszndlni ellenkez6 menetirdny vonatok
keresztezésére, mint. ugyanazon menetiriny vonatok megelSzésére is.

flyen forgalmi kilérS vdginy elrendezését egyvigdnyid pilydn a 14.
(forgalmi kitéré. vigény eltoldssal) és 15. 4bra (forgalmi  kitérd - egyenes.
Atjéré vdginnyal) tiinteti fol.

Gyakori a 14. dbra szerinti elrendezés oly médon, hogy a vonatok
bejérdsa mind a két irdnybdl egyenesben toriénik. Ebben az esetben a
‘vonatok csak a kijiratndl mennek 4t ellengdrbéken, tehdt lassi menetben,
amennyiben a keresztezés helyén mind a két vonat megill.

Az flizembiztossdg azonban ilyen forgalmi kitérén csak azt koveteli
meg, hogy az el6bb érkez8 vonat édlljon meg, mig a szembe j6v6, vagy
az utdna jové gyorsabbmenetii itfuthat.

A menetrendet tehdt célszerd tigy megéllapitani, hogy a forgalmi
kitérén a gyorsabban jiré vonatok megillds nélkil 4thaladhassanak.
[Kivdnatos hogy ezek az dthaladé vonatok ne menjenek éles ellengdrbén
at. E célbdl a 15. 4dbra szerinti vdgdnyelrendezést alkalmazzdk. A megillé
vonatok ebben az esetben mind a két irdnyban a kitéré viginyt hasznéljik,
tehdt a be- és kijdratndl ellengGrbén mennek 4t, természetesen lassan. Az
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Athaladé vonatok ellenben az egyenes &tjdr6 f6viginyon kozlekednek.
Fszerint itt mind a két viganyon mind a két irdnyban kozlekednek vonatok,
minélfogva ennél a viginyelrendezésnél a szolgilattevé hivatalnok foko-
zoltabb figyelmére van sziikség. EbbSl a kdriilménybdl azonban egyéltalin
nem kovetkezik, hogy a 14. dbra szerinti vigdnyelrendezés célszeriibb.

Ha a forgalmi kitér6t késébb kozforgalmi 4llomdssd alakitjdk ki,
akkor a 15. 4brdn foltiintetett elrendezésnél a perront nyilvin a kitérs
viginy mellé kell elhelyezni, hogy az utasok-a meg4lld vonatokba valé
be- és kiszdlldss céljdbél ne a gyorsvonati vdgdnyon keresztiil jdrjanak.
A forgalmi kitér8 viginy -elrendezésének kérdése jelentSségébil
-yeszit, ha nem tartunk attdl, hogy ilyen esetekben kis hajldssz6gii és nagy-
sugard kitérdket alkalmazzunk.

Amerikéban ilyen célokra n=1:15, s6t n=1:20 hajldsd, mozgat-
hatd: kdnydksines, a porosz-hesszeni. vasutakon pedig n=1:15 hajlisi
kitérGket -alkalmaznalk,

IV. Megeldzé f6vagdnyok két- és tobbvaganya vasutakon

1. Altalanos megjegyzések.

Két- és tobbvigdnyd pélydn, minthogy az egyes vigdnyokon csak
egy irdnyban torténik a kozlekedés, a nyilt vonalon vonatfaldlkozds nem
lehetséges. Erre a célra tehdt nincs kiilonleges berendezésre sziikség. Ebb§
azonban netn kovetkezik, hogy két- és tobbvigdnyd pélydn tetszéleges
nagy lehet az 4llomdsok egyméstdl valS tdvolsiga. Az ugyanazon vagi-
nyon kozlekedd vonatok ugyanis 4ltaldban kiilonbdz3 sebességiiek és igy
<l64ll a megelizhetés szitkségessége,

Az dllomdsok szdma cfmi fejezetben az asz6d-gddolléi vonalrész
viszonyaival illusztriltuk, hogy kétvigdnyid .pélydn is milyen mértékben
«csokkenti a vonal teljesitGképességét a nagy 4lloméstivolsig.

2. A nyilt palyan létesitendd megel6z8 f6vaganyok foltételet.

A nyilt pdlydn a megeldzé f6vigdnyok, a ndlunk hasznédlt terminus
technikus szerint a forgalmi kitérék, a kdvetkezs foltételek teljesitésével
1étesitenddk,

a). Mindenekeldtt a forgalombizlossig kovetelményeit kell kielégiteni.
Eunek megfelelden lehetleg el kell keriilni, hogy a megeléz6 f6vaganyok
az 4tjar6 fovagdnyokat keresztezzék vagy szitkségtelenil érintsék. Ha pedig
a keresztezés el nem keriilhetd, az 4tjiré f6vaginyokat a keresztezd meg-
. el6z8 févighnyokkal szemben biztossigi kitér6kkel kell f6d&zni.

b) A megeldz6 fGvaginyokat tigy kell elhelyezni, hogy az iizem
zavartalanul legyen lebonyolithat6, tehit az 4tjird févagianyokrdl, illetéleg
az &tjaré f6véginyokra kdzvetlen kijirat és bejérat lehetséges legyen.
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'E cél elérésére a csiicscsal szembe valé menettd], amennyiben a
forgalmi kitérd valtéi megbizhatd biztositéberendezésbe vannak bekapcsolva,.
nem kell tartani. , :

¢) A forgalmi kitérét adott viszonyok kozétt tgy kell kialakitani,
hogy egyidejiileg t6bb vonatot lehessen megeldzni. A megel6z4 f6vigdnyok:
tehdt tigy létesitendék, hogy lehetdleg jél legyenek kihasznilhaték, El5-
fordulhat az az eset, hogy az egyik irdnyban tébb megelszé féviginyra
van sziitkség, ha pl. abban az irdnyban a vonatok lassabban jirnak, vagy
az egyik irdnyban jéval tobb vonat kdzlekedik. (Hegyi pélydk, egyirdnyik
teherforgalom.)

3. A nyilt palya és az dllomasok megel6z8 f8vaganyai koézott
levé kiilonbség.

A nyllt pilya megel§z6 f6viganyai abban kiildnbdznek az dllomé4sokétdl,
hogy az el6bbiek csupdn vonatok ‘megelézhetésére szolgilnak, mig az.
illom4sokon a megel6zé févanydgokat emellett arra is [6lhaszndljdk,
hogy segitségiikkel- a tehervonatokbd! kocsikat vegyenek ki, illet6leg
kocsikat adjanak hozzajuk. '

Az A4llomdsokon eszerint a megel6z8 f&vigdnyoknak az atjiré f6-
vagényokkal valé dsszekotése mellett fontos még a teherpdlyaudvar mellék-
végényaival, kiilondsen a teherkocsik felallité viganyaival vald 8sszekotés is.

A nyilt pilya megel6z6 f6vdganyaindl ellenben teljesen elesik a mellék-
vigényokra vald tekintet. Elrendezésiik tehdt egyszer(ibb és viligosabb, mert
csak az 4tjaré f6vigdnyokkal valé helyes 6sszekdtésre kell gondot forditani.

4. Megel6z6 f6vaganyok elrendezése a'nyilt palyan.

A megeldz6 iGviginyokat hiromféle alakban lehet elhelyezni: a) a
vonalnak egyik kiilsd oldalira (89. 4bra), ezek az egy oldalon kifejlesztett

= .
- . - — D
el N N ~ -— e
" 89, 4bra, 90. 4bra.

K

megelézé f6viginyok, b) mind a két kiilsé oldalira (90. 4bra), két oldalon
kifejlesztett kiils6 megel6z6 févigdnyok egyenes 4ljaré {6vaginyokkal és
¢) a két dtjdro fSvdgdny kozitt .

(91. 4bra), tehét belsé megel8z6 - ~ 7 N——
f6viginyok, az 4tjaré fovagé- ~ ~ T
nyoknak elhajlitdsdval. oL. 4bra.

A végényokra rajzolt egy~
szer(i nyilak a gyorsabban, a kettés nyilak a lassabban jiré vonatokat

jelzik. A megeldz6 f6vaganyokra nyilvdn a lassabbarr jaré vonatok jarnak
be, hogy az Atjiré i6vigdnyokon a gyorsabban jirék elhaladhassanak.




94

A 90. &s 01. 4bra szerinti végdnyelrendezésnél az egy irdnyban jart
’végényok‘egymé_s mellett fekiisznek, ez az elrendezés tehat az irdny szerinti
gizem alapelveinek felel meg és ennek el6nyeivel rendelkezik. |

Fzzel szemben a 89. dbra szerinti vigdnyelrendezésnél az egymds
mellett levs véginyokon a menet irdnya ellenkezé értelmf, vagyis ez az
elrendezés a vonal szerinii fizem alapelveinek felel meg. Fz az elrendez_és
hitrdnyos, mert az egyik megelézé f6viginy az 4tjiré f6vAganyt két helyen
keresztezi, anélkdl, hogy ezért valami kiilonds. elénydket nyujtana. Eppen
azért ezt az elrendezést a nyilt vonalon, vagyis forgalmi kitérék szdmdra,
hib4snak kell jelezniink. A keresztez8 megel6z6 [6vagany a 89. dbra szerint
biztossdgi kitérével van elldtva.

Az irdny szerinti Gizem alapelveinek megfeleld kétféle elrendezés kdziil
a kiils6 megel6z6 f6viginyos elrendezésnek (90. 4bra) az az elénye, hogy
az atjar6é féviginyok egyenesen mennek 4t és hogy a gyorsabban jird
vonatok a bels§ végényokat hasznaljsk. Ennél az elrendezésnél mindegyik
megelézé 16viginy csak egy irinyban hasznélhatd.

A 01, ibrin foltiintetett belsé megeldzd f6vdgdnyos elrendezésnek
hétrinya, hogy az 4tjir6 f6viginyok nem egyenesek, viszont azonban
a kitér6k szdmdnak csekély mérték(i novelésével el lehet érni a megel6zs
f6vigdnyoknak mind a két menetirdnyra véltakozva valé hasznilatat,

A belsé elhelyezésnél esetleg a két irdnyra egy megeléz8 t6vigdny
elegendd (92. 4bra). Ez az elrendezés is dltaldban sziikségessé teszi leg--
aldbb az egyik 4tjdré f6viginy kihajlitdsat. |

Afolott, hogy a kiilsé vagy belsé elrendezésnek kell-e eldnyt nyuj-
tani, a-viszonyok mérlegelésével esetrél-esetre kell dénteni.

A kiilsS elrendezésnél Amerikdban és ~Anglidban még ma is sok
-olyan megolddst taldlni, amelynél a megel6z8 f6viginyok, mint egyik

—t —t-

RN e AR NN L o !
A b

92. 4bra. 93, 4bra,

végiikon bekapesolt csonka vidginyok vannak kiképezve, amelyekbe a
tehervonatokat el6re hidzds utdn be kell tolni (93. 4bra). ‘

Hasonl6 elrendezés, normdlis forgalmi kitéré helyett egyviginyti
palydkon is elSfordul,

Ha ugyanis a pdlya két, egymi4stél nagy tivolsigban levé 4llomds
kozott nagyobb emelkedésben fekszik és a forgalom névekedése az allomési
tivolsdg megosztdsat, tehdt forgalmi kitéré beiktatdsat igényelné s a nagy
emelkedés miatt err6l a kitérérél a vonatok nem tudninak indulni,” mint
kisegitd eszkozt az el8bb emlitett csonkavigényos elrendezést alkalmazzék.
A megel6z6 f6vaganyoknak ezt az alakjat nalunk bajuszkitérs-nek nevezik,
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* Az esésben lejov6 vonat (04. 4bra), miutdn a b kitérén dthaladt, visszatol
a.vizszintes & —f bajuszszdrba s a gyorsabban jiré vonat elhaladdsa utin
onnan indul, az emelkedésben j5v8 vonat a ¢ kitérdr valé 4thaladds utdn

> esuk emelkedik v.rizezintes.

a : L cﬁ

94, dbra.

visszatol az ellenemelkedésti, esetleg vizszintes mdasik bajuszszdrba s onnan
konnyen tud indulni.

A vildghdbord fclyaman a nagyberezna-orszdghatirszéli vonalon
alkalmaztak ilyen elrendezést. A ba]uszkltérdk alkalmazasit azonban, hacsak.
lehetséges, el kell keriilni.

5. Megel6zG févaginyok 4llomasokon.

Allomdsokon a megel6z5 féviginyok tigy a forgalom biztosséga,
valamint a kézlekedés konnyebb lebonyolitisa szempontjdbé! sziikségesek.

A stird forgalmi kétviginyi vasidti vonalak 4llomési vigdnyainak
miként valé elrendezése tekintetében a megeléz6 fGviginyok szempontji-
bél nélunk a kdvetkezd megillapitdsok vannak érvényben.

Kétvaganyi pédlya minden éllqmés{m rendszerint mind a két atjirs
f6vigény*) mellett legyen egy-egy megel6zd fovigény. Fz az elrendezés
(95. 4bra) a szabvdnyos. Ennél az elrendezésnél azonban a felvételi
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65 dbra.

¢piiletbdl kijovet, az ét]éré févdginyon 4ll6 vonathoz keresztiil kell menni
a felvétell épiilet oldalén fekv megel6z6 {Gvigdnyon.

*) Atjaré f6vdginy az a két végz’my, amely a ny{lt pdlya folytatdsdban keresztiil
halad az 4llomdson..
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Ennek elkeriilésére a felvételi épiilet oldaldn levé megel6z6 f6vigdnyt,:
ha a helyi viszonyok megengedik, lehetéleg hilra kell tolni (96. 4bra).
foy nyerjitk a hétratolt megeldz0 f6vaganyos elrendezést, ‘

Az eddig térgyalt mind a két esetben (95. és 96. dbra) a felvételi épiilet

Terélo .
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06. 4bra. ©

és a teherforgalmi berendezések (Ariraktir, rakod6, gabonaszin stb.), az
4tjdré fovagényokhoz viszonyitva, az dllomdsnak ugyanazon az oldalén
fekiisznek,

A megeléz6 f6viginyokra szabdly szerint a tehervonatok jdrnak be.
Nagyobb 4llomédsokon a tehervonatok rendszerint hosszabb ideig tartdz-
kodnak és kezelnek. Kezelésitknek egyszeriisitése szempontjibdél ennél-

. fogva okszer(i a megel6z6 16vigdnyokat az 4tjdré foviganyoknak arra az
oldaldra helyeznj, amelyik oldalon vannak a teherforgalmi berendezések.

Ha tehdt a teherforgalmi berendezések és a felvételi-épiilet az 4tjiré
f6vigdnyokhoz viszonyitva az dllomdsnak ellenkezé oldalin vannak, mind
a két megel8z6 foviganyt a felvételi épiilettsl ellenkezd oldalra szokték
elhelyezni. Mind a két megeldz6 f6vigany azonban lehetSleg elkiilnitve:
dgazzék ki a megfelel6 4tjard févagénybdl, hogy a tehervonatok az 4llomds.
ugyanazon végén egyidejiileg ki- és bejrhassanak (97. 4bra). llyen médon

97. é4bra,

jutunk a felvételi épiilettS! ellenkezs oldalra elhelyezett megel6zé f6vaga-
nyos elrendezéshez. :

A forgalmi viszonyok szerint eseileg elegendd mind a két irdnyt
kozlekedésre csak egy megel6zé f6vigény. Természetesen ebben az esetben
is az dllomdsnak azon az oldalén célszerii a megel6z6 févdgdnyt elhelyezni,
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amelyik oldaldan vannak elhelyezve a ‘teherforgalmi berendezések. A 98,

dbra tiintet fel ilyen, mindkél irAnyra egy megel6z6 févigényos elrendezést.
A 05—08. 4dbrikon a felvételi épiilet F-fel, az 4riraktdir Ar-ral, a

rakodé R-rel, a -gabonaszin G-vel és a fékidt F. u.-val van jelélve.

|
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08. 4bra.

A megeldz6 f6végdnyok haszndlhaté hosszisigdnak nyilvin minden

esetben akkordnak kell lenni, .hogy rajtuk a vonalon kozlekeds leg-
hosszabb tehervonat is elférjen. :

V..A _\'r-'égény'ok elrendezése négyvaginyd palydkon.
| 1. Altalénos megjegyzések.

Nagy forgalmi vidékeken eléfordul az az eset is, hogy mér a két-
vigdnyd vonalak sem képesek a forgalmat lebonyolitani, annak ellenére,
hogy a térkdzszakaszok.a minimélisak és a megelézésre szolgild. hélyek is
a legrovidebb tdvolsigban vannak egymdstdl.

Ilyen kériilmények kdzott nyilvan az elsé-gondolat a vonalvigényok
szdmét szaporitani. Igy keletkeznek a hdrom-, négy- és tobbvaganyd palydk.

A tilterhelt kétvdgdnyd pilyadt azonban nemcsak tébbvdginyiira
val6 kiépités 4ltal lehet tehermentesiteni, hanem a forgalmi gdécpontok
‘kozott olykor a meglevs kétvdgdnyd palydtél oldalt dj vasutat épitenek.
A kiilonleges viszonyok dllapitjdk meg, hogy a kétféle eljdrds koziil melyiket
véilasszdk. Koribban, az egymdssal versenyzd magdnvasutak idGszakéban,
hamar taldlkozott olyan vastttarsasdg, amely (j vastitvonalat 1étesitett, hogy
az illetd vidék forgalmabdl részt kapjon. Az Gj vastitvonal a verseny
kovetkeztében természetesen j6tékonyan hatott a régebbi Gizemére is.

Manapsdg azonban,.az dllamvasutak kordban, ha a kétviginyd pilya
{(1 van terhelve, legtdbbszor el6nyt adnak a négyvagdnytira valé kiépitésnek.

Vizsgélataink éppen ezért négyvigdnyd palydkra vonatkoznak, mint-
hogy azok a leggyakoriabbak.

2. Miért van szlikség négyviaganya pélyik épitésére ?

A négyvégany vonalak kiépflése a nagymértékd vonatiorgalom
mellett fképpen azért vilik sziikségessé, mert a kiilonboz8 vonatnemeknek
(gyors-, személy-, teher-, gyorsteher-, tdvolsdgi, szomszédos forgalmd vonat

Zelovich : Végfinykapesolisok €s vastiti illomésok. . 7
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$tb.) sebességében, meg4lldsainak szimdban ésaz illomdsokon val6 kezelésiik
médjaban lényeges killonbségek vannak. . '
 Fzen kiilonbségek kovetkeztében a kétvagdnyt pélya teljesit6képessége
tetemesen csdkken. Igy pl. egyetlen lassd jardsi tehervonat két meg-
elézésre alkalmas 4llomds kozott a -gyarsvonati forgalmat tOnkreteszi,
viszont a gyorsvonatoknak keresztillvezetésére a tehervonatok menet-
rendjét gy kell megdllapitani,” hogy a tehervonalok mir bizonyos els-
ugrdssal érkezzenek meg a megeldzésre szolgilé Allomdsra, nehogy a
gyorsvonatot fenntartsk. _
Kétvagény vonal teljesitéképességét tehdt f6képpen az a korillmény
befolydsolja kedvezdtleniil, hogy ugyanazon a viginyon igen kiilénbdz6
sebességli vonatok kozlekednek. Eppen “ezért, amint egyébként az aszéd-
g6doll6i kétvaganyti vonalrész forgalmi viszonyaival illusztriltuk, a teljesits-
képesség szempontjdbol itt is nagy jelent6sége van az dllom4sok, illetdleg
a megel6zésre szolgil6 helyek egymdstél vald tévolsiginak.

3. Mikor érhetd el a legnagyobb teljesitGképesség ?

Két- vagy tobbvagdnyii vonal legnagyobb teljesit6képességét akkor
érjiik el, ha valamennyi vonat ugyanazzal a sebességgel kozlekedik rajtuk
és ha a vonatok az dllomédsokon egyenl6é hosszd ideig tartézkodnak.

Eléfordul-e ilyen eset a gyakorlatban? . L

Fz az eset csupin a virosi és viroskdrnyéki vasutakn4l fordul els.

Négyvigényii pélydk teljesit6képességének minél tokéletesebb kihasz-
naldsa céljdbdl eszerint kivinatos, hogy minden egyes vdginyon csak egy-
nem( vonatok kdzlekedjenek. Kindlkozé gondolat tehdt, hogy két vagényon
a személy-, a miasik két viginyon pedig a tehervonatok kozlekedjenek.

Ennél a szétvilasztasnil azonban figyelembe kell venni, hogy kiilén-
b6z6 fajtdjii személy- és tehervonatok vannak, aszerint, amint tdvolsdgi
vagy szomszédos forgalmi vonatok. Az 4llomdsi viginyok igénybevétele
és a kezelés szempontjdbdl pedig a gyorsan jiré személyvonatok és tdvol-
sdgi tehervonatok kdzelebb dllanak egymdshoz, mint a tehervonatok kiilén-
bd26 neme;j.

- Ezért nem ritkén célszerd négyviginyt vonalszakaszokon két vigényra
fogni az Gsszes ldvolsigi vonatokat, a mésik két vigényra pedig a szom-
szédos forgalmat kozvetit6 személy- és tehervonatokat.

Ebben a kérdésben killondsen figyelmet érdemel nagy virosoknak
a viros belsejében lebonyolitandé és a kdrnyékre itdnyul6 személyforgaima,
az 1. n. vdrosi és elfvdrosi vagy szomszédos forgalom. ,

‘Eppen ez-a nagymértékli személyforgalom teszi mindenekel6tt kiter-
jedtebb mértékben sziikségessé négyviginyl pilydknak épitését, minthogy

a virosi és viroskOrnyéki forgalom a vasutak egyéb kdzlekedési nemeivel
alig egyeztethetd ossze. ‘ '
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Ez a forgalom ugyanis gyors egymdsutinban sok vonatot kivin,
amelyek a sdrfin egymdésra kovetkezd szdmos 4llomédson egészen rdvid
ideig tartdzkodnak, minthogy az utasoknak legegyszertibb fajtijii, poggydsz-
nélkali forgalmat kell lebonyolitaniok.

Ezzel szemben a tivolsdgi személyvonatoknil nagyobb vonat-
intervallumok és nagyobb 4llomdskoz0k vannak és emellett az dllomdsokon
hosszabb tartézkoddsra van sziikségiik, minthogy posta- és poggyész-
forgalmat is kozvetitenek.

Ha tehdt a vidrosi és tdvolsdgi forgalmat ugyanazon a viginyon
‘bonyolitandk e, a virosi forgalmat koézvetité vonatok siird egymdsutdnjit
akad4lyozndk a tdvolsigi vonatok hosszabb 4llomdsi tartézkod4sai, viszont
a tdvolsigi vonatok sebességét csokkentené a virosi forgalmat szolgélé
vonatok csekély utazdsi sebessége.

Nyilvinval6 eszerint, hogy ha négyvégényu vonalon tisztin személy-
forgalmat kell lebonyolitani, legcélszerdibb két vigdnyra fogni a vérosi,
illet6leg varoskornyéki, tehit a szomszédos forgalmid vonatokat, a mésik
két viginyra pedig a tdvolsdgi vonatokat.

4. Irdny és vonal szerinti iizem.

Az el6z6kben kifejtettiik, hogy a kétvagényii pilysk teljesit6képességét
fokozni lehet a megeldzésre szolgdlé helyek célszerl kialakitisdval és
szaporitisdval. A kialakitds tekintetében a célt kétségteleniil a legjobban
megkdzelitjlik, ha kiils6 megeléz6 fOviginyokat létesitiink (90. 4bra),
Ebben az esetben ugyanis a megelGzend$ vonat az 4tjiré f6viganyrél
valé kitérésében, valamint ugyanerre vald visszajovetelében nem keresztezi
az atjiré f6viginyt. llyenkor a megelGzésre szolgilé viginyelrendezés
az irdny szerinti iizem alapelveinek felel meg.

Ha mir most a kétvigdnyi pélya teljesit6képességének fokozdsa
céljabs1 a szomszédos megelézé f6viginyok kdzotti tdvolsigot fokozatosan
.csokkentve, végill a megel6z6 fovigdnyokat a pdlya mentén Gsszekapesoljuk,
jutunk a négyvdgdnyd pdlydhoz irdny szerinti izemmel, azaz olyan pélydhoz,
amelyen az ugyanazon irdnyban jirt vigdnydk egymis mellett fekiisznek.

A megel6z6 f6viginyok f6képpen tehervonatok megelézésére és
‘kezelésére szolgilnak. Ezeket teh4t a teherforgalmi berendezések tartozékai-
nak szoktdk tekinteni. Eppen azért megeldzésre szolgalé dllom4sokon gyakori
az olyan elrendezés (97. dbra), ahol a megeldz8 f6viginyokat a pélya
egyik és pedig arra az oldalira helyezik, amelyik oldalon a teherforgalmi
berendezések vannak. A nyilt pélydn is el6fordul ez az elrendezés (89, 4bra).
Mindkét esetben (89. és 97. 4bra) a vigdnyelrendezés a vonal szermtl
{izem alapelveinek felel meg.

A kétvaginyd pdlya egyik oldalin elhelyezett ilyen megel6z6 165-
viginyok egymdst6l valo tdvolsigdnak fokozatos csOkkentésével s végfil
megsziintetésével jutunk a négyviginyl pélydk misik neméhez, neveze-

7‘
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tesen a vonal szerinti fizemii négyvigényt plydkhoz, amelyeknél az egymds
mellett fekvs viginyokon a menet irdnya ellenkezd értelmdi. Ez a kialakit4s
tehdt dgyis felfoghatd, mintha két kélvigdnyd pélydt helyeznének egymés.

mellé. _
5. Az irany szerinti iizem el8nyei.

A nyilt palydn az iriny szerinti fizemnek a vonal szerinti fizemmel
szemben elényei mutatkoznak.

Mindenekel6tt az iizembiztossig nagyobb, minthogy a palya hasz—
nilata egyszeriibb. Az alkalmazottak nyilvdn jobban meg vannak c’>v§ az
elgézolds veszélyétsl, mintha a vigényokon véltakozé irdnyban torténik a
kozlekedés.

A jelz6képek is v11agosabbak irdny szerinti {izemnél, mert két vidganyomn
egymis mellett ugyanabban az-irnyban kozlekednek a kiilonb6z6 nemit
és sebességil vonatok. ’

‘ Dr. Ing. Otto Blum kiillonosen kiemeli®) azt az eldnyt, hogy négy-
végényi vonal irdnyszerinti izemmel teljesitdé képesebb, mert az ugyanazorr
irdnyti két-két viginy keresztkitérék **) beiktatdsaval (99. 4bra) kiilonbdzé

== =
— X = ~
09, dbra. 100. dbra.

nemfl vonatok 4ltal felviltva hasznilhatd, ugy hogy a megelozesek biztosair
és gyorsan keresztiilvihetok.

A vonal szerinti fizemnél ellenben, ha erre a célra megfelel§ Ossze-
kottetéseket létesitiink, az egyik vAginyt ellenkezd menetirdnnyal kelt
keresztezni (100, 4bra),” minek kovelkeztében ez a kapcsolds veszedelmes..

Ebbél tehdt az kdvetkezik, hogy ha egy viginyt birmely okbdl el
kell zdrni, irdny szerinti Gizemnél a forgalmat ardnylag kényelmesen lehet:
fenntartani, minthogy az elzfrt vigény vonatai vigénykeresztezés nélkiil.
‘teretheték az ugyanazon irdnytd mésik vdginyra.

" Cauer*™*) szerint azonban azokn4l a vasutaknil, amelyeken az iizem-
‘biztossdg érdekében a menetrendek szigord betartdsdra stlyt vetnek, tehat
‘meg van dllapitva, hogy minden egyes viginyon mely vonatok kozle-

kednek, ez az elény problematikus, mert meg nem engedhets két kiilon-
'bdzé kozlekedésre meghatdrozott vdgdnynak tetszés szerint felvaltva vals
‘haszndlata.

*) Der Eisenbahn Bau der Gegenwart, III. Absthnitt. 472. oldal.
*) A keresztkitér8k alkalmazdsa ellen ebben az esetben nem lehet kifogis, mert itk
mines ellenkeézd irdnyi menetkeresziezés,
***) Personenbahnhdofe. 101. oldal,
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IrAny szerinti {izem esetén a kétviginyt palyAb6l a négyvaginyi
pélydra valé 4tmenet is egyszerii s veszélyes pontokat nélkiil6z5, igy hogy
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101. abra.

semmi nehézséget se okoz, ha négyvigdnyd péalya egyik szakaszdn két
vigénynak kell megmaradni, akdr azért, hogy egy idére egy mésodik hid,
vagy egy mdsodik alagit, vagy pedig drigidn kisajdtithatd teriilet koltségét
megtakarithassik.

liyen szorulafoknd! azonban célszerdl vonatok vérakozisira szolgdld
U. n. tdrold vaganyokat alkalmazni (101, &bra), minthogy ilyen médon a
kétvigdnyti és igy tdlterhelt részben levé {orléddsokat és zavarokat a
négyvaganyd szakaszt6l tdvol tarthatjuk.

6. Az irény szerinti iizem el8nyei eligazé és keresztezd |
személypélyaudvarokon.

Az irdny szerinti {izemnek a vonal szerinti izem f616tt valé els6bbsége
tiinik ki az eldgazd, valamint a keresztezé személypélyaudvaroknak egyszerii
€s mégis fizembiztos

elrendezésében. / :
Eldgazdszemély-
forgalmi 4llomasokat / L i ] 3

irdny szerinti lizem- - ‘ § e N
.mel gyakran létesitenek ;

(102. 4bra). A két vona- . - . .

lat rendesena perronok T 102, dbra.

el6tt szétvdlaszijak és

azutin a két irdnybdl /
Jovd, tovdbba a két

‘irdnyba mend vigényo-

kat egyesitik egy pdrra. B gl -

Vonal szerinfi 2. < ——
dizem esetén pedig Y
(103.. 4bra) a szétvd- (-
lasztds utdn egyesitik 103, 4bra.
.az egyik irdnyba menS,
illetleg onnan jov6 vigényt egy pirrd s mellé helyezik a mdsikba irdny-
bél j6v6 és oda mend viginypdrt, -
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- A Kkétiéle elrendezésnek megfeleléen a K keresztez6 pont a perronok
mogdtt, illetdleg elSttik van.

Ez a szintben vald keresztezés azonban irdny szerinti lizem esetén

hid beiktatdsadltal (104.

' // gbra) kikiiszobslhets.
N

— Vasithdlézatunl

térképén szdmos he-

\r——j / lyen van vonalkeresz-

104. dbra. tezés. A nyflt palyin

két vastitvonalnak szintben val$ keresztezése azonban meg nem engedheté.

Ha teh4t a vonatoknak egyik vonalrél a mésikra valé Atmenetét

leheldvé akarjuk tenni, egy darabig, amig csak egy szinlbe nem jutnak,

a két vonalat egymds mellett vezetjilk és ott helyezzitk el a keresztezd

dllomdst.

Mmthogy ilyen éllomasokon rendesen az Osszes vonatok megalinak,

a nyilt palydval szem- .
ben ilt szintben valé

: v
keresztezések megen- k

~—
S
gedhetSk. 7, [ ' .

A keresztezg dllo- - \\
mds is kialakithaté vo- :
nal és irdny szerinti 105 4bra.
fizemmel,

A vonal szerinti iizem alap;an valo elrendezésnél (105. 4bra) a vonalak.
az Allomdason kiviil hid segitségével kereszlezik egymdst. A felvételi épiilet.
a kozépen a két keresztez6 pilya kozott van elhelyezve. Fz az elrendezés
azonban, ha az 4tszdll6 forgalom nagyméretii s féképpen, ha az egyik
vonalrél a vonatok a misikra 4tmennek, kényelmetlen.

A keresztez6 dllomésokndl megint az irdny szermlt lizemnek van elfnye

(106. 4bra), amely-

/ nél a két vonal

el ,’P;j / vigényai egymisba

N N N vannak tolva. Ebben

/ T = 17 . az esetben, még ha

e T o ~a viginyok szintben.

“ is keresztezGdnek, a.

veszély nem igen

-nagy, mert egyet-
len keresztezési ponton sem halad 4t két bejdrd vonat.

Igen sfird forgalom esetén azonban, pl. vérosi vasutaknél még az
ilyen szintben vald keresztezés sem engedheté meg. llyenkor olyan elren-

dezést kell alkalmazni; amelynél a szintben valé keresztezések ki vannak
-kiisz6bdlve. A 107. 4bra tiintet ol ilyen elrendezést. Itt a perronok mégott

106. 4bra.



103

keresztkitérék vannak, amelyek segitségével az egyik vonalrl a' misikra
kényelmes dtmenet van. A keresztkitérGk alkalmazisa ellen ebben az esetben
sem lehet kifogds, mert itt sincs ellenkez6 irdny( menetkeresztezés.

A tdvolsagi forgalom pélyaudvarain azonban ilyen elrendezés csak
a legritkdbb esetben sziikséges.

Az 4tmeneti forgalom miatt ugyanis a d felé mend vonat rendesen
bevirja a fGirdnybdl & fel6l jovS vonatot.

Ha tobb mint két kétvégényu vonal keresztez, a vigidnytervet hasonléan
kell kialakitani,

‘Mindezeken az 4llomasokon a kedvezdbb irdny szerinti iizemnek meg-
feleld viganykifejlesztést lehet azonban akkor is elérni, ha a vonalon
vonal szerinti {zem van. A vonal szerinti lizem ugyanis minden egyes
dllomds végén édthidaldssal irdny szerinti fizemre vezethet§ 4t

d

Y,

et~ @ - b
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) 107. 4bra.

Lehet tehdt négyvdginyi pdlydn részben irdny, részben vonal szerinti
iizemet ‘bevezetni.

Az irdny szerinti lizem van bevezetve a Londonba torkolé pélyikon,
tovibbd a Pennsylvania. vasuton, amelynek New-York — Philadelphia—
Pittsburg koz6tti fovonala ma majdnem tel]esen négyvagényu, valammt
a drezda-meisseni vonalon.

Ezeknél a vasutakndl a két kiilsé végényt- a szomszédos forgalmy, a-
két bels6t pedig a tdvolsdgi vonatok hasznéljék.

7. Személyforgalomra szolgilé négyvagéany( palya dllomdsainak
elrendezése irdny szerinti lizem esetén.

Ha a négyvigényu péilydkon csak személyforgalmat bonyolitanak le,
ez az eset a drezda-meisseni vonalon, valamint a londoni vonatoknil is,
minthogy a teherforgalmat mdr London el6tt eltéritették, a kdzbensS 4llo-
mdsokon kiils6 perronok vannak (108. dbra A 4llomds) és a szomszédos
forgalmat a Kkiilsé vdgdnyokon bonyolitjdk le. A belsé véginyok az 4t-
haladé tivolsigi vonatok szdmdira szolgdlnak €s balesetek elkeriilése célji-
bol a kiilsé és:belsé viginyok koz5tt drétkeritést helyeznek el. Ennek az
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elrendezésnek kétségen kiviil ‘eldnye, hogy az &llomdson 4t az Osszes
viginyok egyenes vonalban h_aladnak.

Ha azonban az 4llomédson a tavolsigi vonatoknak is meg kell 4llnj,
teh4t az utasoknak a tdvolsigi vonatb6l is a.killsS perronra kellene
kiszillni, akkor megfeleld vigdnykapcsoldsokkal kellene arrél gondos-
kodni, hogy ezek a vonatok a bels6 vigdnyrol a kiils6re 4tmehessenek.
o Nyilvdnvalé, hogy ilyen elrendezés a kiils6 viginy teljesftGképes-
ségét csdkkentené. Fppen ezért célszeri ilyen helyen kettGs dllomdst
létesiteni, amelyen mind a négy vigany részére van perrom.

 Tlyen értelemben az A 4llom4snak logikus tovdbbfejlesztése a C dllomds
kialakitdsira vezetne. A két kiils§ vgany mellett véltozatlanul megmarad
a két kiils§ perron, a két bels6 vigdny kozott pedig szigetperron van.

Ennek az elrendezésnek elénye, hogy a szomszédos forgalmi ulasok
minden allom4son ugyanazon az oldalon szdllnak ki és a perronzrnél
a menetjegyvizsgilat megbizhatéan végezhetd. _

Viszont azonban, eltekintve attl, hogy egészben véve hdrom perron
szitkséges a hozzdjuk tartozd berendezésekkel, lényeges hitrinya, hogy

E. —<o [ ¥ < e ———m,— e
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108, 4bra.

a bels§ viginyokat sem lehet egyenesen dtvezetni és az egyirdny( tévolsdgi
meg szomszédos forgalmi vonatokrdl az atszdllds kényelmetlen, minthogy
az utazéknak mds perronra kell Atmennidk.

Mindezeknél fogva a C 4llomis helyett éltaliban elényt adnak a
B illomési elrendezésnek, annak ellenére, hogy ez az A édllomédsnak nem
olyan logikus tovdbbfejlesztése, mint a C, minthogy a szomnszédos for-
galmd vonatokbdl mis-més oldalon szdlnak ki az utasok a kbzbensé és
az 4tsz4l16 alloméson.

- A B illomisi elrendezésnek azonban kétségtelen el6nye, hogy két
szigetperron segitségével lehetévé van téve a belsé viginyoknak egyenes
vonalban valé 4tvezetése és az 4tszdll§ forgalom kényelmesen bonyolit-
haté le. Ugyanarrél a perronrdl szill {6l az utas a tdvolsigi vonatra,
amelyre a szomszédos forgalmil vonatbél leszallt és forditva,

Irfny szerinti {izemnél ilyen elrendezése van az 4llomisoknak az
érissi személyforgalmat lebonyolité négyviginyi newyorki foldalatti vasiton.
Ezen a tisztdn vdrosi személyforgalomra szolgdlé pélyin a két kilsé
vaganyon kozlekednek-a helyl, a két belsén a vdrosi gporsvonatok. A helyi
vonatok:a-400—500™ tivolsdgban levé &sszes kozbens§ kiilsé perronos
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dllomésokon (A) megiéllanak, a varosi gyorsvonatok ellenben csak minden
negyedik vagy hatodik 4llomdson, amely erre a célra két belss sziget-
perronnal elldtott kettds 4llomassd (B) van kialakitva,

Amennyiben ilyen iizem{i négyvdginyu pilyin teherhervonatok is
kozlekednek, ezek ugyanazokat a vigdnyokat hasznéljik, amelyeket a
tavolsdgi vonatok, tehdt a belsGket. Abban az esetben azonban, ha a teher-
pdlyaudvarok vagy a csatlakozé vdgdnyok szdmosak, célszer(ibb a teher-
‘vonatokat a kiils§ vdgdnyokon kozlekedtetni. Ilyen az iizem pl, a Pennsyl-
vania vastiton Pittsburg kdrnyékén a nagy ipari teriileten. A tehervonatok.
kozlekedésével kapcsolatban azonban mdr jelentkeznek az irdny szerinti
{izem hétrinyai is.

8. Az irdny szerinti iizem héatranyai.

Az itdny szerinti fizemnek eddig tirgyalt kivald elényeivel szembern
‘komplikéllabb Allomasokon hdtrdnyai is jelentkeznek.

KiilonGsen akkor kedvezétlen az irdny szerinti {izem, ha a széls§
vaganyok kdz6tt vonat- vagy tolatdsi mozgésok sziikségesek. Ez az eset el§-
fordul fejdllomdsokon, vagy az 1. n. forduld dllomé4sokon, ahol a szomszédos
forgalmii vonatok mindannyian vagy legalibb részben visszafordulnak.

Ilyen fordulé dllomdsok nagy virosok helyi és kérnyéki forgalmdban
-gyakoriak. A Berlin melletti Wansse vasiton az 4llom4soknak mintegy [ele
ilyen fordulé allomds.

[lyen dllomdsokon, ha irdny szerinti iizem van s a szomszédos forgalmii
‘vonatok a kiilsé védginyokon kozlekednek, vonatforduldskor a két bels§
-vdgdnyban keresztezGdések dllanak el6, amelyek vonal szerinti iizem esetén
-elkeriilhetSk.

Eppen azért ezeken a fordulé dllom4sokon az irdny szerinti iizemet
f6ltétlenitl 51 kell adni és a szomszédos forgalmii végényokat, szintben
valé keresztezések elkeriilésével, egyik oldalra kell 4tvetni, hacsak hurok-
vaginy segitségével, a tdvolsigi vonatok viginyai alatt vagy fol6it, a
helyi vonatot a mésik oldalra 4t nem tudjuk vezetni.

llyen elrendezés sokszor fordul el§ az amerikai vasutak végdllomdsain,
4gy pl. a Newyork-Central vasit newyorki nagy pilyaudvardn, a Grand
‘Central Terminal-on. Itt forgé alvdzas métoros kocsiiizemmel a vonatnak
a {dlsé oldalra valé 4tvitele ardnylag kis sugar( hurokvigény, az d. n.
loop segitségével kdnnyen keresztiilvihets (178. 4bra).

Az irdny szerinti {izem hélrdnyai kiilondsen a teherpdlyaudvarok
elhelyezésével kapcsolatban meriilnek fol. '

A teherpdlyaudvarok ugyanis nagy kiterjedésiikiiél, valamint azon
“kovetelménynél fogva, hogy az ttrdl, illetdleg utcirdl megkdzelithetSk
legyenek, csak igen ritkdn helyezhetSk el a két belsé vdginy kozdtt. Ebben
az esetben ugyanis, amennyiben a tehervonatok a.két belsé véginyon
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kozlekednek, a kiilsé {6viginyok keresztezése ‘nélkiil mehetnének a teher~
pélyaudvarba. :

Ateherpdlyaudvarokat majdnem mindig a kiils6 oldalakon helyezik el.

Ha m4r most négyvéginyl irdny szerinti {izemi vonalon a forgalmat
személy- és tehervonatok szerint vélasztjdk szét és a tehervonatok a - két
belss viginyon kozlekednek, ezek mindenekeldtt a személyvonatok for-
galmit zavarjdk. Az egyik személyvonati vigdnyrél a mdsikra torténd.
mindennemd tolatds ugyanis keresztezi a tehervonati i6vigdnyokat, amelyek.
eselleg éppen tehervonatok altal vannak elfoglalva,

llyen tolatdsokra pedig sziikség van, amikor kdzvetlen- vagy a vonat-
garnitiirat erdsitd személykocsikat, avagy a személyvonatokhoz csatolando
gyorséris kocsikat kell a mésik oldalra 4tvinni, dgyszintén, amikor lokomotiv-
véltds, vagy pl. a helyi vonatok megforditdsa vélik sziikségessé. Ha mdr
most ezeket a tolatdsi mieneteket a kozben fekvd tehervonati i6viganyokon.
kozlekedd tehervonatok akaddlyozzdk vagy késleltetik, nyilvdn késések
dllanak el &s ezek kovetkeztében a négyvaginyi vonal teljesit6képessége
csdkken. .

De nemcsak a személyvonatok érdekében torténnek tolatdsi menetelc.
Szitkség van ezekre a tehervonati f&vdgdnyok és a teherpédlyaudvar kdzoit
is. Mdr most fekiidjék a helyi teherpilyaudvar a vonalnak akir a jobb,
akdr a Dal oldal4n,.természetes, hogy minden menet, amely a belsé teher-
vonati f6vigdnyokrdl a helyi teherpdlyaudvarba vagy viszont sziikséges,
a kiils6 személyvonati fdvdginyok egyikét foltétleniil keresztezi. _

Csakis abban az esetben, ha a személyvonati f8viginyok kozott
fekvé tehervonati févigdnyokat az 4llomds mentén a teherpilyaudvar
oldaldra vezeljiik 4t (109. 4bra), sziinnek meg ezek a tolatisi menetkeresz-
tezések. Ebben az esetben azonban a tehervonati f6vdginyok az egyik
személyvonati f6vagdnyt négy helyen szintben keresztezik, ami -4ltal a
négyviginyii vonal eldnyei legnagyobb részben megsziinnek.

Ha pedig Aiviil van a két tehervonati i6vigdny és beliil a két személy-
vonati, akkor minden helyi teherpdlyaudvarral biré allom4son, a teher-
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109. 4bra.

pél;’laudvarrél a talsé tehervonali fOviginyra és tSle vald tolatdsok mind
a két személyvonati f6vaganyt keresztezik, hacsak ezt a tehervonati févaginyt
ateherpélyaudvarok mellé 4t nem vezetjiik (110. 4bra), minek kdvetkeztéber

ez a viginy a két személyvonali f6viganyt szintén négy helyen szintben
keresziezné. :
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Lehetne ugyan mind a két-.esetben arra is gondolni, hogy ezek a:
vigényithelyezések ne szintben vald keresztezésekkel torténjenek, csakhogy
ez az eljérds rendkiviil koltséges lenne, ‘minthogy minden dllomds mindkét
-végén vigdnybujtatdsokat kellene alkalmazni, -amely miivelet sok esetbem
a vonal emelkedési viszonyai kovetkeztében keresztiil se volna vihetd.
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110, 4bra..

Mindezekbdl, amint helyesen jegyzi meg Cauer, az kdvetkezik, hogyha
a négyviginyti vonalon a forgalmal (igy osztjuk meg, hogy két viginyon
a személy-, a misik kett6n pedig a tehervonatok kézlekednek; az iriny-
szerinti {izem nem mutatkozik célszerdnek.

9. A vonal szerinti lizem el6nyei.

Az irdny szerinti izemnek az eldbbiekben tdrgyalt hdtrdnyai az 4llo-
mdsok nagy részében nem lépnek [0l vonal szerinti iizemnél. ,

llyen esetekben nyilvin ezt az iizemet az irdnyszerinti lizem elé&
helyezik, noha a nyilt pélyin a vonalszerinii {izemm nem oly kényelmes,.
biztos és teljesitéképes.

A vonal szerinti {izemnél velejében két kétvagényu pilya fekszik: -
egymés mellett és mindegyiknek fizeme 0Ondllé. Emellett .foltételezziik,.
hogy a két pdlya kozott vonatdtmenetek, illetéleg tolatdsi mozgésok vagy
egyiltalin nem, vagy csak kevés helyen sziikségesek.

A forgalmat a két palya kozott tisztin személyforgalomra szolgélé
vonalon helyi és gyors-, az Osszes forgalmat kdozvetit6 -vonalon pedig:
személy- és teher-, vagy pedig tdvolsigi és kozbensd forgalmat kozvetits.
vonatok szerint osztjuk fol.

Tisztdn személyforgalomra szolgild, négyviginy1, vonal szerinti {izemre:
berendezett vonal dllom4sain kiils6 perronok létesitése nem célszer(i, hanem.
szigetperronokat kell alkalmazni. Azokon az 4llomdsokon, ahol csak a helyi,.
illetéleg szomszédos forgalmi személyvonatok é4llanak meg, az erre a kdz—
lekedésre szolgilé két viginy kozé egy szigetperron a kettés dllomésokon:
pedig, ahol a gyorsvonatok is megéllanak, épp tgy, mint az irdny szerinti
{izemnél, két szigetperron létesitése sziikséges. Az 4tsz4ll6 forgalom azonban.
koréntsem olyan egyszer(i, mint az irdny szerinti izemnél, minthogy az 4tsz4llé-
utasoknak a :tiilsé perronra kell dtmenni. . .

Az Osszes forgalomra berendezeft, teh4t mellékvdgdnyokkal is biré-
illomésok 4ltaldban olyan egyszertien alakithaték ki, mint a kétviginyt
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pilyikon, minthogy a mellékberendezések mind a két pilydra nézve
Bn4lléan fejleszthetok ki.

A-111. 4bra négyviginyd, vonalszerinti Gizemd pélydnak olyan 4llomés
elrendezését tiinteti fel, egy szigetperronnal, személyvonatforduldsra szolgilé
vigdnyzattal és az egyik oldalon teherpilyaudvarral, amely elrendezés
Berlin kdrnyékén gyakran elSfordul.

A szomszédos forgalmat kozvetitd személyvonatok megforditdséra szol-
-gald . n, forduld vigdnyok a f6viginyok kozott fekiisznek. Ilyen mddon a
-személyvonatok megforditdsa a févigdnyok szintben valé keresztezését
nemn vonja maga utdn. A teherpalyaudvar a kiils§ oldalon van kifejlesztve.
A két pélya kozott nincs viginykapcsolds s egyes kivételes esetektél
-eltekintve, ennek szitksége nem is 4ll eld.

Hasonlé egyszer(i médon fejleszthet6k ki a végdllomdsok is a két
kozlekedési nem (személy- és teherforgalom) kdlesdnds akaddlyoztatésa
nélkiil. '

Négyviginyl Osszes forgalomra berendezett vonalon a vonal szerinti
dizem ellen {6l szoktik hozni azt az ellenvetést, hogy mivel a teherpdlya-
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wdvarok a vonal kiilonbdz$ oldaldn fekiisznek, azokrdl a teherpilyaudva-
rokrdl, amelyek nem a mellett a vdgdnypdr mellett vannak, amelyen a
tehervonatok kozlekednek, vigdnycsatlakozdsok a kozben fekvd vaganypér
kovetkeztében, ha nincsenek is kizdrva, de meg vannak nehezitve.*) Ez az
cllenvetés alaposabb. vizsgilat utin nem mutatkozik helytdllénak. E tekin-
tetben Cauer-nek véleményét kell elfogadnunk**) A négyvigéinyi vasutak
kiépitésekor, amikor kiilénben is az épitmények elhelyezése tekintelében
igen nagy véltozdsok torténnek, 4ltaliban arra torekednek, hogy a teher-
palyaudvarok az egész pilya mentén, vagy legaldbb is szakaszonkint
-egy oldalon legyenck. Az utdbbi esetben legfeljebb egyes helyeken kell
4 személyvonati févigdnyokat a tehervonatokdival fdleserélni. Es ez
4 miivelet szintben valé keresztezés kikiiszabolésével sokkal kOnnyeb-
ben s lényegesen kevesebb koltséggel vihets keresztiil akkor, amikor
..az _étvczetésre szabadon vilaszthatjdk meg a helyet, azzal szemben,
;mlko;, amint az itdny szerinti iizemnél ldttuk, minden 4llom4s mindkét

*) Dr. Ing. O. Blum: Der Eisenbahnbau der Gegenwart. 478. o.
**) - Cauer : Personenbahnhéfe. 96. o. )
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végén kellene ilyen vdgdnydtbijtatisokat 1étesiteni. SGt abban az esetben, ha
egy 4llomison nem sikeriilne a teherpdlyaudvart a tehervonati f6viginyok
mellé helyezni, a vidgdnykeresztez6désekkel jiré bajok, vagy a kettds.
viginyatvetés koltségei csak -egy helyen lépnek fol. '

A vonal szerinti {izem van bevezetve pl. a berlini és Berlin melletii
vasutakon, a hamburgi és drezdai virosi vasutakon, a sziléziai és weszt-
f4liai szénteriiletek tObbviginyd vonalain, a New-York Central vastiton:
New-York és Buffalo kdzatt, az Illinois Central vasiton Chikdgénal. Fat:
a rendszert vezetik be 'a Pennsylvdnia vasit Jersey—City-——New-York—
Long Islandi k6zo6tli Gj vérosi vasuli palydjan és a tokioi vArosi vastiton.

A berlini Ringbahnon a vonal szerinti iizem személy- és tehervonali.
vagdnyai kétszer cserélédnek fol vdgdnyitvetések segilségével. Ugyanezt
az eljirist kovetik a rajna-weszifdliai ipari vidék egyes négyvigdnyu.
pélydin is.

A vonal szerinti lizemnek az 1rﬁny szerinti 1615(t azokban a gyakran.
elsforduld esetekben is elénye mutatkozik, amikor. valamely kétvigdnyu
palydnak négyvigdnyira valé kiépitésérésl van sz6.

Irdny szerinti Gizem valasztdsdval ugyanis majdnem foltétiendil a meg-
levé pédlya vonalvezetéséhez vagyunk kotve, minthogy a két uj viginy
kozill legaldbb az egyiknek, t. i. a szothszédos forgalmat kozvetitének,
minden mdr 1étezé 4llomdst érintenie kell, sé6t mind a két 4j vdgdnynak
ha a szomszédos forgalmat a kiils6 vdglnyokon bonyolitjdk le,

' Az illomdsi tdvolsdgok azonban azokon a vidékeken, ahol négyvigényi
vonalak sziikségesek, rendesen olyan kicsinyek, hogy az 4llomdsok helye
a vasut vonalvezetését meghatirozza, tehdt a meglevé vonalté! az ij két.
vidginnyal legfeljebb rdvid részletszakaszokon lehet eltérni.

Ennek a kérilménynek kedvezétlen befolydsa van a két j vigany epltéS].
koltségeire. A vasiit épitésekor ugyanis csak elvélve gondoskodnak a tovibbi:
két vaganyra szitkséges teriilet megszerzésérsl. A vasuti forgalom névekedé--
sével azonban a helységek kozelében éppen- a pdlya melletti teriilet értéke
novekedik lényegesen. Ez a teriilet mem ritkdn épiilettel van tele, tgy-
hogy a két 10j vdginy épitése jelentékeny kisajititdsi koltségekkel jérna..
Emellett a miiépitmények, alagutak és hidak is sokszor kdnnyebben és.
kevesebb koltséggel egészithetSk ki az i vaganyok szdmara, ha a régi.
palya vonalvezetésétél el-lehet tdvolodni.

A budapest-gy6ri vonal mdsodik vigdnydnak kiépitésekor a bia--
torbagyi viaduktnak a mésodik viginy 4tvezetésére szolgdlé klegésznése
éppen ebb6l az okbél nem kozvetlenill a régi hid mellelt, hanem attdl
megfelels tivolsigban oldalt tortént.

Az irény szerinti iizem esetén tovibb4 a két dj vdginy vonalveze-
tésében 4ltaldban tartani kell magunkat a meglevé emelkedési és kanya-
rulati viszonyokhoz, amelyeknek a javitdsa pedig igen sokszor kivénatos.

volna.
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fgy pl. a budapest-kelenidld-binhidai kétvigdnyd pilyin a vonal-.
-vezetés &s f6képpen a stirtin egymdsutin kovetkezd, a_rénylag kis sugarii ellen-
-gorbék kovetkeziében, nagy sebességii vonatok igen nyugtalanul jérnak.
Ha tehit ezt a vonalat esetleg négyvigdnyira épitik ki, nem volna helyes
‘rajta irdny szerinti iizemet vélasztani, mert ilyen médon a két Gj viginy
-vonalvezetésében is megmaradndnak ezek a hibdk.

A nagyobb pélyaudvarok kibévitése, illetbleg dtalakitisa szempontjs.
‘b6l s elénydsebb a vonal szerinti {izem. Az elérebocsdtottakbdl ugyanis
Kétségen kiviil kitiint, hogy irdny szerinti Gizem esetén az ily dllomdsok
-glrendezése egészében komplikdltabb.

A vonal szerinti izem bevezetéséve! emellett sokszor lehetséges lesz
.a meglevé pélyaudvarokat egészen kikeriilni, anélkill, hogy véltoztatni
kellene rajtuk, sét még a helységeket is egészen meg lehet keriilni és
.az Uj viginyokra a legalkalmasabb teriiletet kikeresni (112. dbra). Ez a
megoldds kiilonGsen akkor -mutatkozik célszertinek, ha mindenekeldtt
arrél van szé, hogy a-tdvolsigi személy- és teherforgalomra teremtsiink
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112, 4bra,

kiilén viginyokat. Ilyen médon a négyvaginyi pllydbél egyes szaka-
szokon két kétvagdnyd pélya létesiil.

Nyilvdnvalé, hogy a tdvolsigi forgalom vigénypirja szdmédra (j
-vonalnak létesiiése 4ltal az emelkedési és kanyarulati. viszonyok javitdsa
mellett még roviditéseket is elérhetiink, minthogy a régi p4lydkat sokszor
Xkigyozva kellett vezetni, hogy a helységeket érintsék.

10. Az bsszehasonlitisnak Osszefoglalasa.

A nyilt pilyan az irdny szerinti iizemnek kétségbevonhatatlan elSnyei
vannak. Az a korillmény, hogy a vonatoknak egyirdnyban mindig két
vonal 4ll rendelkezésre, a menetrendnek nagy mozgékonysigot biztosit.
All_omés_okon ellenben csak akkor van az irdny szerinti lizemnek elénye,
'ha teherpdlyaudvarok nincsenek, vagy ha vannak, nagy tivolsigra esnek
-egymdéstol.

Az irdny szerinti iizem kilonosen alkalmas tiszta vdrosi személy-
Fforgalmii pdlydkon, ahol két viginy szolgdl a gyors-, a masik kett6 pedig
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a szomszédos forgalomra, tovdbbd olyan vonalakon, amelyek csak rovid
szakaszokon vannak - négyvigdnyiira kiépitve, ugy hogy a 3-ik és 4-ik
véginynak inkibb hosszi- megel6z6 f6végény jelentésége van, semmint
Hndllé6 vonalvdganynak.

- Ezzel szemben a voral szerintl iizem célszerti, ha kiilénbdz8 kozle-
kedési nemek szerint osztjuk f6la forgalmat, tehét két vigdnyon a személy-,
a misik kettdn pedig a teherforgalom bonyolittatik le. Nyilvanvals ugyanis,
hogy ezek a forgalmak szétvédlasziott 4ilomési berendezéseket igényelnek.

De kiilondsen akkor jelentds a vonal szerinti iizem, amikor tdvolsigi
palyékat éppen a tdvolsigi gyorsforgalom miatt kell négyviginyiira ki-
£piteni. Ebben az esetben azonban az fizemet nem személy- és teher-
forgalom, hanem szomszédos és t4volsidgi gyorsforgalom szerint kell szét-
vélasztani.. [lyenkor a-tdvolsigi gyorsforgalmat kozvetit6 vdgdnypdrnak a
kézbensé 4llomdsokat nem sziikséges érinteni,

Nagy csomépontok elétt, hogy a viginykifejlesztés lehetSleg egy-
szerli legyen, 4thidaldsok segitségével it lehet menni a vonal szerinti {izem-
16l az irdny szerintire,

1I. Négyvaganyi vonal, vagy két kétvaginyii palya?

Sokszor nem arrél van sz6, hogy a tdvolsigi gyorsforgalom vagy a
szomszédos, illetéleg kornyéki forgalom novekedése miatt kell iij vigdnyokat
1étesiteni, hanem, hogy tillerhelt kétvdginyd pdlydt kell tehermentesiteni.
Tly esetben meg kell vizsgélni, vajjon nem volna-e célszerti négyvigdnyt
Palya helyett 1j, 6ndl!6, minden kozlekedési nemre alkalmas kétvdginyu
vonalnak létesitése.

Kézgazdasigi szempontbdl ugyanis 1j palydnak az a nagy el6nye
van, hogy Uj teriileteket von be a kdzlekedésbe. 'Kozgazdasigi szempontbdl
Altaldban kevésbbé célszer(i, ha igen hosszd négyvigdnyii vonalakat épitiink,
mintha tébb olyan pilya 4ll rendelkezésre, amelyeknek ugyan a két vég-
pontjuk azonos, de m4s kozbensé helyeket érintenek. Az elébbire az észak-
amerikai Uniéban taldlunk példikat a Newyorktdl Pittsburg és Buffalo felé
vezetd hosszii négyviagdnyd pélydkban, az utébbira Németorszigban a
Majna melletti Frankfurt—Karlsruhe, Magdeburg—Hannover, Kéln—Hamm,
Kaltovitz—Boroszlé sth., kozotti vidékeken.

Es ennek a kérdésnek tirgyalisakor azt a koriilményt is figyelembe
kell venni, hogy a forgalomnak az emelkedési és kanyarulati viszonyok,
valamint a pélyaudvarok helyzete és teljesiiGképessége szerint megfeleld
szétosztdsa kozbs vezetés alatt 4116 ugyanolyan irdnyd kétvdginyd pdlydkon
talin még jobban elérhetd, mint a négyvdganyiakon.

Viszont azonban a négyviginyd pdly4nak is lényeges el6nyei vannak
a két kétviginyd pélydval -szemben. *)

*) Viergleisiger Ausbau und Seiteneisenbabn. Von Dr. Ing. A Schroeder. Zeilung
d. Vereines deutscher Eisenbabnverwaltungen 1918.
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lgy mindenekel6tt teljesitéhépesség tekintetében a négyvaginyi palya
messze tilhaladja a 2 kétvdgdnyd pélydt. Ennek az oka abban van, hogy a
négyvégényu palyan két viganyra lehet ferelni a gyorsabban és a mdsik
két végdnyra a lassabban jré vonatokat. Mar pedig kétségtelen, hogyha
mindegyik vigdnypdron kozel egyenlé sebességli vonatok kozlekednek, a.
palyanak lehetséges legnagyobb kihaszndldsét érjik el.

A négyvigdny pélya fizeme {6ltétlenil olesébb, mint a 2 kétvaginyd.
palydé. Az iizemi alkalmazottak jobban kihaszndlhaték. A személyvonatok
megelGzései elesnek, ha a teherforgalmat kiilon viganypirra tereljiik. fgy a
vonat kolisége kisebb, a kocsifordulé pedig gyorsabb lesz.

Emellett 4j kétvigdnyd vonal létesitésével a régi pilydt nem lehet
megfeleléen tehermentesiteni. A régi palydrdl ugyanis sok vonalot, kiilo-
ndsen a személyvonatokat nem lehet elvenni, minthogy ezek elvétele a.
régi plydra utaltak érdekeibe iitkdzik, Ilyen viszdssdgok négyvdgdnyd pélya
létesitésével nem jarnak.

Kéiségtelen az is, hogy a négyvigédnyu pilya a menetrendek kedve-
z06bb kialakitdsdt teszi- lehetGvé. A nagyobb teljesitéképesség nyilvin
megkdnnyiti 1igy a menetrendek tervezését, mint azok pontos megtartdsat.
Két kéivéganyd vonal esetén a tehervonatok késései befolydssal vannak
a személyvonatok menetére, mig négyviginyu palyan, ha 2— 2 kiilén vigs-
nyon kozlekednek a személy és tehervonatok, ez az eset ki van zirva.

Mindezekb&l killinik, hogy  az {izem részleteibe behatolé dssze-
hasonlitds sziikséges annak a megdllapitisdra, vajjon tdlterhelt kétviginyit
palya tehermentesitésére a négyvigdnyira valé kiépftés elénydsebb-e, vagy
pedig 1j kétvdginyd vonal létesitése.

12. Haromvéganyn palyak.

A hdromvéganyuipalyét, mint csonkitott négyvaganyd vonalat kell tekin-
teni. Keletkezhetik pl. 1igy, hogy a két vonalvaginy k6zé egy 3-ik, mind a két
irfnyban haszndlt végdnyt kapcsolnak be. Ilyen hiromvigényd pélydnak
teljesitéképessége, még ha a kdzbehelyezett vdgdnynak a két kiils6 vigny-
nyal szdmos kapcsolata is van, természetesen messze mogdite marad a
négyvdganytnak. Eppen ezért a hdromviginyd pélyék ritkdk.

~ Ujabban az osztrik északi vasit*) foglalkozott azzal a tervvel, hogy
ketvéganyu vonaldt az oderberg-bécsi irdnyban hiromvégényivi fejlessze és
pedig irdny szerinti- lizemmel. Ebben az irdinyban ugyanis a sziléziai szén-
szdllitmdnyok nagy tomege kovetkeztében a vonal tdlterhelt s igy az
oderberg-bécsi irdnyban rendelkezésre 4l1l6 egy vagdinyon nem képes a
teherforgalmat lebonyolitani. A 3-ik vigdnynak az emlitett értelemben
valé bekapcsoldsdval a vonal teljesitGképessége a teherforgalomban évi
1854 milli6 £r6l 284 milli6 zra ndvekedik. Az ellenkezd bécs-oderbergi

*) Zeitung des V. dentsch. Eisenbahnver_waltungen. 1917, No. 68 és 99,
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irdnyban egyelSre nincs szukseg vagdnyszaporitisra, minthogy ebben az
irinyban a forgalom javarészét a sziléziai banyavidékre irdnyuld iires kocsi-
forgalom teszi ki. Amennyiben a széllitand$ teher - ebben az irdnyban is
megfeleléen novekszik, a pélydt az irdny szerinti {izem megtartdsdval négy-
végdnytra fogjdk kifejleszteni. Ebben az esetben a teherforgalomban 4
teljesitéképesség évi 49 millié tonndra névekedik, de természetesen a személy-
forgalmi viszonyok is javulni fognak.

Sajitsdgos iizem van a newyorki régi, egyébként kétvignyt magas—
vastitnak hdromvagényi szakaszin.

A két viginy kozott itt is kisegit§ vdgdny van elhelyezve, amelyen
a legélénkebb kozlekedés Ordiban a vérosi gyorsvasutak kozlekednek.
Ezek a gyorsvonatok a reggeli érdkban csak az {izleti vérosrész irdnyéban,
este forditva csak a lakénegyed irdnydban kozlekednek. Eszerint tehét a
harmadik vdgdnyon csakis meghatirozott iddszakokban és csakis egy
irinyban van kozlekedés. A k6zépsé viginy végpontjam a virosi gyors-
vasutak dtmennek a két féviganyra.

Ilyen hdromviginyi vérosi vasutat nézetiink szerint a jov8ben aligha
fognak épiteni, minthogy a négyvdginytak tetemesen teljesit6képesebbek
és {izembiztosabbak, teh4t a negyedik vigdnynak ardnylag csekély mértékfi
tobb koltsége gazdasdgi szempontb6l mindig megokolt.

VI, Végénykifejlesztések allomasokndl.

1. Altaldnos megjegyzések.

A vonalak teljesit6képességét nagy mértékben befolydsolja a viginy- .
kifejlesztés allomasokndl.

A vigénykilejlesztés 4llomdsoknal azért szitkséges, mert amig a nyilt
palyin a szémély- és tehervonatok rendesen ugyanazon a vigényon kdz-
lekednek, az 4llomdsokon minden egyes kozlekedési nem a sajit részére
kiilon dllomésrészt kovetel,

~ Ez a kdvetelmény nyilvin akkor is megvan, ha"olyan nagylforgalmi
vonalak torkolnak be az 4llomdsba, amelyeken kiilon vigdnyon kozleked-
nek a személy- és kiildn véginyon a tehervonatok. '

Ugy a személyvonati mint a tehervonati vdginyokon ugyanis
kiildnboz8 sebességli vonatok (személy- és gyorsvonat, helyi és tévolsigi
tehervonat) kozlekednek s ezeket a kiilonbbz6 sebességli vonatokat az
illomasokon rendesen nem ugyanarra a vigdnyra bocsdtjik. Ugyanarrél
a- személyvonati vigdnyrél jové egyik vonat az dllomdson dthalad, a mésik
megill. A helyi tehervonat huzamosabb ideig kezel, a tdvolségi tehervonat
rovid ideig tartézkodik, esetleg meg se 4ll.

A kiildnbozé kozlekedési nmemeknek a nyilt pdlyén ugyanarra a
vaginyra valé koncentrildsdval szemben 4l az dllomdsoknak széttagoldsa.

Zelovich : Végénykapcsolisoﬁ &s vasiti &llomdsok. 8
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A killonbdz6 kozlekedési nemek igényei ug)”ranis az izem s gy a pélya-
udvar berendezése tekintetében is kiilonbozo. ) '

" Ebben talilja magyardzatdt, hogy méir kdzepes dllomdson is szét-
vilaszlisk a személyforgalom berendezéseit a teherf?rgalmétdl. Nagyobb
gécpontokon pedig a megoldds kiilon személy- és kiilon teherpédlyaudvar,
amelyek egyméstdl térbelileg is elvlasztva vannak.

Az 4llomisi berendezések eme tagoltsdga kovetkeztében sziikséges,
hogy a nyflt pilydn egyesitett killonféle kdzlekedési nemek (személy- és
teherforgalom) az 4llomdsba valé bevezetésnél szétvdlasztassanak és az
dllomé4snak meglelel6 részébe vezettessenek. Ezt a célt szolgéljak a vigdny-
kifejlesztések, amelyek nyilvén komplikdltak lesznek, ha az 4llomasba t6bb
vonal torkollik be. Az {izem biztos, gyors és gazdasdgos lebonyolitésa
céljabél ugyanis minden betorkolé vonalnak kiildnféle kdzlekedési nemeit
az dllomés megfelel6 részébe kell vezetni.

" A kovetkez6kben kétviginyd pilydknak vagéinykifejlesztéseire szo-
ritkozunk.

A véaginykifejlesztéseknek a vonalak teljesitéképessége szempont-
jabél valé nagy jelent8ségét csak az djabb idSben méltatjdk. *)

Fél évszdzaddal ezel6tt még szokis volt a vonal mindkét irdnyd
személyvonatait, st tobb betorkolé pélya személyvonatait ugyanahhoz
a perronhoz vezetni, tehdt egy viginyra koncentrdlni, ma dtmend kozbensd
dllomdson kétvagdnyi pdlya mindkét viginydnak egy perronviginyra
val6 koncentrildsit egyenesen tigy fognék fol, mint merényletet a forgalom-
biztossdg ellen. ‘

2. Két kétvég_ényﬁ palydnak bevezetése a személy- és teher-
' palyaudvarba.

Tegyitk 161, hogy valamely 4llomdsba két kétvigdnyti vonal torkollik
be. (113.-dbra). Ebbél 1, N
a foltételbsl kovetke- .

zik,hogy nagyforgalmi o ﬁi;::;‘f et
fgvasutakrél van sz6, a b\‘;«_"xjé ) Y
a kovetkezd megijegy- et 0 N St
zések tehdt ilyen f6- e e S
vasutakravonatkoznak. Bremély.pa.

Ennek akét kétviganyi 113. dbra.

pélydnak személy- és _
teherforgalmit a megfeleld kalon személy- és kiilon teherpalyaudvarb
kell bevezetni. '

*) Goering-nek, a charlottenburgi technikai f6iskola elhunyt tandrénak van e tekin-
tetben nagy érdeme, Ezt a kérdést rendszerbe foglalva tirgyalja Dr. Ing. O. Blum, a
‘hannoveri lechnikai fdiskola tandra az Eisenbalin-Technik der Gegenwart 2-ik kotetében,
Wiesbaden, 1909. A jellemz6bb 4brikat ebbd! a2 mfibal vetliik.
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Az elbbbiek szerint a kiilonb6z6 kozlekedési nemeket, teh4t mind-
egyik vonalrdl a személy- és teherforgalmat szét kell vilasztani s azutdn
az egyenld kozlekedési nemeket, killon a személy- s kiilon a teherfor-
.galmat, ugyanabban a pilyaudvarrészben egyesiteni kell, '

Ez a feladat végényklfe]lesztéseket tesz szukségessé még a pilya-
udvar elétt.

A viganykifejlesztés alapja a nyilt pdlya helyzete (cd) és a pélya-
udvarrészek helyzete (a b). A ketté kozott van a viganykifejlesztés a kitiizott
cél elérésére. A 113, 4brdn a vagénykifejlesztést a vonalkdzott vaginydssze-
kottetések adjék.

Ezek a vdgdnyosszekdttetések felvildgositist adnak arrdl, hogy a
végénykifejlesztésnek legaldbb is mit kell magéban foglalni, de egyszer-
smind raterelik a figyelmet azokra az akaddlyokra, amelyek abbél az okbél
keletkeznek, mert a viginyosszekoitetések szintben valé keresztezésekkel
jarnak.

A bemutatott elrendezés (113. dbra) kétségen kivil egyszerd és
ardnylag olcsé megoldds, de nagy forgalom esetén nem alkalmazhatd,
minthogy 8 szintben val6 keresztezés van rajta. Ezek pedig nemcsdk
veszélyes pontok, hanem mindenekelStt iizemzavardk, minthogy szdmos
menetet kblcséndsen kizdrnak.

3. A fontosabb szintben val6é keresztezések kikiisz6bolése.

Az fizem folytonos zavardsinak s ennek kovetkeztében megbénitisi-
nak elkeriilésére a vaiganykifejlesztést tigy kell kialakitani, hogy a fontosabb
szintben valé keresztezéseket dthidalisokkal kikiisz8boljiik.

Hangsulyoznunk kell, hogy ezek az 4thidaldsok elsGsorban nem azért
szitkségesek, mert a szintben valé keresztezések veszélyes pontok, hanem
azért, mert az fizem lebonyolitdsit késleltetik és igy az egész vonal teljesit6-
képességét csokkentik.

JelzGvel f6d6z5tt €s biztositolt vigdnykeresztez6dés, a biztosité beren-
-dezések mai fokdn csupdn kozvetve tekinthetd veszélyes pontnak. Ilyen
veszélyes pontok egyébként a kdzbensd illomdsok is, ha a megel6z6
f6viginyok egy oldalon vannak alkalmazva (89. és 97. 4bra), anélkil, hogy
ezt az. elrendezést iizemveszélyesnek lehetne mondani.

Ellenben hidba ndveljiik a vonal teljesit6képességét misodik viginy
€pitésével pl. a budapest- -adonyszabolesi_vonalon, ha a _budapest-ferenc-
viros-kelenfoldi vonalrészen szintben val6 keresztezésekkel csokkentjiik
.az egész vonal teljesitSképességét.

Kelenfolddn ugyanis a tehervonati vigdnyok az 4tjiré féviginyok
jobboldaldn, Budapest-Ferencviroson ellenben a baloldaldn fekiisznek,
A tehervonatok tehdt a bejiratkor mind- a két dllomdson szintben keresz-
tezik az 4tjdr6 f6vdginyokat, amelyeken a hosszii tehervonatok keresztezé
Athaladdsdnak ideje alatt vonatok nem kozlekedhetnek. Ilyen médon

8.
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a nagy forgalom lebonyolitdsa késleltetve, tehdl a vonal -teljesftc”)képessége'
csokkentve van,

Mielétt tehdt a vonalak teljesit6képességét vonalvigdnyok szaporl-
tisdval torekednék emelni, meg kell vizsgdlni a nagyobb 4llomdsok iizemi
kialakitdsat és az éllomésok elétt megfeleld vaganykifejlesziés alkalmazdsdval
elsGsorban az 4llomédsokat kell célszeriien kibviteni, hogy a tobbvigdnyt
vonal vonatait késleltetés nélkiil befogadhassik. Mert ha pl. az dllomdasba .
betorkold két kélvdginyt pdlydn egyenkint 120 vonat volna képes naponta
kozlekedni, a két vonalat azonban az dllomdsba nem vezetjiik be &nélldan
és szintben val6 keresztezések kikiiszobolésével, hanem a két vonalat egy
véginypirra koncentrdljuk, akkor nyilvin a két vonal lehetséges napi teljesit-
ménye 120 vonalra siilyed, azaz mindegyik vonalon csak fél teljesité-
képességet lehet elérni. Harmonikusan kell tehét az dllomésokat és a vonalat
fejleszteni, hogy a kivént teljesit6képességet valéban elérhessiik.

A teljesitOképesség csdkkentésének megakadilyozdsa céljdbdl kell
kikitsz6bolni a stird forgalmd vérosi és varoskornyéki vasutakon is a szintben
valé keresztezésekel, noha ilyen helyeken a kis sebesség, a hathatds fék-
barendezés s a vezetd pontos helyi ismerete biztositékot nyujt arra, hogy
a szintben vald keresztezés el6lt a vonat megélina.

A vonalaknak a nagyobb pélyaudvarokba nem megfelel6 vigény-
kifejlesztésekkel és szintben vald keresztezésekkel valé bevezetése idézi el
elssorban 4 vonatoknak a nyilt vonalon valé vesztegelését, Ez a vesz-
teglés alapja a forgalmi torléd4soknak, de amellett-biztossigi szempontbél
is kedveztlen. A blockszakaszok id8el6tli szabaddi tételével jard balesetek,
amint a tapasztalat is bizonyitja, gyakoriabbak, mint egy esetleges &ssze-
iitkbzés jelzGvel f8dOtt és biztositott viganykeresztezddésnél, amely hely,.
mint veszélyes pont, minden alkalmazolt el5it tigyis ismeretes,

a) Mely keresztezések mem engedheldl mey szintben ?

Mindenekel6tt megillapithatjuk, hogy kdzforgalmi géperejii vasutak
a nyflt vonalon szintben nem keresziezhetik egymést. Tobb dllamban ez.
a megéllapités torvénybe van iktatva.

Abban a tekintetben, hogy valamely vigdnynak szmtben valé keresz-

tezése megengedhets-e vagy nem, els6sorban a vigény 1elentosége veendd-
figyelembe.

Minél ink4bb van megterhelve valamely viginy gyorsan jir6 vona-
tokkal, anndl kevésbbé keresztezhets szintben. Gyorsvonati vonalak dZjdrd’
févdgdnyai eszerint elsésorban olyan végényok, amelyeken a szintben valé.
keresztezést el kell keriilni &s a keresztezs viginyt 4thidaldssal kell
itvezetni, De mellékvdgdnyok is lehetnek jeleniések, {gy killdndsen nagyobb-
Pfllyaudvarokon az Gsszekots- és lokomotivviganyok. Pl személyforgalmi.
végillomédson, amelybe, mint fejéllomédsba, tobb vonal torkellik be, az.
fzemi. palyaudvarba vezets OsszekGtS,  vagy  a vontatdsi telepre vezets-
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lokomotivviginy jobban van meglerhelve, mint a vonal Osszes vdgdnyai
egyiittesen. Az ilyen mellékviginyt tehit mentesiteni kell szintben vald
keresztezésektSl. Ugyanez az eset 4ll el§ a személy- és teherpélyaudvart
BsszekOt6 vdgdnyra is, f6képpen ha a személypdlyaudvar nagyobb- gyors-
4ripalyaudvarral kapcsolatos

Az is természetes, hogy szintben valé keresztezések anndl kevésbbé
engedhetCk meg, mennél {ivolabb vannak a keresztezé pontok a pélya-
udvar belsejét6l, minthogy a menetsebesség szab4ly szerint ezzel a tivol-
sdggal ardnyosan né. .

Eppen a sebessegre vald figyelemmel hamarabb megengedhetSk
a szintben vald keresztezések hosszabb emelkedésben, mint valamely esési
szakasz aljan.

Nyilvdnvalé az is, hogy ellenkezd menetirdnyy keresztezések veszé-
lyesebbek, mint az ugyanazon menetirdnytak. Az utébbi esetben ugyanis,
a szembejov6hoéz viszonyitva, esetleges Osszeiitkdzés kevésbbé heves és
emellett mind a két vonalszakasz a legtobb esetben nagyobb hossziisigra
kolcsdnosen attekinthet. Ugyanazon menetirdny kijérati vdgdnyok a per-
ronok kézelében legtobbszor aggodalom nélkill szintben keresztezhetik
egymdst, ha a vonatforgalom sfir(isége azt megengedheti.

Még abban az esetben is, ha a vdgdnyoknak athidaldsok segitségével
valé dtvezetése a vonal emelkedési viszonyait megrontja, két bejdrati
vdgdny szintben valdé keresztezését ki kell zérni. '

b) Rejtett keresztezések.

Az allomési vdglnylerveken a rejtett keresztezések is szintben valé
keresztezéseknek tekintendok.

A rejtett keresztezések elsésorban ellenkezd irdnyd menetek esetén
dllnak eld, ha egyes viginyokon mind a két, tehdt ellentétes irdnyban
kozlekednek, ugyanazon irdnyti menetek esetén pedig akkor, ha ugyan-
azon irdnyd tobb vdginy nagyobb vagy kisebb hossziisigon egy vagdnyba
lesz Gsszevonva (101. 4bra.). [lyen elrendezést f6képpen -az északamerikai
vasutakon taldlunk.

Rejtett keresztezés velejében a viginyfonédds is, pl. a marcheggi
Dunahidon, mely mint ilyen a kétviginyii vonal teljesit6képességét nagy
mértékben csokkenti.

Az 4llomisi vigénytervek kidolgozésakor arra is kell iigyelni, hogy
a szintbeni keresztezésekt6l valé Gvakoddsban ne “legyenek belsd ellen-
mondédsok. Sokszor megesik, hogy a pélyaudvaron kiviil minden szintben
valé keresztezést elkeriiltek, ellenben mag4n a pilyaudvaron szdmos olyan
szintben vald keresztezés van, amély a -pilyaudvar. teljesitéképességét
lényegesen csokkenti. Ezek a keresztezések legtobbnyire mellékvdgényokat
érintenek és a tervezdnek elkeriilte a figyelmét, hogy bizonyos mellék-
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viginyok, amint fenntebb mér etnlitettiik, sokszor jobban meg vannak
terhelve, mint a f6vigdnyok.

Elsfordul az is, hogy tudatosan engednek meg atmenetlleg szintben
valé keresztezést, mert biztosan tudjdk, hogy pl. az illets szakaszt rovid
id6n beliil négyviginyidva épftik ki és igy a keresztezés megsziinik.

A szintben valé keresztezések kikiiszObolésére a legnagyobb silyt
Németorszdgban vetik. E tekintetben a német vasutak az angolokat is
felilmdljdk., Az~ amerikai és a romin orszigok vasutai pedig messze
mogotte maradnak a német vasutaknak.

4. Két kétvaginya pélydnak bevezetése a személy- és teher-
palyaudvarba a szintben valé keresztezések kikiisz6bd1ésével.

Az elébbiekben emlilett elvek figyelembevételével kell két kétvaganyii
vonalrész végényait killon személy- és kiilon teherplyaudvarba bevezetni.
A 113. 4brén a bevezelés 8 db. szintben valé keresztezéssel tortént.
Ezeket a teljesit6képességet bénitd és veszélyes pontokat kiiszObdli ki a

Xy smily-pu, Tehar putny:

114, dbra,

114, és 115, 4brdn bemutatott elrendezés. A kétféle elrendezés kozdtt
azonban lényeges kiilonbség van, Az elsé megoldds (114. 4bra) viginy-.
kilejlesztés az ugyanazon kozlekedési nemekre szolgdid dsszekotések Ossze-
vondsdval szintben valé keresztezés nélkill, a misik megoldds (115. dbra)
pedig vaginykifejlesztés az Bsszes Osszekotések szétvalasztott vezetésével.

Az els6 megoldds szerint (114. dbra) az ugyanazon kozlekedési nemre
szolgil6 Osszekdtések a b és ' helyen vannak Ssszevonva; b-nél, illetbleg
a 4. kitéronél az m és n irinybdl jov6 tehervonatok menete van egy
vigényra terelve, &'-nél, a 2. kitér6nél jonnek egy viginyra az m és n irdny-
b6l a személyvonatok. A személyvonatok a be- és kihaladé tehervonatok
alatt mennek 4t, teh4t a szintbeni keresztezések ki vannak kiiszobolve. .

llyen mdédon az a—& szakaszon minden egyes kodzlekedési nemre
csak egy vdgdny szolgdl, mig a misik megoldds szerint (115. abra) a kiilén-
bdz6 vonatok mindegyik pélydrél kiilon viginyon onilldan vezettetnek
b: a pélyaudvatba. Az elébbi.esetben a pilyaudvarba 2—2, az ut6bbiban
51——4 viginy vezet: Mind a két esetben a kiilonbdz6 fajtdji és ellenkezd
irdnyd vonatok szintben vald keresztezése ki van kiiszobolve.
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Nyilvadnvald, hogy az els§ megolddsnak a misodikhoz képest tobb
hétrinya van.

Igy mindenekeldtt attSl lehet tartani, hogy a két vonalrdl jov6 vonatok
a 4. és 2. egyesité kitér6knél egymdsba futnak. Ez azonban olyan
vesz€ly, amely eltéritd kitérével, illetleg megfelel6 biztositdssal el~
harithaté. Tovabbi hétriny, hogy a vonatok mintegy felének az éllo-
mason vald tartézkoddsi ideje az a—b& vonalrészre sziikséges dtfutds idejével
meghosszabbittatik. A kijaré vonatok ugyanis a vasiiti izemmel jir6 rend-~
ellenességek kovetkeztében sokszor kénytelenek hosszabb ideig az dlloméson
visszamaradni. Eziltal az 4llomas jobban megterheltetik és eselleg ebbdl
az okbdl ki kell bdviteni. A bejiré vonatok ellenben ugyanazon okbdl
kénytelenek a nyilt vonalon vesztegelni. Ez a veszteglés egyéb kellemetlen-
ségeken kiviil azzal a veszedelemmel is jarhat, hogy hitrafelé id&eldtti
szabad menet adatik.

Mindezek a hétrinyok a szétvilasztott vezetésnél (115. &bra) meg-

$zemely.pu, Teherputhas

115, dbra.

sziinnek. Az Osszevondsnak ezzel a hdtrdnyaival szemben 4ll azonban itt
az Ondllé bevezetéssel jiré gyakran lényegesen magasabb épitékoltség.
Annak az eldontésére, hogy adott esetben melyik elrendezést vélasz-
szuk, figyelembe kell venni azt a kériilményt is, hogy a vonalmegterhelés
a és b kozdtt, ha a személy- és tehervonatok szdma kozel ugyanaz, cseké-
lyebb, mint & és m, illetSleg & és n kozott. Az a—b szakaszon ugyanis
mér ugyanolyan fajtdjd, tehat kozel egyenls sebességii vonatok kozlekednek.
Altaldban tehit az mondhats, hogy minél gydngébb a forgalom,
minél egyenletesebb a személy- és teherforgalom erdssége és minél hosz-
szabb az a—b szakasz, annédl inkédbb jogosult a vigényok Osszevondsa.
Természetesen a forgalmi viszonyok mérlegelésével olyan megoldzis
is eléfordulhal, hogy az egyik kozlekedési fajta, pl. a teherforgalom vigé-
nyai Gsszevonatnak, a mdisiké ellenben, pl. a személyforgalomé 6nélléan
vezeltetnek be,
* Igen gyakran eléfordul az az eset is, hogy a kijdrati vigdnyok Ossze-
vonatnak, a bejdratiak ellenben &ndll6an vezettetnek be, minthogy az
utébbiaknil az egyesités t6bb kényelmetlenséget, st veszélyt is okozhat.
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T(ijérdtlcor ugyanis a vonatok sebessége még kicsiny és a kijiré vonatok
menetének szabdlyozdsa jobban az dllomds kezében van, mint a bejardké.

Amennyiben az épit6koltségek csokkentése sziikséges, még a leg-
jobban aj4nlhaté eszkoz a kijarati viganyoknak egy végdnnyd valé egyesitése.

Ha azut4n a viganyok Ssszevonasdra hatroztuk el magunkat, célszerti a
bejérati 6sszekdt6 vonalat olyan hossziira venni, hogy azon egy vonat elférjen.

A 114. ibrén foltiintetett esetben pl. az m feldl jov6 személyvonat
az 1. 6s 2, kitér6k kozott elfér és virhat, amig az n feldl érkezeit személy-
vonat a személypélyaudvarba behalad, anélkiil, hogy az m feldl j6vé teher-
vonatnak a teherpdlyaudvarba valé behaladédsdt akaddlyoznd.

A tehervonatokra azonban mdir nem ilyen kedvez§ az elrendezés,
minthogy az 1. és 3. kitér6 utdn a szétigazd két viginy azonnal a 4-ik
kitér6be torkollik be. Célszer(ibb tehidt a 4-ik kitérénél Osszejovo kétiéle
tehervonatnak kZf hosszabb végényt adni s ezeket kozvetlenul a pélya-
udvar el6tt egyesiteni.

5. Emelkedési €s kanyarulati viszonyok a vaganykifejlesztéseknél.

A vaginykifejlesztést tgy kell kialakitani, hogy az fizemi viszonyok
a csatlakozé vonalszakaszokkal szemben ne rosszabbodjanak. Ez a meg-
allapitds nyilvan vonatkozik az emelkedési és kanyarulati viszonyokra is.
Ezeknél azonban annyiban mégis lehet és kell engedményeket tenni,
amennyiben ezek 4ltal a szintben valé keresztezések kikiisz6bolhetSk.

E célbdl batran lehet személyvonatokkal jirt vdginyokon még sik-
vdlgyi vasutakon is egészen 89w emelkedésig, tehervonati viginyokon
pedig egészen 5%0-ig f(“)lmenni," minthogy a rendesen haszndlt lokomo-
tivokkal ilyen emelkedéseken a. legnehezebb vonatok a sebesség csokken-
tésével ugyan, de még tovibbithaték. S6t, ha alejtében fekvd vonalrészek
rovidek — vigdnykifejlesztéseknél rendesen ez az eset —, még meredekebb
emelkedések is alkalmazhaték, amelyeken a vonatok nekifutamodéssal
mehetnek keresztiil. ”

Nyllvénvalé hogy olyan véginyokban, amelyeken csak esésben
mennek a vonatok, nagyobb esések is megengedheték, igy személyvonali
viginyban egészen 12%/u-ig, s6t tévid szakaszokon 25%/00-ig. Tehervonati
viginyokndl azonban a nagyobb esés vilasztisakor figyelni kell arra,
hogy ezéltal ne legyen szikség nagyobb szdmd fékezGre.

Ha avéaginykifejlesz-

i‘” tésre korlatolt hosszi-
— 1 sdg 4ll rendelkezésre,
arrakelltorekednihogy

e w— % p— a magassigkdlonbsé-

-geket ne emelkedések,
hanem esések A4ltal
116. dbra. gydzziik le (116. 4bra).
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A kanyarulafok sugara, kiildndsen személyvonati vdgdnyokban, lehe-
t6leg nagy legyen. Ha a ferde hidaki6]! nem taltunk rilkdn leszlink
kényszeritve R=>500" ali menni.

6. A vaganykife]lesztések kovetkezetes keresztiilvitele.

Amikor azutin elhatdroztuk, hogy a vigénykifejlesztést szintben vals
keresztezések kikiiszobolésével dllitjuk el6, nem szabad kicsinyes szem-
pontokbdl, mint pl. hogy a féldmiiveknél a bevigisi és t&ltési anyagok
teljes kiegyenlitése meg legyen, vagy hogy ferde hidak metszésszdgét
nagyobbitsuk, tehdt csakhogy valaiképpen épit8koltséget takaritsunk meg,
az {izemi viszonyokat elrontani. '

Ferde hidak legkisebb sz0gétd! se szabad visszarettenni, amint azt a
berlini Siemens-Halske-féle elektromos magasvastit vigdnydeltdja bizonyitja.

_ Viszont azonban nem szabad az 4llomdsnak kedvezétlen elrendezést
adni, csak azért, hogy a vigénykifejlesztések egyszertibbek legyenek. Igy
pl.: a vigénykifejlesztés gyakran egyszer(ibb volna, ha a teherpdlyaudvart
a személyvonati févdginyok kozé helyeznénk. llyen elrendezés azonban
sokszor megakadélyoznd a teherpdlyaudvar késébbi bdvitési lehetdségét,
amely 4ltaliban jobban.van biztositva, ha a teherpdlyaudvar a személy-
vonati féviginyok egyik oldalin van elhelyezve.

7. Utmutatdsok a végénykifejlesztések célszerfi végrehajtéséra.

Egyszer(i, nem koltséges és mégis kielégit6 elrendezést mutat a
115, A4brdn feltiintetett elrendezés, amely a vdgdnykifejlesztések nagy
:sorozatdra alapformdul szolgil.

Eunél az elrendezésnél a bedgazd két vonal személy- és tehervonati
-vigényait kiilén-kiilon 6ndlldan vezetjitk be a megfeleld pélyaudvarrészbe,

Kérdés most mir, hogy milyen elvek érvényesultek ennek a vigany-
kifejlesztésnek kialakitdsdban.
' Amint az 4brdbdl kitlinik, a legfontosabb ‘vonal — ebben az eselben az
.1 vonal — személyvonat vdgdnypdridt (4. és 5. viginy) a véginykifej-
Tesztésen keresztiil egészen az dllomdésig zdrfan vezefjitk. A viginykifej-
lesztést azutdn azzal kezdjiik, hogy a mdsodsorban fontos vonal (m) egyik
f6vaginyat az el6bb emlitett vigdnypir folott az I. 4thidalds segitségével
a misik oldalra dtvezetjitk. Az 4tvezetés utdn ezt a f6vdginyt teher- és
személyvonati végényra szélvdlasztjiuk s az utébbival az 5. vigdny mellé
‘kanyarodunk. Ilyen médon a személypélyaudvartd! és hozz4 az egyirdnyii
-vonatok egymds mellett fekv6 vigdnyokon haladnak, tehit a személy-
pélyaudvarba vezetd viginyok az irdny szerinti izemnek megfelel6en vannak
egymas mellé sorozva. '

Az irdny szerinti {izem természetesen az egész tovabbi vaganyklfel-
lesztésre irdnyadé.
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Ennek megfelelden -a szétdgazé fehervonati vdgdnyok, a 2. és 3,
valamint a 6. és 7. vigény, a személyvonati vagdnyoktdl tgy vélasztandSk
szét, hogy az ugyanazon menetirdny( vigényok kozvetleniil egymds mellett
legyenek. A teherpdlyaudvarba vezetd viginyok is tehdt az irdny szerinti
iizemnek megfeleléen haladnak egymds mellett.

A tehervonati vdginyokat a személyvonatiak f616tt természetesen
ligy vezetjitlk 4, amint azt a pélyaudvar illetd része megkoveteli. Erre a
célra szolgdl a 1l és Il 4thidalds. Emellett arra is kell térekedni,
hogy lehetbleg kevés véltodllitomire legyen szitkség. A 114. dbra szerinti
elrendezésnél két, mig a 115. dbrdn fSltiinteteltnél csak egy véltétorony
szitkséges, Az utébbinal ugyanis a kitérék koncentrdlva, ha nem is ugyan-
abban a magassigban, de egymds mellett fekiisznek.

A viginykifejlesztésnek egy kiilondsnek tetszd pontjdra még ki kell
terjeszkedniink.

Az m felé vezeld 7. tehervonati vidganyt mindenekel6it a III. 4thida-
l4son az n vonalhoz tartoz6 4. és 5. személyvonati vigdnyok f616tt vezetjiik,
hogy kés6bb a 8. viginnyal valé egyesités utin még egyszer ugyanazon
4. és 5. vigényok fololt menjen 4t

Az egész koncepcid szerint ez a kétszeres fel{iljards keresztezés [510s-
leges. Az 'm [elé vezet§ 7. tehervonati kijarati vdgdnynak ugyanis nem
szitkséges mds vdgdnyt metszenie, mint az m-b6l jov6é személyvonati be-
jarati viginyt (1) és az n-b6l jové tehervonati bejirati viganyt (4). Eppen
{gy foloslegesen keresztezi a [Il. dthidalison az n felé mend 6. tehervonati
kijérati vdgdny az n felé haladé 5. személyvonati kijirati vaginyt és a
Il.- dthidaldson az m feldl j6v6 két tehervonati bejirati vigdny az m-16l
jovo 1. személyvonati bejérati viganyt.

A tapasztalat azt mutatja, hogy éppen ezek a f6l6slegesnek lalsz6
athidaldsok teszik lehet6vé a vdginykifejlesztések egyszerii kialakitdsat.
Ezektdl tehdt nem kell tartani. Azok a kisérletek, amelyek ilyen {616s-
legesnek mutatkozd 4thidaldsok kikiiszGbolésére irdnyultak, nem ritkdn az
athidaldsok szaporitédsira és a kitér6knek kedvezStlenebb elhelyezésére vezettek.

Egyébirdnt a 115, 4brén foltiintetett vAginykifejlesztésben a. 2. teher-
vonati viginy az 1. személyvonali vdgényon kiviil is fekiidhetnék. Eziltat
a II. dthidalds egy végdnyra korlitoztatnék.

Ennek a még egyszertibb elrendezésnek A4ltaliban elényt is adnak,
de a 2. és 3. {ehervonati vigdnynak egyméis mellé helyezését mint logikusabb
vigénykifejlesztést jelolhetjik meg. A 115. 4brdn [dltiintetett elrendezésnek
gy az egész vigdnykifejlesztés egyszerdisitése, tovabbképzése, valamint
tovabbi vonalak fSlvétele szempontjdb6l, a szerzett tapasztalok szerint,
bizonyos elényei vannak. ‘
i A most ismertetett viginykifejlesztésnek az alapja az irdny szerinti
uzem. Dr. Ing. O. Blum ezzel kapcsolatban megijegyzi,*) hogy ha nagyobb

*) Eisenbahn-Technik der Gegenwart. 11. Band. 491. oldal.
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viginykifejlesztéseknél az irdny szerinti {izem helyelt a vonal szerintit
alkalmazndk, a kifejlesztés lényeges nehézségekbe iitkdznék és koltséges.
bonyolult elrendezésre vezetne. Ilyen iizemet teh4t lehetdleg keriilni kell.
Nagyobb pdlyaudvarokndl tehdt az irdny szerinti {izem f6lénye mutatkozik..
Cauer*) ennek a véleménynek ellent mond és Kkifejti, hogy vonak
szerinti izem esetén is lehet a viganykilejlesztést egyszerden kialakitani,.
Igy kilonosen dfmend alaki dllomdsokba, ha két vonal torkollik be,.
a vigényokat, amint a gyakorlat is mutatja, vonal szerinti iizem alapul-
vételével célszerli bevezetni és csakis az esetleges személyvonati megel6zé-
févagényokat kell irdny szerinli {izem alapjin elrendezni.
. A vonal szerinti Gzemnek az irdny szerinli dzemmel valé Gssze-
hasonlitdsdban egyébként mir megéllapitottuk, hogy mikor egyszer(ibb
és jobb a vonal szerinti fizem,

A vastiti dllomdsok.
I. Az 4llomdsok fogalma és célja,

Allom4soknak nevezzitk a vasiti vonalaknak mindazokat a helyeit,
amelyeken a vonatok szabdlyszertien megidllanak. Az 4llomésok és a nyilt
pilya kozotti halzirt a bejarati jelzd, illetSleg ahol ilyen nincs, a bej4rati
valté alkotja.

Az dllomésok célja kettds: _

1. Kozvetitd helyek a vastttirsasigok és a kozonség kozott. Az 4llo-
mdisok teszik lehet6vé, hogy a lakossig a vasutat haszuilja.

Az utasok f6l- és leszdllisa, a széllitandé 4rdk f6l- és leaddsa az -
dllomdsokon torténik. Az ezekkel a mivelelekkel kapcsolatos és a kdzdn-
ség céljaira szitkséges berendezések a forgalmi berendezések.

2. A vasuti dllomésok kiindulé pontjai az izemi szolgdlatnak.

Allomésokon rendezik a személy- és tehervonatokat, tisztitidk és
javitjdk a személy- és feherkocsikat, szerelik {61 a lokomotivokat, kezelik
a jelz8- és biztosftéberendezéseket.

Allomésokon taldlkozhainak és elézhelik - meg egymdst a. vonaiok.
A forgalom lebonyolfldsdval kapcsolatos irdsbeli teenddket a vasili tiszt--
visel6k az dllomdsokon végzik. ‘

Az ezekre a célokra sziikséges berendezések: az iizemi berendezések.

Az 4llomdsok eszerint a nyilt vonal 4tmend végdnydhoz, illet6leg
tébbvdginyd vonal esetén viginyaihoz a mdr ismertetelt vdginykapeso-
l4sokkal csatlakozé mellékviginyokbdl, felvételi és lakéépiiletbdl, raktarak-
b6l és rakodéberendezésekbd), jelzd- és bizlositéberendezésekbdl stb. dllanak.

Egyes 4llomdsokon ezekhez jirul még lokomotivszin, vizvételezé
berendezés, miihely, kocsifert6tlenitételep stb.

*) Personenbahnhéfe: 93. oldal.
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11. Kozépnagysédgi kozbensS dllomds 4tmené alakban,

Az egyes dllomésrészek céljdt kdzepes, kdzbens§ és dtmend alaki
Zllomds tervének ismertetésével vildgitiuk meg. A 117. 4bra tiinteti f&
ilyen 4llomds torzitott 1épték( tdjékoztaté helyszinrajzat.*) |

llyen 4llomdson a forgalmi és. idizemi berendezések egymds mellett
-wannak. A vonal kétviginyd. A vonalrél jové mind a két véginy, mint
dtjdrd févagdny (l. és 11)
lehetbleg egyenesen veze-
tend6 az 4llomdson 4t
Ezeken az 4tjaré féviga-

‘ . nyokon a vonatok a nyil,
j tehit jobb jarat értelmé-
ben kozlekednek. Eszerint

a nyugatrdl kelelre meng
vonatok az I, a keletrsl

Kelet

poggydszkezelésre szol-
galé helyiségek, valamint
a vérétermek.
- Afelvételi épiilet el-
nevezés onnan szarmazik,
mert itt veszik {61 az
. utasokat, a poggydszt és
esetleg az 4rikat is,
A felvételi épdlethez
a véros fel6l hozzdjdrd
ut vezet és elbtte eldtér
van. Ugyancsak hozzdjiré
titnak kell vezetni az 4rii-
raktirhoz és a rakodé-
. vigényokhoz is.
A perronok 4ltaliban el vannak zirva
s — nagy édllomdsokon nélunk is — és csak a
\ perronzdron keresztiil lehet a perronokra ki-
menni, A perronzért rovid idével a vonat be-
érkezte eldtt nyitj4k.
' A forgalom gyors lebonyolitdsa szem-
pontjdbdl nagy fontossdga van a perronok cél-

» nyugatra menék pedig a
Ty 7 IL. févdgdnyon jirnak be.
E5 = L] 2 A felvételi épiiletben
B E £ .
£z ;gi» i vannak a jegykiaddsra és

117. 4bra.

Arnyéhszék
Hoxzdjard-ut

Hozzdjarg it

I
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4

Z

Felallits-vagany.
F3-perron
elveteli-épitlet
e/,
[ o ]
ElGter
»

Atmens 8 vigdny.
Kézbensd-perron

Hegelbzi-vigany.

l

. Kihuzd-vigdny

N
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Vigény :
:lzamak —

3 *) Das Eisenbahnwesen der Gegenwart, Bard 1. 1911.
= .
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szer(i kialakitdsdnak, Példdnkban két perron van. A széles perron az:
I. 16vigény mellett a fdperron, mig a Il. i6viginy mellelti perron a.
kizbensd perron. A keleti irdnyban utazék a féperront, a nyugat felé
utazék a kozbensé perront haszndljdk. Az utasoknak, hogy az utébbira.
juthassanak, szintben kell keresztiil mennidk az I. viginyon. Ilyen médon:
egy esetleg erre bejiré vonat veszedelmet hozhat redjuk. Ennek elkeriilésére,
ameddig a szintben valé 4tjdrdst fenntartjdk, Altaldban olyan menetrendet:
készitenek, hogy a vonatnak a II. viganyrdl valé kozvetlen- induldsa el6tt-
az I, vagényra.vonat nem jir be. Sirii vonatkézlekedés eselén azonban
ezt a rendszabdlyt alig lehet betartani. Ilyenkor a kdzbensS perronra valé-
jutds céljdbdl aluljarét (alagutat), vagy lépcsés - f6litljarét alkalmaznak és.
egyszersmind megakadédlyozzdk az 1. vigdnyon a-szintben valé 4tjarist.

Teliervonatokndl. rendesen hosszabb tartézkodds sziikséges, akir mert:
egyes darabédrdkat ki- és beraknak, akdr mert kocsikat vesznek ki a vonat--
bél vagy adnak hozzd, .

Természetes tehdt, hogy élénk szemelyforgalom eselén a teher--
vonatok .nem tartézkodhatnak az 4tjaré f&véginyokon. Eppen azért azok:
killon' viginyra, a megeldzd févagdnyra jarnak be, hogy a tehervonatok:
kezelése  kdzben is a személyvonatok az A&tjdré. f6vigdnyokon akadély-
talanul 4tmehessenek. Ezt a megel6z8 f6vagdnyt eszerint lehervonati
favdgdtzynak is lehet nevezni. A ta]ekoztaté tervrajzon (117. dbra) a meg-
elézé fovagany Ill-mal van jelslve. Erre a viganyra kelet és nyugat feldl-
jdrhat be tehervonat. Igen erés 4riiforgalom ese{én két megel6z6 f6vaganyra.
van sziikség. o

A tehervonatok kiilgriféle alakban és” csomagoldsban ardkat szalli--
tanak, elsgsorban darabdriikat, amelyeket, hasonlGan mint a.személy-
vonatokndl az utipoggydszt, a tehervonatbdl ki- és berakni kell. Fla az:

- dllomésra rendelt darabdrikkal egy vagy {0bb- kocsi teljesen meg van
rakva, akkor "a darabam‘kat nem rakjik ki a tehervonat tartézkoddsa alatt,.
hanem a kocsit, illetéleg kocsikat a vonatbél kiveszik és kirakds végett az
drdraktdrhoz, az . n..rakfdri vdgdnyra Allitjsk.

Az dllomésra rendelt {6megidrival telt kocsikat is nyilvan kiveszik a.
vonatbél. A témegérik, mint amilyen- a szén, a cukorrépa, a k6 stb.,
azonban nem kerllnek az drdraktdrhoz, hanem a rakodé it melletti rakodé
viginyokra.

A vonatbél lekapesolt kocsik helyére viszont a vonat mdsokat f6lvesz,.
amelyek vagy az 4rliraktdrtél, vagy a rakodS vigdnyokrdl 4llitandék a-
vonatba és tovibb viszi Oket.

A teherkocsiknak a vonatbél vald kivételét, illetleg a vonatba valsd-
besorozésit 4llaldban a vonat lokomotivja végzi. Célszer( elrendezés esetén-
ez a miivelet nem okoz nehézséget.

Ha pl. a tehervonat nyugat fell jon, a nyugati oldalon levs e156
kitérénél, a bejdrati vdlténdl elkanyarodik és a III. vigdnyra bejdr. Miuldm
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. vonat megAllt, az 4llomisra rendelt kocsikat a vonat els6 részével
lecsatoljik. A lokomotiv ezekkel a kocsikkal egyiitt a keleti oldalon levd
kihizé vigdnyba elére hiz és a lekapesolt vonatrész végén levs, etre az
4llomdsra rendelt kocsikat betolja a feldllitd vdgdnyra (4). A kihizé
-vigdnyra azért van szitkség, mert ennek hidnydban az anyavigényon
‘kellene elGrehtizni és a vonatrész az 4tjdré f6viginyokat keresztezné.llyen
miivelet, eltekintve attél, hogy forgalombiztossdgi szempontbdl meg nem
.engedhet6, a vonal teljesitképességének csdkkentését vonnid maga utan.
A kocsiknak a fel4llité viginyra valé betoldsa utdn a lokomotiv az
.elviends kocsikat a 6. sz. raktdri vAgnybdl, valamint a 7. és 8. sz. rakodd-
-vigényokbd! kihtizza ¢s a Il vigdnyon maradt vonatrészre tolja.

- Fzutdn ismét a 4. vdginyra jir, az oda el6z8leg betolt kocsikat a
-rakidri és rakodéviginyokra szétosztia s végiil visszatér a vomathoz
.Most mér a vonat tovibb mehet. .

Hasonlé mdédon kezelik a keletr§l nyugat felé haladé tehervonatot
-ugyancsak a I viganyrél.

Rakott teherkocsik mérlegelése céljibSl a 8. vigényba 4. n. hid-
.mérleg van beépitve.

A kozelében fdldllitott rakoddminta, a viginy f6l6tt alkalmazott
‘keret, annak a vizsgalatdra szolgdl, hogy a rakott kocsik nincsenek-e til-
‘magasta rakva. (Ez a vizsgdlat fontos az alagutak szelvénye, valamint a
‘hidak fels6 keresztktései szempontjdbdl.) -

Bizonyos 4llomdsokon a vonatok lokomotivokat cserélnek. Ezek a
‘lokomotivvaltédllomdsok. Ilyen 4llomdsokon természetesen szikség van
{okomotivszinre, amelyben a lokomotivokat elhelyezik és megvizsgiljik.

A 117. dbrdn bemutatott dllomdsi tervvizlaton a lokomotivszin a
forditokoronghoz csatlakozva az illomdsnak nyugati végén van.

A forditékoronggal a lokomotivot a hozzdkapcsolt tenderrel egyiitt
mindfg tgy forditjdk, hogy a menetnél a lokomotiv kéménye elére
‘legyen. _

Hogy a lokomotivok.az dllomdsnak mind a két végére eljuthassanak,
-erre a célra egy atjaré vdginyt, a mi esetiinkben az 5. sz. vaginyt, sza-
.badon tartanak. Ezt a viganyt lokomotivvdgdnynak is nevezik.

Nagyobb 4llom4sokon, kiiléndsen nagyobb személypilyaudvarokon
-és a rendez6 palyaudvarokon rendesen két lokomotivviginy van. Az egyik
-az érkez6 lokomotivoknak a lokomotivszinbe val6 bevitelére, a misik pedig
-az indulé lokomotivoknak a lokomotivszinbdl valé kihozatalira szolgal.

A lokomotivokat szénnel a szénrakoddhelyen litjdk el. Erre a szén-
‘takoddhelyre csak a vontatdsi célokra szolgdlé szén jut. A publikum
szdmdra érkezett szenet a rakodévidginyok mellé rakjsk ki.

Nagyobb palyaudvarokon erre a célra kiildn szénpdlyaudvar szolgél
-cstizddkkal. Pl. Budapesten ilyen az északi pilyaudvar.

A lokomotivok vizet a vizdarund! vesznek.
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A most ismertetett kozepes kozbensd 4llomds minden berendezést a
legkdzelebbi szomszédsigban egyesit: mint forgalmi berendezéseket, a
felvételi épiiletet a perronokkal, az drdraktirt és a rakodé utat, mint jzemi
berendezéseket az Osszes viginyokat és kitérSket, a lokomotivszint a for-
ditékoronggal, valamint a szén- és vizvételezd berendezést,

Ezen a koézepes dllomdson a vasiti iizem minden sajétossdga {6l-
tinik, ha csak egyszerii mdédon is.

Ahol viszont a forgalom a kdzepes mértéket tilhaladja, a berende-
zéseket a most ismertetetthez képest l€nyegesen kell nagyobbitani és kiler-
jeszteni, Es amfg kis dllomédsokon arra toreksziink, hogy a berendezéseket -
lehetéleg koncentraljuk, nagyobb 4llomésokon sokszor az ellenkez6 torekvés
nyilvinul meg.

Némelykor a helyi viszonyok folytin kényszeritve vagyunk a forgalmi
€s lizemi berendezéseket egymaistdl térbelileg teljesen elvilasztani.

Az el6rebocsatottakkal kapcsolaiban még meg kell jegyezniink, hogy
tulajdonképpen a kisebb- &s kdzepes terjedelm(i vasiiti eloszté és gyiijté
helyeket szokds dllomdsoknak nevezni, mig a nagy vérosok forgalminak
lebonyolitisdra szolgilé nagy kiterjedésti vasiti gdécpontokat 4ltaldban.
Jpdlyaundvarnak nevezik.

AY

111, Az 4llomdsok felosztisa az {izem célja szerint.

Az éillomdsok kitlonbsz6 formiird! legjobb 4tnézetet akkor nyerink,
ha az éallomésokat, illetGleg berendezéseiket az Zdzem célja szerint oszt- -
juk fol.

Ezen az alapon az dllomdési berendezések két {6csoportba oszthatdk . m. :
N 1. forgalmi berendezésekre a nyilvanos és 2. idizemi berendezésekre a
belsd kezelési szolgilatra. Az utébbival a nyilvinossignak nines dolga.

A) Forgalmi berendezések.

A forgalmi berendezések a kdvetkez6képpen tagozédnak:

a) Személyforgalmi berendezések aszemélyvonatokkal sz4llitandé
személyek, utipoggyisz €s podsta széllitisira. Ide tartoznak a perronok a
hozzdjuk tartozé viginyokkal, a felvételi és melléképiiletek, hozz4jéré utak,
hozz4jir6k, kutak, rakoddk és gyorsirdraktdr. Személyvonatokkal széllitjdk
ugyanis részben a gyorsdriit €s kis mértékben élészéllitas (lovak) is tor-

ténik személyvonatokkal.
Nagy forgalom esetén természetesen kiilon személypéilyaudvar szolgil

a személyforgalom céljaira. -
b) Ari- vagy teherforgalmi berendezések a tehervonatokkal

széllitand6 Osszes drtikra.
«) llyen berendezések vannak a darabdruforgalomra, azaz olyan

4riikra, amelyek darabonkint mérlegeltetnek és szdllittatnak.
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Ide tarloznak: az 4rdraktdrak és rakoddk a sziikséges rakidri vigd-
nyokkal, mérlegek és daruk.

A darabériraktir €s rakodé sokszor a gyorsértforgalom céljaira is.
szolgél, egyébként legtbbszor a személypdlyaudvarral kapcsolatban vannak
killon gyorsdriraktirak és rakoddk.

Nagy darab4riforgalom esetén kiildn darabdripdlyaudvar van,

8) Ardforgalmi berendezések vannak a kocsirakomdnyok forgalmdra,
azaz olyan 4riikra, amelyek egész kocsirakoményokban mériegeltetnek és:
szallfltatnak. Fzeket az d4riikat szabadon rakoddariknak, nyersariknak,

-illetleg leggyakrabban tomegdriiknak nevezik. llyenek: a gabona, a szén,
az ére, a k6, a fold sib.

Frre a célra szolgdlnak a nyilt rakodéutak a rakodévagényok mentén,
gabonaszinek, hidmérlegek, rakodék (homlok- és oldalrakoddk), daruk,
rakodéminidk stb. ’

‘Nagy forgalom esetén kiilon tdmegdripdlyaudvart 1étesitenek. (Buda-
pesten az északi teherpdlyaudvaron kiilén szénpdlyaudvar van.)

y) Kiilénleges berendezések szolgdlnak a rendszeres tdmeges dllat-
forgalomra, az 4. n. éldforgalomra. Nagy viérosokban ide tartoznak az
dllatvdsdrdliomdsok a kézvigdhidakkal kapcsolatban (Budapesten Ferenc--
véiros dlloméds szolgdlja ki a marhavdsdrdllomdst). Az éldforgalomra:
szolgdlé berendezések: nyitolt és f6dott 4llatrakoddk rakoddvéganyokkal,
istdllék, aklok, itatdsra és etetésre, valamint kocsik {lisztitdsdra és fertst-
lenitésére szolgalé berendezések stb.

8) Kiildnleges forgalmi célokra szolgdld berendezések. 1de {artoznak a
nagyipari ilzemek, nagy gyarak, banydk stb, és a kikgidk forgalminak le-
bonyolitdsdra szolgélé berendezések. Az utébbiakhoz tartoznak a hajérdl
vasiitra vald 4frakod4s eszkdzei, a kikotSi pdlyaudvar t6bbnyire kiterjedt>
rivikkal és moldkkal, a rajtuk levé vigdnyzattal, emelédarukkal és tar-
hézakkal. Ezekhez természetesen a vdgdnyokon kiviil kozit is vezet.

B) Uzemi berendezések.

Az {izemi berendezésekhez a kovetkezS- pdlyaudvarrészek, illetbleg
kilon pélyaudvarok tartoznak..

a) A vonatok dsszedllitasdra és rendezésére szolgalo
berendezések.

a) Uzemi pdlyaudvarok a személyvonatok szdmdra.

Az iizemi vagy kezel§ pilyaudvar megfelel kocsiszinekkel, olajgiz-
gydrral, akkumulitortSltételeppel stb. az odaérkezd személyvonat-garni~
turdk elhelyezésére és szétszedésére szolgdl. Feladata tovibb4 a kocsik
tisztitdsa, viligité anyaggal és vizzel val6 elldtisa utdn az induld személy-

vonatok garniturdjdnak dsszedllitdsa. Az fizemi pélyaudvar tehit a személy-
vonatok rendezd pilyaudvara.
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B) Rendezdpdlyaudvarok a tehervonatok szdmdra.
A rendez8pélyaudvarokon szedik szét az érkezd és 4llitjdk Ossze az
indulé tehervonatokat, A darabériforgalom céljaira a rendez6p4lya-
udvarok 4trakodési berendezéssel vannak ellitva.

b) A vontatdsi szolgdlat ellatasdra szolgdalé berendezések.

Erre a célra szolgdlnak: a lokomotivszinek (flit6hdzak), tartozékaikkal,
Ezek: a lokomotiv kisebbszerd javitdsdra, tisztitdsdra, kenésére és 4tvizs-
gildsdra szlikséges tisziité godrok, a futéjavitdsok végzésére fiSkmiihely,
valamint a vizellitdsra és szénszerelésre szolgdlé berendezések.

‘Az eddig taroyalt berendezések minden nagy pdlyaudvaron ismét-
i6dnek.

¢) Mithelyi berendezésel.

A miihelyi berendezések vasiiti jérémtivek (lokomotfvok, kocsik),
esetleg felépitményi alkotérészek (valtdk, keresztezések stb.) nagyobb javi-
tdsaira ¢s 4talakitdsaira, néha lokomotivok és kocsik épilésére szolgilnak.
A miihelyi berendezések 4ltaliban nagy teriiletet igényelnek, sokféle
épiilettel s killdn nagynyomdsi vizellitdsi berendezéssel.

Egyik-misik pilyaudvar kiilonleges lizemi berendezéssel kapcsolatos.
llyen berendezések pl. a szerfdrak killonbdz6 raktirakkal. (A M. A V.
kozponh szerl4rit Budapesten a ferencvArosi rendezdpalyaudvar szolgélja

ki) Speciilis vasttiizemi berendezések az alkalmazolt anyagok vizsgéla-
- téra szolgdlé laboratériumok. (A M. A. V.nil az 4. n. vegytani labora-
térium Budapest-]ézselviros dllomdssal kapcsolatos.) Az olajgdzgydrak
(pl. Budapesten az istvintelki M. A. V. fémiihellyel kapcsolaiban), a
talpfatelitGtelepek (Sofronya, Mezételegd, Nagyenyed, Perecsény és Uj-
dombévir M. A. V. dllomédsokkal kapcsolatban) szintén kiilénleges vastit-
fizemi berendezések.

IV. Az 4llomésok felosztdsa a palydhoz valé he'lyzet'ﬁk
szerint,
1. Végallomésok.

Fzek kezds- és végpontjai valamely szabélyszerii vonatlizemnek (F,
G, D és V a 118. ibrén). A vonalak végpontjain, ha azok zsAkvasutak,
ilyen 4llom4sok vannak. Kikotokben P
ilyen az A4traké forgalomra szolgilé

A
péalyaudvar. Y c £
A végillomésok, ha a vonal {7 “X

folytatdsdra mincs szitkség; vagy ha a 5 p &
helyi viszonyok ezt a fo]ytatést ki-
z4rjdk (hegyi vasutak fels6 4llomdsa), - 40
" véglegesek ¢s mint 1lyenek fejalloma- 118, dbra.

Zelovich: Viganykapesoldsok és vesili 4llomésok. 9
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sok. Ha aionba'n a pélya folyfatésa tervben van, éfmeneti-alakt’xak, vagy
legaldbb is elhelyezésiikben a tovdbbvezetés lehetdségére gondolnak.

2. Kozbensé allomasok.

A kozbensd 4llomdsok az dtmend vonal 4llomdsai a végpontok kdzoit
(K a 118. 4brén). Ha vonatkeresztezések és megel6zések lehetvé tételére
megfelels viginyokkal vannak elldtva, keresztezd dllomasnak nevezzik
&ket (105, 106, 117. 4bra).

3. Csatlakozé vagy eldgazé allpmasok.

Az olyan 4llomédsokat, amelyekbe két vagy tobb vastitvonal torkollik

be csatlakozé vagy eldgazé 4llomésoknak nevezzitk (102, 103, 104. 4bra).

A betorkolé vonalakat leg-

: tobbnyire egy szintben fekv6

- % kozds palyaudvarba vezetik

'y Hely Seg _ be. El6fordul azonban, hogy

& - - al a. vonatok az A4llomdson

L J:l L. beliil szintben val$ keresz-

TN S 2 tezés nélkill metszik egy-

miést. Ekkor az utasforga-

110, 4bra, lomra rendesen tobb eme-

. o letes felvételi épiiletet 1étesi-

tenek (Osnabriick). Az ilyen elrendezést foronydilomdsnak szokidk nevezni’
(119. é4bra). :

Olyan csatlakozé pélyaudvarok;, amelyeken alkalmas vigénydssze-

kottetések dltal keresztez0 és eligazd vonalak egész vonalainak dtmenetelérdl

‘gondoskodnak, a vasiti halézatnak esomdpontjai.

V. Az Allomésok -felosztdsa alakjuk szerint.

1. Fejallomasok.

_ A fejillomdsokon (118. 4bra V) a févigényok csonkén végzSdnek.
‘A vonatok tovibbmenesztése ennélfogva, a lokomotivnak a vonat egyik
'végér6l a misik végére val6 4thelyezésével, mindig irdnyviltozdst igényel.
A fejdllom4s-alak leggyakrabban végillom4sokon fordul eld, de elGfordul
kozbensd llomdsokon is, ha a helyi viszonyok azt kivénatossd teszik, igy,
ha az dllomdssal nagy virosok belsejébe lehetSleg mélyen valé behatolds
kivanalos. ‘

Pl a Budapest-nyugati pilyaudvar M.A.V. dllom4s a Budapest Bécs
kozotti személyszallité vonatok szdmdra fe- s véodllomds. Fzek a vonatok
ugyanis itt foloszlanak, Az Orient-expressz-vonst sziméra ellenben: kdzbenss
dllom4s, noha alakjira nézve fejdllomds. A Bécsbél jé\}c")'Orient-vexpressz
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ugyanis menetirinydnak véiltoztatisival a nyugati pélyaudvarrél tovihb
‘haladva, a ceglédi, illetdleg a zimonyi vonalon folytatja dtj4t.

2. Atmend alloméasok.
Az dtmen6 éllomisokon 4tjiré féviginyok és oldalt elhelyezett
£piiletek, valamint perronok vannak. :

Atmen6 alakd teh4t a legtdbb egyszerti kdzbensd dllom4s (117. dbra)
s kiilondsen a megiliGhelyek. ‘

3. Ekalakd 4llomésok.

. Az ékalaki 4llom4sok két kildnbéz6 irinybdl Gsszefuté vasttvonal
egyesiilésénél 4llanak els, ahol a felvételi épiiletet legtobbnyire a két vonal
alkotta szOgletben
helyezikel(120.4bra).

Ez az elrende-
zés tobbszdr eldior-
dul csatlakozé és el-
dgazé dllom4sokon.

4, Szigetalakd
adllomasok.
Ilyen Ailloma- 120. 4bra, 121, 4tra,
sok akkor keletkez- '
nek, ha a pélyaudvarba a betorkolé vonalakat tigy vezetik be és egymds
kozott tgy kotik 6ssze, hogy a vigényok a felvételi épiiletet mint szigetet
koriilveszik. Altaliban csak 4tmend allomasoknak lehet ilyen alakja.
Ha ilyen 4llomdson a felvételi épiilet mindegyik hosszoldaldn csak
egy vonalnak mindkét irdnyl vonatai jirnak be és ki, akkor a palyaudvar
-elrendezése vonal szerinti iizemre van kifejlesztve (121, 4bra).

N ﬁ /

\/X &

/ . Fo mépﬁh\. ) x
, X l : - X

Elo -epiilet,
122. ébra_.

Ll 44

Ha ellenben a kiilonboz6 vonalak egyirdnyd Osszes vonatai _a felvételi
£piilet egyik, az ellenkezd irdnytiak pediga m4sik oldaldn érkeznek és mennek,
_akkor a pilyaudvari elrendezés irdny szerinti iizemre van kialakitva (122. 4bra).

b ‘ . § Cge -
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V1. Az 4llomdsok félosztdsa a forgalimi jelentéség szerint.

A magyar éllamvasutakon ma érvényes forgalmi utasitds a forgalmi
Jjelentsség alapjin sorozza osztélyokba az dllomdsokat.

Ennek az utasitisnak 11-ik cikke szerint:

1. A vastti vonalakon vannak:

a) Allomdsok (pdlyaudvarok), ahol a vonatok tallkozhatnak és amelyele
személy- és 4rtiszéllitdsra vannak berendezve.

" b) Forgalmi kitérok (hadi kitérok), ahol az egy vagy két atjirs.
fvaginyon kiviil a vonatok taldlkozhatdsdra legaldbb még cgy i6viginy
van. Ezek személy- vagy d4rtforgalomra nincsenek berendezve és csakis.
vasiitizemi célokra valdk. Nyilvinvald, hogy az eléz8kben ismertetelt meg-.
eléz6 f6viganyok a nyilt pilydn az a vigdnyelrendezés, amit a magyar
sllamvasutak forgalmi utasitdsa forgalmi kitérének nevez. '

¢) Megdlldhelpek, ahol az egy vagy két atjiré f6vigdnyon kivil
tobb viginy nincs; ezek személy-, eselleg korldtolt mértékben drdszalli-
tdsra is be vannak rendezye. ‘

d) Rakoddhelyek,ahol a nyilt palydbdl egy vagy £5bb mellékvigdny dgazik
ki, amelyeken a vastiti kocsikbdl drik ki-, illetve azokba berakatnak.

e) Eldgazdsok, ahol a nyilt pilydbdl mellékvonalra, vagy ipar-
telephez, szénbdnyhoz stb. vezetd viginy dgazik ki

Helyi ‘érdekdi vasutakon a vonatokat személyek fel- és leszdlldsa,
tovibb4d poggydsz fel- &s leaddsa céljab6l a vonal elére megillapitott
pontjain is szabad megéllitani.

‘A nyllt pélya, roviden mondva a vonal, az illomésok, megéllShelyek,
illet6leg forgalmi kitérék kozotti.pilyaszakasz.

2. Az illomdsokban vagy forgalmi kitérSkben azok a véginyok,
amelyek rendes koriilmények kozott vonatok befogaddsdra és vonattal4l-
kozasokra hasznéltatnak, fdvdgdnyoknak nevezietnek. '

A nyilt pilya f6vigényai és ezeknek folytatdsai az dllomédsokon, for-
galmi kitér8kben (stb.) d#jdrd fovdgdnyoknak, a tobbi véginyok pedig
mellékvdgdnyoknak neveztetnek.

Kétségtelen, hogy a forgalmi utasitisnak €z a megillapitisa kiegé-
szitésre szorul. Az &tjir6 fGvigdnyokon kivil a megelSzésre szolgdlé
viginyok is févigényok, minthogy ezekre a viganyokra is egész vonatok
jirnak be.

Szoktdk az 4llomdsokat a forgalem nagysiga szerint kisebb, kizepes -
és nagy dllomdsra is feloszlani. Az jlyen felosztdsnak azonban sok értelme:
‘nincs, mert nem abszolulus értékd és a forgalom is véliozik.

3 »Azlt az .ﬂlomést szoktdk kis dllomédsnak nevezni, ahol a nyilt vonal
dtjér6 vagénydhoz csak kevés mellékvigdny csatlakozik. .

. Tobb meliékvagdny csatlakozdsakor a kizepes dllomds és ha szdmos
kiilon csoportba foglalt mellékvagny kiilén szolgélja a személy- és 4rd-
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forgalmat, a nagy dllomds vagy pdlyaudvar - elnevezést haszndljuk. fgy
nagy 4llomédsok ndlunk Budapest, Pozsony, Temesvir, Gyér, Szolnok,
Kassa, Miskolc, Arad stb.

Ilyen osztdlyozds nyilvin csak hozzdvetéleges lehet. Nehéz a hatért
megvonni kicsiny €s kdzepes, de még inkdbb kozepes és nagy 4llomds
kozott. Szolnok pl ndlunk a nagy dllom4sok kozé tartozik, Anglidban és
Németorszdgban ellenben csak kézepes volna.

VIL. Az allom4si tervek 4brdzolésa.

Az 4llomdsi berendezések 4ltaldnos tervezetét legcélszertibb vazlatosan,
~torzitott 1éptékben olyan médon 4brézolni, hogy a hossziisdgokat a széles-
ségekhez képest lényegesen megroviditjiik.

Kisebb allomdsok tervein a hosszisigok 1éptéke rendesen 1:1000,
nagyobbaken 1:2000, a szélességeké pedig kétszeres vagy hiromszoros. -

Atnézeti terve-
ken kisebb, egészen i
1:5000-ig, lépték vé- CUITUEyITErTey
laszthat6. Epitési ter- pBEH
vek 1:1000, esetleg
1:500 1éptékben készi-
tenddk, terjedelmes ter-
veken 1:2000 léplék
.alkalmazhatd.Nagyobb
tervek esetén ajénlatos
-ezekhez torzitott 1ép-
tékii vdzlatokatcsatolni.

Az dllom4si hely-
szfnrajzon 61 kell tiin- -
tetni: a [éptéket, az ‘ 123, dbra.
dszak-déli irdnyt, a .
pilya tengelyét hossziisdg-beosztissil egész és tized km-ekben, a kanyarulati
€s emelkedési viszonyokat, a vasiittdrsasdg birtokdnak a hafdrdt, a jelzGket,
.a-bizlosité berendezést*) stb.

Az dllomisi terveken a vdgdnyokat és vdginykapcsoldsokat szimboli-
kusan 4brdzoljuk.” A 123. 4bra baloldaldn a viginynak (1), a kitérének (2),
a keresztez6désnek (3), az angol kitérének (4) és az egyszeri viginy-
-Osszekotésnek (5) technikai, a jobboldaldn ellenben szimbolikus 4brdzoldsa
van foltiintetve és pedig a vdganyOsszekotés torzitott 1éptékben. .

Az illomési véginyterveken dgy a f6-, mint a mellékviginyokat
szdmokkal jeldljiik meg és pedig a févAgdnyokat sorjdban rémai, a mellék-
vigdnyokat pedig arabszimokkal.

‘%) Anweisung fiir das Entwerfen von Eisenbahnstationen mit besonderer Beriick-
sichtigung der .Stellwerke, (Preussisch-Hessische Staatseisenbahnen.)
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Vlll Az 4llomasok tervezésénél figyelembe veends
alapelvek.

Az Allomisok tervezésénél mindenekelStt arra kell {igyelni, hogy
az Allom4si berendezések: a viginyok, rakoddk, raktdrak stb, a minden-
kori forgalmi és iizemi szilkségleteknek biztossdggal, de lehetéleg egy-
szerfi médon megfeleljenek.

Nem szabad azonban elfelejteni, hogy a vastiti épitmények, tehdt a palya-
udvari berendezések is, elsGsorban hasznot hozd épitmények, amelyek
a ]elenlegx és a beldthaté jové viszonyaihoz simulnak, és' nem szabad
Sket vigy felfogni, mint’ évszédzadokig tartd monumentdlis épitkezéseket, ~

~ _Ennek ellenére a vasiti magasépitmények, els6sorban a felvételi
épuletek nagyobb vérosokban az épitészmérndknek halds fe]adatot nyuj-
tanak. -Kétségtelenill jogosult a torekvés, hogy a praktikusan hasznosnak
is szép formija legyen, hogy pl. a felvételi épiiletek az dlutazék flgyelmét
is folkeltsék.

Sohasem szabad azonban vastti épitményben a Iényeget, a forgalom
célszerti Iébonyolitdsét, a szép formdnak {6l4ldozni, amint az megtdrtént
a cblni személypalyaudvar 1894. évi djjdépitésekor. Az épités folyama
alatt ugyanis a forgalom lebonyolitdsdra valéban {6l6tte célszer(ien ter-
vezett vigdnyelrendezést csak azért véltoztaltdk meg, hogy a szomszédos
démra tekintettel, a csarnoknak nagyobbszerli haldsa legyen. Az eredmény
a forgalom fennakaddséban nyilvinult meg és a helyzet szandldsa 1gerr
nagy koltségbe keriilt,

Tovébbi fonlos elv, hogy minden é&llomds elrendezése egyszerd,
viligos és attekinthets legyen. A forgalom gyors és biztos lebonyolitdsd-~
nak ez lényeges krilériuma.

Az dliomasok nagysiga szerint sziikséges a személy- és teherforgalomnak
tobbé-kevésbbé szigord elvdlasztésa. Jelent6s forgalmi nagy pélyaudvarokon
ezt a két forgalmat teljesen szét kell vélasztani. Az ilyen pélyaudvarokor
_‘ugyanis hosszit vonatok kdzlekednek, a-tolatdsi szolgélat térbelileg kiterjedt
€s hosszabb tartamt, a szolgdlatot tehdt kis teriiletre koncentrilni nenr
lehet, valamint nem lehet az iizemi szolglal kiilénbdz6 dgainak kdzvetlen
vezelését €s ielugyeletét egy kézben egyesiteni, hanem meg kell osztani.
Els@sorban elvdlasztjfk a forgalmi berendezést az iizemitdl, ezt koveti a
forgalmi- berendezések szétvalaszidsa a személy- és teherforgalmi beren-
dezések tekintetében.

Nagy pélyaudvarokon 4italdban szétvalasztifk a személy-, az 4ri- és
a tolatdsi szolgélatot, amelyek adolt - -viszonyok kozétt mint kiilén pélya-
udvarok alakulnak ki. Az elvAlasztolt részek kozott ter mészetesen megfelels
vigénykapcsoldsokrél gondoskodni kell.

- Kis dllomasokon, éppen’ ellenkezBleg, nem lelet 526 szétvilasatisrol,
hanem koncentraldsrél. llyen dllom4sokon 4ltaldban nélkiilézhet8k a tolatssh
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szolgdlat berendezései, s6t néha a személy- és teherforgalmi berendezések
egy része is. . ,

Az dllomdsi berendezés tervezésekor gondolni kell a forgalom.
novekedésére, tehit fontos foltétel, hogy az dllomés tovébb fejleszthets,
bévithets legyen. Ez a kovetelmény nem csupdn a pdlyaudvarra egészében
terjed ki, hanem egyes alkotdrészeire is: a vdgdnyokra, a perronokra, az
épiiletekre, széval a forgalmi és {izemi berendezésekre.

Az egyes berendezések kiterjedésének megéllapitdsira nyilvin nem
a ma lebonyolitand6 forgalma mértékads, hanem a jovében véarhats. Ezt
a forgalmat a pélya 4ltaldnos jelentéségének, valamint a helyi viszonyok-
nak mérlegelésével kell a mérnoknek megéllapitani. Ma, amikor a kiilén-
bdz§ 4llomdsok utas- és drtforgalmira részletes forgalmi statisztikai anyag
all a mérndk rendelkezésére, e tekintetben egyszer(ibb a tervez8 mérnok
feladata, mint azoké volt, akik az els§ Allomasokat tervezték. .

Minden kdvetelménynek megfelels 4llom4st tervezni azonban nyilvin
nem egyszer(i feladat. A vonalak teljesitéképességének fokozdsa keretében
tijabban minél gyakoribb feladat: meglevd dllomisok bovitése. Allomis-
bdvitések tervezését kétségteleniil komplikdlja az a kovetelmény, hogy a
bévitési munkédlatok végrehajtdsit iizem kozben, az {izemnek lehetdleg,
zavardsa nélkiil kell végrehajtani. ‘

IX. A végdnyelrendezés megdllapitdsa dllomé4sokon.

1. Altaldnos megjegyzések.

Az 4llomés kialakitdsdban egyik legfontosabb feladat a vdgdny-
elrendezés megdllapitdsa. A végé.nyelrendezes helyesen csakis pontos
iizemtery alapjin dllapithat6 meg. Az Tizemterv hatdrozza meg a személy-
és teherforgalom berendezéseinek tagozdddsit, a vigdnycsoportokat, a
vdganyok szdmdt és hossziisdgét, valamint a sziikséges vdgdnykapcsoldsokat.
Az fizemterv alapja a menefrend, valamint ha csatlakozé 4llomdsrél van
sz0, a vonatok beosztdsa és dJsszetéfcle szempontjdbdl a csatlakozd vona-
lakra mértékadé megiéllapitdsok.

Az iizemterv alapjin kell azuidn hatdrozni, hogy a killdnbdz6 menet-
irdnyok keresztezései szintben megengedhetdk-e, hogy a személyvonati
vigdnyok és perronok az irdny- vagy a vonal szerinli {izemnek- meg-
felelden rendeztessenek-e el, tovédbbd, hogy a megel6z6 foviginyokat az
itjdré f6vigdnyokhoz képest hogyan kell .elhelyezni, valamint, hogy a
felvételi épiiletet és a perronokat szintben vald 4tjards nélkiil kell-e és
hogyan hozzéiérhetévé tenni.

Az Gizemterv alapjdn azutdn pdlyaudvar-menetrendet kell szerkeszteni:
Ez a menetrend megiéllapitia, hogy a bejrd, kijdré és 4tjdr6 vonatok
mely viginyokat, illetéleg vigényutakat haszndljik. Minden menetrend-
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szerti vonatnak megvan a rendes bejirati végénya, tehdt az dllomison
meghatdrozott helyzete van. Ilyen mddon dllapitjuk azutin meg a vonat-
feldllits vdgdnyok szimit és hossziisdgat.

Ennél a megéllapitdsndl azonban figyelembe keil venni azt a koriil-
ményt, Togy ezek a vidginyok csak bizonyos idében szolgdlnak vonat-
feldllitisra, mas célokra pedig, pl. tolatdsokra, csak kivételesen, de akkor
se célszerfien haszndlhatSk fel. Megokolt tehdt szdmukat a feltétlentil sziik-
séges mértékre korlitozni. Viszont azonban siird vonatforgalom esetén
egyiltalin nem kivanatos, hogy ugyanarra a vigényra kiilonbdz4 irdnyok-
bdl jrjanak be vonatok.

Meg kell tovibbi dllapitani, hogy milyen dton lehet vinni vonat-
részeket, illet6leg egyes kocsikat a helyi driforgalmat szolgdlé viginyokra
& onnan vissza a  vonaiokba. Lokomotivvaltddllomiasokon meg kell
4llapitani, hogy milyen tton jut a lokomotiv a [(it6hdzba és onnan vissza
az Allomdsra, vonatképz6 4llomason pedig, hogy a vonatok szétszedésére,
Osszetételére és folillitisdra milyen viginyok és vdgdnycsoportok szolgél-
nak. Kiildndsen figyelni kell arra, hogy mindezek a mozgdsok lehetéleg
egyszerli médon és iddveszteség nélkiil torténjenek. A “vonatok szétbon-
tisfra és Osszedllitdsdra szolgdlS vigdnyokat legcélszertibben a fGviginyok-
hoz kozel és mindenesetre elegendd hossziisdgban kell elhelyezni.

A megel&z6 f6vigdnyoknak az 4llomdsi viginyelrendezésben miként
vald elhelyezését mar a vonalak teljesitéképességének -fokozdsa cimii feje-
zetben részletesen targyaltuk.

Kétviginyd vonal 4llomésain a véginyelrendezés tervezésekor fontos
elv, hogy a helyes atjaré f6viginyrdl a helptelen) f6vigdnyra kozvetlen
bejdrds, dgyszintén a helyes atjdré i6viginyr6l és a hozzd tartozé meg-
eldz6 f6viganyrél a helytelen f6vigényra koézvetlen kijirds ne legyen.

Ennek az elvnek kovetkezetes - keresztiilvitelét litni a 95—08, és
117 4brin foltiintetett 4llomési vigényelrendezésben. A 117. 4brédn pl.
a nyugati oldalon a viginyitnak a II. f6vdgdnnyal val6 keresziezésénél
csupdn fél angol kitéré van alkalmazva, hogy az 1. févdginyrél a Il-re
kozvetlen bejirds ne legyen lehetséges.

Ha mind a két 4tjér6 [Svégdny mellett van egy-egy megeldzé f6viginy,
az egyik megel6z6 féviginyrél a 1dlsé oldalon elhelyezett 4riiraktdrhoz
vagy rakod$ végdnyra csak tigy lehet kocsikat Atvinni, ha a két 4tjarS
fovég{myt OsszekOtjik. Ennek az Osszekotésnek nyilvin esticsirdnydban

*} A helyes & helylelen jelzG itt tulajdonképpen a vonatmozgdsokra vonatkozik.
A 117, 4briban pl. a jobb jératnak megfelelden a vonatok az I. fovdgdnyon nyugatrél
keletre, a II. [gvdgdnyon pedig keletrdl nyugatra kdzlekednek, Az L févagdny helyes
vhginy tehdt a nyugat-keleti, a Ii. pedig a kelel-nyugali irdnyu vonatkdzlekedésre.
Ha azonban volna olyan vigdnydsszekoltetés, hogy az L. f8vdginyon bejiré vonatok
dtmehetnének a Il-re, akkor az utébbin is kbzlekedhetnének nyugat-keleti 1rényban
Ilyen irdnyd kozlekedésre a II. fdvagény nyilvan helytelen vipiny.
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jart valtSkkal az 4llom4snak azon a végén kell lenni, amelyiken az 4rd-
kezel6 helyekhez valé hozzéférhetés céljibdl szitkséges (95. és 96. 4bra).
A kiilonféle vdgdnyokat mindenesetre “tigy kell elrendezni, hogy a for-
galom novekedésével kiegészitésitk és tovdbbi kialakitdsuk kdmnyen és
az egész viginyelrendezés. alapgondolatinak zavardsa nélkil legyen
keresztiilvihetd.

2. Az 4llomési vigényelrendezés f6bb alkotérészei.
a) Févaganyok.

Féviginyok mindazok a végdnyok, amelyekre zart vonatok bejir-
hatnak. Nyilvinvald eszerint, hogy a vonatmegelézésre szolgdld véginyok
févaginyok. A M. A. V. forgalmi utasftds szerint (11. cikk, 2. poni): Az 4llo-
‘misokban vagy forgalmi kitér6kben azok a végdnyok, amelyek rendes
kériilmények kozott vonatok befogaddsdra és vonattaldlkozdsokra haszndl-
tatnak, fovdgdnyoknak neveztetnek. A nyilt pdlya féviginyai és ezeknek
folytatdsai az 4llom4sokon, forgalmi kitérékben (stb.) dtjdré fovdgdnyoknak,
a tobbi viginyok pedig mellékvdgdnyoknak neveztetnek.

b) Mellékvaganyok.

A mellékvagdnyok kiilonleges céljuknak megfelelen kiildnféle elneve-
zéstiek. Igy vannak tolatd, kihdzd, tereld, gurité, rakodd, feldllitd, raktdri
(kezel8), lokomotiv, mihelyi vigdnyok stb.

A raktirak és rakodék melletti 4. n. rakidri vagy ftereldvigdny
lehetéleg olyan hosszii legyen, hogyha a szomszédos vdginy maximdélis
tengelymennyiség( vonaital el is-van foglalva, a raktiri vigdnyra mindkét
feldl, de legaldbb is az egyik oldalrél bejdrni lehessen.

Az itjsré féviginyokon valé kozlekedés biztositdsira a raktdrak é&s
‘kezeléhelyek oldaldn levé megeléz$ f6vagényok folytatdsdban az dllomds
mindkét végén legyen terelévdgdny (95—98. és 117.4bra). Azon az oldalon -
pedig, ahol 4rtikezel8 helyek nincsenek, legaldbb a kijdratndl legyen terel6-
vigéiny (96. 4bra), de lehetSleg a mdsik végén is (95. 4bra). Ezek a tereld-
vaginyok az A4rikezeldhelyek oldalin, mint kihizévigdnyok lehetdvé
teszik a megel6z6 f6vighnyra bejirt vonatbél kocsiknak kivételét és vissza-
hélyezését az 4tjaré fovdganyokon valé kozlekedés zavardsa nélkil.

A terel§- vagy kihdzévagany hossza kozbensd dllomdsokon 200—300.

¢) Kitérdk, forditékorong és tolépadok.

Az 4llomési viginyelrendezésben nyilvn sziikség van olyan beren-
dezésekre, amelyek egész vonatoknak, illet6leg egyes jérémfveknek egyik
vﬁgényrdl a misik véginyra valé dtvitelét lehetéve teszik.

A kitéroknek megfelels helyzetére a vdgdnyelrendezésben kilonOsen
kell figyelni. Mindenekel6tt ne alkalmazzunk tobb kitérdt, mint azt a cél-
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szerti forgalomlebonyolitds megkdveteli, Ajdnlatos tovibbi a kitérc’ike_t
nem egyenkint szerteszét, hanem .csoportokba 6sszefog]alva elhelyezni..
Ha a valtékat biztositéberendezésbe kapcsoljuk be, az ilyen elrendezés.
igen elényds. A féviginyokban tgy kell a kitérélfef ell‘enfie211i, hogy a.
gyorsan jér6 vonatok ne menjenek a kis sugart kitérévaginyon 4t

Az dllomési vAgényberendezésben tjabban megkiildnbéztetnek széf-
vidlasztd, egyesité és eltéritd kitérdoket. _ '

A szétvdlaszté kitérs a személy- és' teherforgalom szétvilaszidsat teszi:
lehetévé oly médon, hogy segitségével a tehervonatok a személyvonati:
vigényrél a tehervonatira mehetnek 4t. Ilyen szétvdlasztd kitérovel dgaznak:
ki 4 megeldz6 féviginyok az 4tjdré {6vAgdnyokbdl, amennyiben a megeldz6-
févigdnyokra a tehervonatok jirnak be. Az egyesit§ kitér6é a {eher- és:
személyforgalmat egyesiti, a tehervonatot visszavezeti a személyvonati
viganyra. A megel6z6 févaginy a végén ilyen egyesilé kitérdvel kap-
csolédik be az 4tjdré féviginyba. A tereld csonka vdgényok eltérits”
kitérével 4dgaznak ki (95, 98. 4bra). v

Kétvdginyi palya dllomdsain a vigdnyelrendezés tervezésekor iigyelnt
kell arra is, hogy. az dllomds két 4tjaré fovdginydban legfeljebb csak

&1 M )

t

124. dbra.

egy-epy csticcsal szembe jdrt valté legyen a megel8zé {6vigdnyra vals
kbzvetlen bejérds végett (95—08. 4bra),

A Azokon a kisebb' vasiiti 4llomdsokon, amelyek kdzforgalomra teljeserr
be vannak ugyan rendezve, - de vonatmegel6zésre nem hasznalhatok, az
4tjdré f6vdgényokban csak a cstics irdny4ban jért vilidk legyenek (124. 4bra)..

X. Az 4llom4s hossza, esése, irdnya és magasséagi helyzete..

1. Az &llomésok hossza,

Az dllomdsok hossziisigdra elsésorban a vonalon kdzlekedd vonatok:
legnagyobb hossza mértékads. .

A i6véginyok hasznilhatd hossziisiga ugyanis, azaz a biztossigi
hatdrjelek kozotti tivolsig, a vonalon kézlekeds leghosszabb vonatnak kell:
hogy megfeleljen. T

A vonatoknak a hossziisdg4t tengelyszdmban szokds megadni.

Az egy vonatba sorozhaté legnagyobb tengelymennyiség {8- és:
mellékvasutakon - 120, azokon a pilydkon, ahol az esési és kanyarulati
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viszonyok kedvezdk, kivételesen 150 tengely. is megengedhets*) 1:0m
nyomtdvd vasutakon nem lehet tobb 80-ndl, 0-75", illet6leg 0'6™ nyomidv
esetén 60-ndl, _

Rendes nyomtévii vasutakon a kéttengelyii teherkocsik 4tlagos hossz4t-
manapsig 10-07-re vessziik f6l. Eszerint a tengelyek egym4siél valé 4tlagos.
tdvolsdga 5", Ugyanekkorira szoktuk fdlvenni a személyvonatokndl is az:
itlagos tengelytivolsigot. A féviagényok haszndlhatd hosszdnak meg-
dllapitdsakor a lokomotiv hosszit 17”-re, a tenderét 9:0™-re vesszitk f6l s
természetesen biztossdgbdl. mindig két lokomotivval kell szdmitanunk..

A vdgdnybk-haszndlhatd hosszdmal kiszamitdsa.

Ezen adatok alapjin a fSvigdnyok sziikséges hasznilhat6é hosszdt
olyan 4llomdsokon, ahol nincs vizvételezés, meg tudjuk 4llapitani.

Ha pl. a figyelembe veendd leghosszabb vonat 100 {engelyes, a kocsi--
vonat hossza 5007, a két lokomotiv {eljes hossza 52®, a f6évagdnyoknak:
szlikséges hossza tehdt 500 - 52 = 552, kereken 560™. '

600

/.( O Vi.-ui.mrin- : | . l 7\
l‘:leT - — ]

,_)7 ,9 .26 5.. Lgngelgsikm ;5-0 meler. —- PR d

‘125, 4bra,

Vizéllomésokon tekintetbe” - kell venni a vizdarunak - elhelyezését:
(125. 4bra).

A vizdarunak a blztosségl hat4rjeltél nyxlvan legalébb is a lokomoliv-
és tender kétszeres hosszdnak megfelel§ tdvolsdgra kell lenni,.hogy a két
lokomotiv a legkedvezbtlenebb esetberi is elférjen, azaz ha a misodik
lokomotiv tenderének vége jutna a vizdaru ald. A vdgdnygk haszndlhat6-
hosszédnak kiszdmitdsakor a M. A. V. a vizdarut a biztossigi hatérjeltS}
607 tdvolsdgra veszi (125, 4bra), tehdt 8mrel nagyobb tévolségra, mint:
‘amekkora a két lokomotiv és tender hossza.

A vizdarunak ezt az elhelyezését elfogadva, a sziikséges hasznalhatd
hossziisdg szempontjdb6l a vonatnak nyilvin a 125. 4brdn feltiintetett:
helyzete lesz a legkedvezétlenebb, vagyis amikor az elsé lokomotiv-
lenderének eleje jut a vizdaru alé.

Ezen az alapon pl. 100 tengelyes vonatok eseten vizillomdson a
févéganyok sziikséges haszndlhaté hossza: 60--9- 26+500 =505, kere—
ken 6007,

*) A magyar dllamvasutak szolnok-aradi vonialdn koribban 200 tengelyes vonatok:
alapjdn éllapftottdk meg a fOvégdnyok haszndlhaté hosszit.
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Févonali 4llomésok vonatiogadd févigdnyainak sziikséges hasznalhaté
thossza a biztossdgi hatérjelek kozoit a M. A.V.-on ezek szerint a kévetkezs :

100 tengelyes vonalok esetén ___ . . ... ... ... ... 56007
100 " »  vizéllomdsokon ... ... 6000™
120 ” " n e mme cm- eme mme mme mma 660'0’”
120 . ,  vizéllomésokon ... ... 7000
150 " " " e e e e e .o 81070~
“150  » " " vlzéllomésokon - .- 8500™

2. Az Allomés esési viszonyai.

Legcélszeribb, ha az 4llomds vizszintesben fekszik. Gyakran azonban
%iilonosen -hegyi pélydkon kényszeritve vagyunk az allomdst esésben
elhelyezni. Ez az esés - legfeljebb 2:5%00 lehet (T. V. 30. §). Emellett
azonban meg van -engedve, hogy a végsé kitér6k nagyobb esésben
fekiidhessenek.

Kisebb kozbensd dllomdsokon é4ltaldban nagyobb esések engedhetbk
‘meg, de az 4llomdson visszahagyandS kocsikat, hogy a kocsik esetleges
megfutamod4sa: ellen jobban legyiink biztositva, 2:5%c0-nél nagyobb esésti
wviginyokra nem szabad helyezni. (A kelenféld-adonyszabolesi vonalon
“pl. Batta illomds 8% esésben fekszik, a cameral-moravica-fiumei vonalon
‘Skrdd forgalmi kitérd pline 17°/00-ben, de korivben.)

Ha az 4llomis esésben fekszik, vagy a hozzicsatlakozé nyilt pilya
magyobb esési, a kocsik megfutamodisa ellen biztossdgi berendezések
szlikségesek. [lyenkor megokolt kocsifogésorompékat vagy eltéritd kitéréket
.alkalmazni. '

Ha az 4llomis nagy emelkedés 14ban4l fekszik, a-vonalrél meg-
futamodott kocsik fGliogdsdra eltérité kitérével kapcsolatban emelkeds
Jogdvdginy- vagy homokvdginy-elrendezés ajinlatos.

Ilyen homokvéginyelrendezés van Pétervirad 4llomdson, minthogy
kozvetlen az dllomés el6tt a csatlakoz6 beocsini vonalnak nagy ‘esése van.

3. Az Allomés irdnyviszonyai.

Lecrcélszerubb ha az 4llomds egyenesben fekszik. A vonat befoga- -
«disira szolgilé’ végényokra dltal4ban mértékadé, hogy lehetdleg egyenesben
'vagy nagysugart {vben és tgy legyenek elhelyezve, hogy a vonatok
lehetdleg kevés kitéré vaginyt s csicesal szemben lehetsleg kevés valtot
Jérjanak be. (T. V. 36. §).

Ha az dllomist nem lehet egyenesben elhelyezni, ajinlatos az elkeril-
‘heletlen kanyarulatot az allomds kdzepére korlitozni, hogy legalibb az
.ﬂllomés két végén a véginyutak fekiidjenek egyenesben. Kivénatos tovabb4

az egyenes szakaszokat a végsd kitérs utdn lehetdleg 40—507-re meg-
hosszabbitani. .
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fvben fekvs 4llomésok dtjdrd fsvdgdnyai lehetdleg ne fekidjenek:
kisebb sugard ivben, mint a nyilt vonalon. Ellenfvek esetén a sugir,.
legalibb 500", iehetleg 1000—2000” legyen.

Ha a févigényok tavolségat a nyilt paly4éhoz képest nagyobbitjuk:
az Atmenet csupdn egy és semmi esetre se tobb ellenivvel torténjék.

A fdvasuti lokomotivok “dltal jirt mellékvigdnyokban a minimalis.
sugdr 180, egyéb mellékvigdnyokban 140", olyan viginyokban, ahob.
legleliebb 45" tengelytdvolsigii kocsik s legfel;ebb 30" tengelytivolsigii.
lokomotivok kozlekednek, a megengedhetd minimdlis sugér 1007, Mellék--
vdganyokban az ellenivek kozott legaldbb 60" egyenes legyen, ugyanily
hossztisig legyen két szomszédos ellenkezd irdnyd vélté csiicsa kozott..

4. Az allomésok magassagi helyzete.

Az illomisok magassigi helyzetére mértékadd, hogy a viginyok
drvizbe ne juthassanak. A T. V. 33. §-a szerint a sin alsé éle legalibb-
600""-relegyen a legmagasabb vizszin {616tt, M4r a-vonalvezetésnél gondolni
kell arra, hogy az dllomds magassidgi helyzete lehetSvé tegye az Osszes.
berendezések, kiilondsen pedig a magasépitmények kiadds viztelenitését..

Egyebekben a magassdgi helyzet vilasztdsakor az 4lleméds konny(e:
és kényelmes megkozelithetdsége veendd figyelembe.

XI. A védgdnyok egymdstél val6 tavolsiga dllomdsokon..

, A T. V. szerint (38. §) az 4llomési védginyok egymiésiol valg tdvol~-
siga, viginykozéptSl vaginykdzépig mérve, fovasutakon lehetbleg 4750,
legalabb azonban 4500+, mellekvasutakan lehetdleg 4500, de legalébb

4000™» legyen.
Atjaré févdganyok kozott Kildndsen kisebb 4llomésokon kisebb-

tivolsig is megengedheté.
Azoknak a féviginyoknak egymdsidl 'valé {4volsiga, amelyek kozoit:

perron van, févasutakon legaldbb 6000, mellékvasutakon pedig !egalébb
4500~ legyen. Fd@vasutakon csekély személyforgalom esetén a 6000™:

tivolsdg csdkkenthetd.

XII. Személyforgalmi berendezések.
1. Felvételi épiiletek.
a) A felvételi épillet helyflsé_gé'i.

A T. V. 49. §a szerint nagyobb: llomésok felvételi €piiletében a-
kdvetkezd helyiségek sziikségesek: Tégas el6csarnok (a hozzd val6 jutdshoz:
természetesen els@sorban hozzdjdré (Gt €s el6tér), menetjegykiadassal és.
legaldbb két virdlerem. Tovdbbi szolgélatl helyiség az é4llomésfénok.
szim4ra és helyiségek az 4llomdsi szolgdlatra.”
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A viréhelyiségek és a poggydszkezelési hely a perronokkal célszerden
Tegyenek .Gsszekotve.

Csatlakozé llomésokndl gondot kell forditani arra, hogy az utasok
a perronokrél a jegykiaddshoz €s poggyészkezeléshez a legrévidebb iiton
£Lrhessenek "és az 4llomdst elhagyhassik anélkil, hogy a virétermeken
keresztiil kelljen mennidk.

b) A felvételi épiilet helyiségeinek beosztasakor ﬂgyelembe
veendd alapelvel.

%) A felvételi épiilet helyiségeinek beosztdsa mindenekeldlt dttekinthets
degyen. Az utas el6tt a belépéstsl a menetjegykiaddshoz, azutdn a poggydsz-
felvételhez, innen kozvetleniil, vagy a vérétermen 4t a perronra, el nem téveszt-
thetd, vildgos legyen az tit. Az Gsszes igénybeveheté mellékhelyiségek, . m.
:Arnyékszékek, pésta és tdvird, trafik stb. ezen Gt mentén legyenek. A vasiiti
{izem kérlelhetetlen pontossdga kovetkeztében ugyanis az utasok elutazdsuk
elétt tobbé-kevésbbé izgatottak. Erre valé tekintetlel gy kell tehdt minden
sziikséges berendezést elhelyezni, hogy azt az utasok hosszas keresés nélkiil
‘megtaldljik. [de tartoznak nyilvdn mindenekel6it a jegypénztdr és a poggydsz-
ieladds, azutdn a perronra vald kijarat, a vir6termek és az drnyékszékek.

R) A forgalom drja el legyen vdlasztva. Ez annyit jelent, hogy az indulé
&s érkezd ttasok dtjai ne keresztezzék egymdst. A kijiratot tehdt célszer(ien
kell megvilasztani.

Természetesen anndl kevésbbé engedhetd meg, hogy a kilénbdzs
-vonatokra kdzel egy idében felsz4llé, tehat az indulé utasok ul]al keresz-
tezzék egymdst. Ez az eset el6fordul a budapesti keleti palyaudvaron, ahol
pl. a virdterembél kijovet a fiumei vonatra felszdlld I1I. osztdlyti utasok
a f6perronon szembe mennek azokkal az I és II osztdlyl utasokkal, akik
-ugyanazon id6tdjt pl. Hatvan.felé utaznak el

Y) A poggydsz- és postaforgalom a vonattél vagy a vonathoz ne
zavarja az utasok itjdt.

)} Emelkedések lehetdleg ne menjenek veszenddbe. ‘Azon az liton,
amelyet az utas az el6tértél a perronig megtesz, lehetéleg ne legyen
veszendébe mend emelkedés. E célbél kivdnatos, hogy az elétér szintje
j6val a viginyok szintje alatt legyen. '

¢) Perronzdrd alkalmaztassék, Ennek 4ltalinos alkalmazdsa nalunk
nehezen megy. Nyilvinval6 pedig, hogy ennek hiinyédban a perron meg-
telik nemutazékkal. Vidéken f6mulatsdg a vasiithoz a perronra kimenni.
“llyen korillmények kozott nem lehet kombindlni, hogy mennyi az utas,
-2 vonat.esetleges megerdsitését nem lehet j6l tervbe venni. A perronzar
‘hidnya tehdt elsésorban az utasokra kedvezétlen. Ujabban,  minthogy
a menetjegyek ellendrzését is lehet6vé teszi, nélunk is terjed a perronzir.
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¢) A felvételi épiilet terve_éésére vonatkoz6 megdllapitasol.
Az igénybe veends teriilet nagysdga.

A felvételi épiiletek, valamint 4ltaliban a vasdti magasépitmények
tervezésekor els6 alaptétel, hogy a teriiletnagysdg és- teriiletelosztds az
{izem sziikségleteihez igazodjék. A berehdezések 4ttekinthetGségére, lehetdleg
rovid kozlekedd utak létesftésére, a helyiségek megfeleld vildgitdsra és
szellGztetésére a tervezéskor figyelni kell. '

Az eldcsarnok,

A felvételi épiilet stilypontja az eldcsarnokban van, amely az amerikai
mintdk utin djabban ndlunk is a felvételi épiiletnek mindinkibb fGhelyisége
lesz. Az elGcsarnok az dsszekotd helyiségekkel egyiitt a felvételi épiilet
4ltal elfoglalt teriiletnek mintegy /-4t foglalja magdban, Csak kis 4llo-
mésokon egyesithet§ az eldcsarnok a viréteremmel, nagyobb berendezé-
seknél, kiilonosen ahol munkés- és kirdnduléforgalom van, jelentdségében
.csak nyer,

Az elbcsarnokbdl kozvetlenill jutunk a perronokhoz.

A vdrotermek elhelyezése.

Hogy az utasoknak a perronokhoz vezefd itja rovid, egyszerii és
Altekinthets legyen, djabban mir nem kényszerltik az utasokat a viré-
termeken keresztiil valé menetelre.

Eppen ezért a vdrdfermeket a perronhoz vezeté att6l oldalt helyezik
el. Az utasok ilyen médon, ha akarnak, bemehetnek a viréterembe, vagy
az elbcsarnokbdl a legrdvidebb titon, a vdrdtermek igénybe vétele nélkill,
-egyenesen a perronra .mennek ki

A virSlermek egyméds mellett egy csoportban efhelyezve az eld-
csarnokra nyflnak s bel6liik kozvetleniil a perronra ma mar nincs kijérds.
A virétermet haszndlé utasoknak ennélfogva a perronra vezetd dtja
hosszabb lesz, de viszont a vérétermek ilyen elhelyezése az egész elren-
dezést egyszer(ibbé teszi és megsziinteti -azt a helytelenséget, hogy a vir6-
termet 4llandé 1égvonaiban 4tjarénak haszndljdk. Az ily elrendezés a modern
£lettel is jobban Osszhangban van,- mert ma mir nem sziikséges a vona-
tokhoz érékkal elébb kijonni s a varétermekben tart6zkodni.

Ebbdl a gondolatmenetbdl Gnként kovetkezik, hogy modern felvéteh
€piiletben a kdzépen elhelyezett elécsarnoktd] két oldalt a vérétermeknek
szimmetrikus elrendezése nem célszeri, mert nemcsak a vérétermekkel
kapesolatos buffetek kiszolgildsit neheziti meg, hanem, ami itt kiilénosen
fontos, az attekinthetGséget zavarja és igy a té]ékozédést megneheziti.

A felvételi épiilet beosztdsdra vonatkozé legelsd fontos alapelvet ily
moédon nem lehet megtartani.- De a virétermek szimmetrikus elrendezése
esetén a madsodik elvet sem lehet megtartani. Az ilyen elrendezés ugyanis meg-
akadélyozza a kozlekedési irdnyok szétvélasztdsat és perronziré elrendezését.
Mindezeknél fogva a felvételi épiiletek szimmetrikus elrendezésétdl, legyenek
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azok nagy vagy kis 4llomdson, el kell . térni és a.vvéréterme'ket legjobb
dsszefiiggd csoportban elrendezni. Egyébként a vdrétermek j6l legyenek
vildgitva és légvonattél mentesek legyenek.

Hozzdjdrék a perronokhoz. . '

A felvételi épiilet kialakitisdban, amint kiemeltiik, igen fontos, hogy
a forgalom 4rja el legyen vilasztva.

A kozlekedési irdnyok legtokéletesebb elvélasztdsat akkor érjitk el
ha a perronokhoz valé jutishoz az érkezd és induld utasok sziméra
killon-kiilén ut (alagit vagy feliljsré) all rendelkezésre-(126. 4bra) és.
a poggyéiszielvétel, valamint leadds e két at kozott torténik. -

Ennek az elrendezésnek,amelyet legelGszor Strassburgban alkalmaztak,*y
nagy pélyaudvarokon vald alkalmazdsa nem iilkdzik nehézségbe, amennyiben
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126. 4bra.

a vdrétermeket az épiilet mélységében egymas mogolt, az eléesarnoknak a.
poggyészkezeléssel szemben levé oldaldn lehet elhelyezni (126. 4bra).

A helyiségeknek ily médon valb elosztisa célszert. Ha ugyanis a
jegypénztdr a 126. dbran foltfintetett helyen van, az érkezd és indulé
utasoknak ttjai égymastél €s a poggyasz tjatsél el vannak vélasztva s
emellett az utasoknak az tjai az el6csarnokba valé. belépéstsl a jegypénz-
tirakhoz, innen tovibb a poggydszfeladdshoz és a perronokhoz, esetleg
‘kézben a vérétermekhez, csak kis mértékben keresztezik egymiést, ahogyan:
a pontozott vonalak mutatjik.

A poggydsz a felvételi épiilet eléterérdl a legrovidebb titon és kiildn
bejiratokon, az elc’Scsarnokbg belép6 utasok ttjdnak érintése nélkiil jut a
poggydsz, feladasi helyére.-Eppen olyan kényelmes és rovid tton jut a
poggyasz a leaddsi helyt§] az elStéren 4116 kocsikhoz. Bz az Gt is fliggetlen
az €rkez8 utasoknak az elStérre kivezets 1itjatol. Azoknak az érkezé utasok-

*) Cauer.: "Persongnbahnhéfe.
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nak, akik mds .irdnyban tovdbb utaznak, az el§csarnokba vl jutésra
kényelmes Osszekdtést nyujt a poggydszkezel§ hely elétti széles folyosd.

A most ismertetett s kivdldan elénydsnek mutatkozé elrendezés .
helyett sok djabb riagy pilyaudvarnil megelégedtek a perronokhoz egy
hozz4jaréval. Ezt azutin az érkezd és indulé utasok kdzdsen hasznéljdk,
eszerint az érkezé utasok az induldk haszndlta hozzajirdst veszik igénybe
és igy az elGcsarnokon keresztiil hagyjdk el a felvételi épiiletet, illetéleg
jutnak a poggyédszleaddshoz. Erre az alaprajzi ‘elrendezésre korintsem az
egyik hozzdjirds elhagydsival jar6 koltségmegtakarilds volt mértékadd,
hanem elsSsorban az, hogy a perronziré lényegesen egyszeriibb és olcséb-
ban kezelhetd, minthogy csak egy dlkalmazottra van sziikség.

Emellett a meg nem osztott hozzdjérék nagy mértékben emelik az
egész’ elrendezés 4ttekinthetSségét. Viszont az ellenkez8 irdnyt 4ramlatok

g
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127. 4bra.

kedvezdtlen hatdsa a hozzdjaré (alagut vagy feliiljird) kiadés méretezésével
megsziintethetd. . _

Lényegesebb hatrany, hogy az érkezdutasok a poggydszleaddshoz menve
keresztezik az elutazdk dltal foladandd poggydsz ttjét. A szerzett tapaszta-
latok szerint azonban ez a hitrdny nem nagy siillyal esik latba, minthogy
a legtdbb nagy pélyaudvaron az érkezé utasok ritkdn veszik ki maguk
a poggyiszt. Egyébként gondoskodni kell jél hozziférhets poggyész—
Jead4si helyrdl, ahonnan az el6csarnok érintése nélkiil lehet a kocsik él.lo-.
méshelyére kijulni. Igen' célszeri e tekintelben a 127. 4bra szerinti
megoldés. . ' :

Ennél az elrendezésnél is, mint dltaldban, a virétermek a poggydsz-
kezeléshez viszonyitva az el@csarnok ellenkezd oldalin vannak. -

A jegypénztdr és poggydszkezelés elhelyezése.

Célszerii, hacsak a helyi viszonyok ellenkez6 megold4st nem kivénna}(,
a jegypénztdrt és poggydszkezelést az elGesarnok bal, a vérStermeket pedig
Zelovich : Viginykapcsoldsok és vasiti dllomésok. 10
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jobb oldaldn elhelyezni, mert igy a ndlunk szokdsos balra menet esetén
kevesebb ttkeresztezés jon létre.

A poggyiszkezelés helyét legjobb direkte Gsszekdtni az elStérrel, hogy
az elutazék poggydszai ttkeresztezés nélkiil jussanak a feladdsi helyhez,
viszont az érkezé poggydsznak az eltérre valé kihozatala ne keresztezze
a feladandée poggydsz tjdt (127. 4bra).

A jegykiadé pénztirt legkedvez6bb a j6 elShizott el6csarnok bal-
oldaldra helyezni, mert igy az elutazék keresztezd utak nélkiil jutnak el¢-
szor a jegypénztdrhoz, majd az ugyanazon az oldalon mogétte levé
poggyészkeze]éshez

Egyébként figyelni kell arra is, hogy a jegykiadd pénztdr ne legyen
légvonatban és lehetSleg kozvetleniil legyen vildgitva.

Az az elrendezés, amely a budapesti keleti és nyugati pélyaudvaron
van s régebben 4ltaldnos volt, hogy a jegypénztdrak az eldcsarnok kdzepén
vagy a bejdrékkal szemben elbelyezett pavillonban vannak, egyéltalin nem
utdnzdsra mélt6, mert az ilyen elhelyezés az 4ttekintést és a kozlekedést
zavarja. Emellett a jegykiadisi helyiségek rosszul vannak viligitva és
benniik a levegé rossz. Ezzel magyardzhatd, hogy nyiron nagy melegben
a pénztérkezelénék rosszul lesznek.

Ha a 127. 4brdn foltiintetett megolddsra az épilet nem eléggé mély,
a jegykiadé pénztirt az elécsarnok belépd oldaldra helyezziik el (128.
4bra). Ennek az elrendezésnek az elSbbivel szemben kétségteleniil hat-
rinya, hogy az utasoknak a pénztirhoz valé jutds céljdbdl a belépés utdn
meg kell fordulniok, ami a tdjékoz6d4st egy kissé zavarja. Hogy a jegy-
pénztirak szimira elegendd hossziisig 4lljon rendelkezésre, a perronhoz
vezetd hozzdjir6t célszerl az elocsarnok kozepéhez képest oldalt el-
_ helyezni (128. 4bra).
- L_‘ "~ Az ilyen. elrende-
Avn Ii\isu'zk. H zés annyiban el6nyos,
4 \1 4 Lojop ' K hogy a hozzijaré ten-
16csar-
Poagyi ﬂ N gelyében a e1 C
Elb cearack ds nokbdl kilén *kijarat
™ Lis I osat a, | 1étesithetd s igy az ér-
4 L ' H kez6 és indulé utasok
vl Peypena| y [ tutjai lehetGleg szétva-
I ! lasztatnak.
. 128, 4bra, . Azutasokésapogy-
gyisz uqamak majd-
nem teljes elvdlasztdsa vilik lehetségessé, még ha csak egy hozzijirds
is van a perronokhoz, ha a palyaudvarrél valé kijérat a poggyészkiaddssal
egyitt a pdlydnak a tulajdonképpeni felvételi épiilettel szemben levd
oldaldra helyeztetik 4t (129. 4bra). Ezt az elrendezést ugyan a legtébb eset-
bén a helyi viszonyok nem engedik meg, de ahol lehetséges, alkalmazdsa

Kezipoqay.
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ajédnlatos. A 129. dbra szerint a személy- és a poggydszalagiit is az ellenkezs
oldalon fekvé kijdrati épiiletig megy 4t

Az drnyékszékek elhelyezése. )

Az drnyékszékek legcélszeriibben az el8csarnok hitsé oldaldn, a per-
ronokhoz vezetd hozz4jiré kozelében helyezhetGk el (126., 127, 128. dbra).
Ugyanez 4l a kézipoggydsz
(ruhatdr) elhelyezésére s, t
- Kordbban az drnyékszékeket o
mindig kalén hizikdban, a ! ,
felvételi épﬂl&tt(ﬂ oldalt he- —:ﬁ—'l—fé
lyezték el. Ennek az elren- ' _
dezésnek f{6leg akkor volt
jogosultsiga, amikor még a
személykocsikban nem volt
drnyékszék, az utasok teht
a vonatbdl kiszdllva, az
Allom4sokon  hozzdjutottak
az drnyékszékekhez, anélkiil,
hogy a felvételi épiiletbe be
kellett volna mennidk.

Noha ma mir ez az
elrendezés nem célszer(], |
mégis kiterjedt mértékben 129. 4bra.
alkalmazzdk azzal a meg- )
okoldssal, hogy a piszok lehet6leg tdvol legyen a felvételi épiilett6l, Az
Arnyékszékeknek azonban nem volna szabad piszkosaknak lenni. Az 4rnyék-
székek tisztasiga a kultira mértéke,

Kisebb 4llomdésokon teljesen elegendd, ha a felvételi épiilet belsejében,
vagy vele kozvetleniil Gsszefiiggésben, egy vagy tobb — lehetéleg tobb —
kozvetleniil viligitolt és szellzott, elGtérrel elldtott drnyékszéket helyeznek el.

Ha a virétermekkel egyiitt az 4rnyékszékeket is belevonjik a perron-
zérba, kisebb berendezés is elegendS, mert nemutazék ekkor nem hasz-
nalhatjdk Sket. '

A perronzdr elhelyezése. _

A perronzdrat nagyobb dllomdsokon sokszor az eldcsarnokban helyezik
el a vérbtermek és 4drnyékszékek bevondsival. Ez az elrendezés lehet6vé
teszi az utasoknak a vonatokhoz fokozatosan valé beeresztését, megaka-
dalyozza a virStermek és drnyékszékek illetéktelenek altal valé hasznilatit,
.de 4llandé alkalmazott jelenlétét koveteli meg, tehdt csekély forgalmi
4llomdson nem igen alkalmazhat6. Kisebb 4llomdsokon a perronzirat leg-
gyakrabban az el6csarnoknak a perronra vezetd tithoz valé torkolatdban
alkalmazz4k. Ilyen 4llomisokon a perronzdrndl csak a vonatok érkezésekor
-és induldsakor van alkalmazott.
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A szolgdlati helyiségek elhelyezése. . )

A szolgdlati helyiségeket uigy kell elhelyezni, hogy a perronrdl kdz-
vetleniil hozzdférhet6k legyenek, tehdt a hivatalnokoknak és a poggyisz-
nak akadélytalan forgalma a vonatokhoz és a vonatoktdl lehetséges legyen.

Kis allomason az driraktdr is OsszekOthets a felvételi épiilettel,
Lilondsen ha ugyanaz az alkalmazott l4fja el az dllomdsi é az Ard-
szolgélatot.

A tdvolsdgi és kirnyéki utasok szétvdlaszidsa.

Ilyen elrendezés természetesen csak nagyobb forgalmi gécpontokon:
johet sz6ba, ahol a kdrnyéki forgalom kilén vdganyokon és kiildn per-
" ronokon bonyolddik le. .

A tivolsdgi és kornyéki utasok szétvélasztdsdt lehetbleg tgy kell
keresztiilvinni, hogy a tavolsdgi és kornyéki forgalom drja. egymdst ne
zavatja, de emellett egyikr6l a mésikra az atmenet kényelmesen tortén-
hessék meg.

Atmend alak palyaudvaron a tdvolsdgi és kdrnyéki utasokat teljesen:
el lehet vélasztani, ha az utébbiak szdmdra az el6tér fel6l kiilon hozza-
jardst (alagutat vagy feliiljarél) vezetiink ahhoz a perronhoz, amelyrdl a
kornyéki utasok felszdllnak, illetbleg amelyre leszalinak. Ez a hozzdjaré
azutén vagy kiildn el6épiiletbsl (130. dbra), vagy pedig a f6épuletnek a pdlya
irdny4ban eltolt szdrnydbdl indul ki. Az azutdn teljesen mellékes, hogy
a kornyéki forgalmat szolgdld perron mely vdginy mellett, illetbleg mely
vigényok kozott fekszik.

A keresztalagutat sokszor, hasonléan mint a 129. d4brdn a poggyédsz-
alagutat, az egész dllomds alatt divezetik, hogy az dllomis tilsé oldaldr
lakéknak 1itjdt megroviditsék. ‘ .

Kivénatos a kornyéki és tdvolsdgi forgalom kozoit kényelmes dtmenet,
' ami legcélszer(ibben gy érheté el, ha a

] perronhozzdjarék torkolatai kozolt van
Tl megfeleld dsszekotés.

— " . = Amennyiben. a kdrnyéki forgalom
' g ',\;,,.”,,:ﬁ,? - perronjait el is vilasztjuk a tdvolsigi forga-
E— = "~ lométdl, a kornyéki forgalomra killon
T hozz4jirdk 1étesitése nem foltétleniil sziik-
s séges ‘és megokolt. A kiilén hozzdjaré
[_;J berendezésének és kezelésének jelentékeny
. tobb - koltségét ugyanis csakis igen nagy-
130. 4bra. méretd kornyéki forgalom bevételei f6-

doézhetik.

Ha azonban nagy személyforgalmi gdcponton ilyen berendezésre
ma még nincs is sziikség, a jovSben arra sziikség lehet, nyilvdnvalS tehat,
‘hogy a tervezéskor gondolni kell ilyen késdbb létesitendd berendezés.
lehetGségére.

— - —

&
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Fejdllomdsokon, ha a fejdllom4s egyszersmind a forgalom végillom4sa
is, a tdvolsigi és kornyéki forgalom kozott dtmenet szitksége ritkdn s akkor
is kisebb mértékben nyilvinul meg. A legtdbb londoni és betlini ilyen
fejpalyaudvarnak berendezése azt mutatja, hogy igen célszerdi a kornyéki
forgalmat kiilén, egymdstdl fiiggetleniil
bévithet6 elécsarnokban lebonyolitani.
Ilyen esetben ugyanis a két forgalom
egymdssal nem érintkezik.

Atmen6 forgalmi fejdllom4son ellen-
ben egyrészrdl biztositani- kell a két for-
galomnak egymistdl vald fiiggetlenségét,
miésrészrl a két forgalom kozott kényel- A
mes Osszekotést kell lehetévé tenni. Leg-
«célszerlibb ilyenkor a kdrnyéki forgalmat
a csarnok egyik oldaldra helyezni. Ilyen 131. dbra.

" 'médon a tdvolsigi. és kdrnyéki forgalmat _
«célszer(ien lehet elvdlasztani, anélkiil hogy az egyikrdl a misikra valé
4tmenetet korldtozndk. A 131. dbrdn feltiintetett elrendezés igen hasonlit
a hamburgi fépilyaudvaréhoz.

d) A felvételi épiiletel: fekvése.

«) A vdgdnyok szintjehez viszonyitva.

A viginyok szintjéhez viszonyitva a felvételi épiilet padozata nélunk
:4ltaldban a sin magassdgdban fekszik, ez aldl taldn a szegedi f6pdlyaudvar
az egyetlen kivétel. Ha ilyen esetben, hogy a védginyokon a szintben valé
veszélyes atjdrdst megakaddlyozzuk, a kézbensS perronokat alagutak segitsé-
.gével tessziik hozzdférhel§vé, az utasoknak a perronra valé jutds céljdbdl
a lépcs6kon le kell menni az alagitba, majd viszont 1épcsékdn fol a
perronokra. llyen a helyzet nélunk a gyéri személypalyaudvaron.

Amennyiben azonban a.felvéleli épiilet padozatt a vdgdnyok szint-
jénél 3—.6"-rel mélyebbre helyezzik el, az elutazék csak egyszer kénytele-
nek a 1épcsékon folmenni, az érkezék pedig egyszer lemenni. Ennek az
elrendezésnek az utcik, illetleg utak szintben vald keresztezésének ki-
kiisz6bolése szempontjabdl is elénye van. Ujabban a drezdai, niirnbergi,
hannoveri, brémai, miinsteri, koblenci, Ausztridban a st.-pélteni pélya-
-udvarokat ilyen médon épitelték. ’

B) A perronokhoz viszonyitva.

A felvételi épiilet legtobbszor a tulajdonképpeni perronoktsl oldalt
fekszik.

Ilyen lekvés esetén, ha a viginyok nagy szdménil fogva a pilya-
udvar igen széles, az elGcsarnokbdl, illetéleg a viréterembdl a legszéls§
-perronig-az it igen hosszi, tehdt az ulasnak jéval a vonat elinduldsa elétt
kell itnak eredni. Még kényelmellenebb a helyzet olyan utasokra, akik
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egy vonatr6l a misikra szllnak 4t és vonatjuk induldsdig a véx’rétermek-
ben tartézkodnak, Nekik kétszer kell megtenni a hosszi utat és igy tartdz-
kodési idejiik nagy részét az ide-oda menetelre forditjak.

Ezt a hitrényt oly médon keriilhetjik el, hogy a felvételi épiiletet
két részre osztjuk. Az egyik rész az eldépiilet a menetjegypénztirakkal &
poggyaszfelvétellel a pélydhoz viszonyitva oldalt fekszik, a misik az 1. n,
szigetépiilet a vérétermekkel €s szolgélali helyiségekkel a perropok kGzott
tigy van elhelyezve, hogy a vigényok szigetszertileg koriilveszik. Az eld-
épiiletet a szigetépiileitel perronalagiit koti dssze.

Fz az elrendezés kilondsen akkor célszerli, ha egyes vaginyok
csonkdn végzédnek, tehit a szigetépiiletbél szimos perron a végényokon
valé 4tjdrds nélkiil kdzvetleniil elérhetd, pl. Colnben (132. 4bra) és Erfurtban.

Még célszer(ibb ilyen esetben a felvételi épillet olyan elrendezése,
ahol az Osszes helyiségek mélyen fekvs épiiletben helyezletnek el s egy
emelettel magasabban fekisznek két-
oldalt a viginyok. Ez az eset vanm
Halléban és Vohwinkel-ben. Az el6bbi
sziget-, az utébbi ékalaktl palyaudvar.

y) Felvételi épiilet ~a vdgdnyok
folott és a vdgdnyok alatt.

Sziget- és ékalaki felvételi épii-
letek a sinmagassdgban gyakoriak,
kiildndsen Németorszdgban.

Ezeknek az a hitrdnyuk, hogy
a felvételi épfiletbe valé jutdshoz

132, dbra. vagy szintben kell a vdginyokon at-

jarni, vagy pedig lépcsSkon fel- és

lemenni. Ezek a hétrdnyok elkeriilhet6k, ha a felvételi épihletet- nem a
viginyok mellé hanem azok f6lé vagy ald helyezziik.

Igy pl. a berlini és hamburgi virosi vasutak tébb 4llomdsén viré-
termek, szolgdlati helyiségek, arnyékszékek stb. a vigényok alatt, a hamburgi
és liibecki f6palyaudvaron ellenben ezek a helyiségek részben a vdgédnyok
folétt vannak elhelyezve. '

Ha a virdhelyiségek a viginyok alatt fekiisznek, nem mindig lehet-
séges a helyiségeket viligosan és levegdsen kialakflani. A hamburgi virosi
vastit Allomdsain ez kivdléan sikeriilt. Amennyiben a viréhelyiségek a
vagianyok folott vannak elhelyezve, viligitisuk és levegds kialakitdsuk nem
jar nehézséggel, viszont azonban a viginyok {616t valé 4tnézet korlitozva van.

A viginyok alatt elhelyezett virétermekre péld4ul szolgdlhat a hamburgi
vérosi vastit Dammtor dllomésa. Két szigetperronja van, amelyek kdziil az
egyik a vdrosi, a mdsik a tdvolsigi forgalomnak szolgal.

Ezzel szemben az 1j hamburgi f6pilyaudvaron éppen ellenkezs
médon az Osszes helyiségek a vigdnyok 161é vannak helyezve. A viginyok
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7" mély és 114" széles bevégdsban fekiisznek. A felvételi épiilet ezt a
bevigdst keresztben hidalja 4t (177. 4bra). A perronokhoz az épiilettGl
1épcs8k vezetnek le. It is el van vilasztva a virosi és a tdvolsagi forgalom.

Hasonl6 az elrendezése a lilbecki tj felvételi épiiletnek is, csakhogy
itt a jegypénztirak és a poggydszkezelés oldalt, a vérotermek és a szolgélati
helyiség ellenben a vdgdnyok fol6tt fekiisznek.

&) A felvétel épiilet fekvése a helységhez és az iitdtidrohoz viszonyitva,
Atmend 4llomésokon és4ltalibanahol lehet, afelvételiépiiletet lehetSlegazon az
oldalon kell elhelyezni, amelyik oldalon a helység fekszik. Az ellenkezd oldalon
valg elhelyezés esetén gondolni kell a vdgényok késBbbi szaporitdsdra, tehit
a felvételi épiiletet az els6 vdgdnytél megfelel§ tdvolsigban kell elhelyezni.

A viginyokon valé 4tjdrds elkeriilésére természetesen ilyenkor a
felvételi épiilethez vald juts aluljirék vagy feliiljardk segitségével torténjék.

Stirti kdzlekedésti kisebb 4llomésokon a felvételi épiiletet a legkSzelebbi
utdtjarotél olyan tdvolsdgra helyezik, hogy a megdllé vonatok ne zirjik
el az ntatjdrén vald kozlekedést. _

e) A felvételi épiilet fekvése fejdllomdsokon.

Fejdllomdsokon a felvételi épiileteket lehet a vigdnyok hosszdban,
vagy redjuk merélegesen az dllomis végén elhelyezni. A végén valé
elhelyezés arra az esetre ajinlatos, ha a kilonb6z8 vonatirinyok szét-
vélaszidsa nagyobb szimi nyelvperron elrendezését teszi sziikségessé.

) A felvételi épiilet fekvése az dllomds kiferjedéséhez viszonyftva.
A pélyaudvar hossziisigit tekintve a felvételi épiiletet, ha lehet, az dllomds
kozepe tdjin szoktdk elhelyezni. A nilunk szokdsos elrendezésnél kozbensd
dllomdsokon a felvételi épiilet sokszor az 4llomds egyik végéhez kdzelebb
esik, hogy a mésik oldalin az driforgalmi berendezések (drdraktdr, rakodé,
gabonaszin, 4llatrakodé stb.) elhelyezheték legyenek.

Tiszta személypdlyaudvarokndl ez a szempont természetesen elesik.

e) A felvételi épulet helyiségeinel méretei.

Az egyes helyiségek méreteit nehéz megéllapitani, minthogy a
vasutakon a forgalom éltaldban nem éllandé s igy arra is kell gondolni,
hogy a forgalom novekedésével az dllomdsi berendezések eléglelenek lesznek,

Ha az 4lloméds forgalmi korzetébe tartozé lakossig szdmdt L-lel s
fejenkint és évenkint az érkezd és elmend utasok szdmdt 2 p-vel jeloljiik,
akkor a felvételi épiilet 4ltal elfoglalandd teriiletet (#) m2-ben kozelitSleg
a kOvetkezd formuldval, az alibbi értékek alapjin lehet kiszdmitani:

F=2p.L.x
csekély kdzepes erds igen erds
. f orgalom eset én
2p= (2—5) (5—10) (10—15) 15 f6lott
_1 1 11 11 11
*=150 ~ 250 "250 400 400 500 500 600

F a felvételi épiilet alapteriiletét jelenti.
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Az elGesarnok és virdtermek egyiittes alapteriilete : Fy = (0:35—040) F
“i-ben.

A jegypénztir méretei: 25—3:0" ¥ 45—55". Minden tol6ablak
elé 037" % 0:70m—1-0™ teriiletd és 07" magas asztalt Aliitanak, amely a
vezet§ korldtokkal egyiilt az utasok tolong4sinak- szabalyozésira ‘szolgil.

Az 4rnyékszékcelldk szélessége 1:0”, hossza 1:25™. Ha az ajté befelé
nyilik, legaldbb 16" mélység sziikséges. Az egyes celldkat elvélaszté falak
magassiga 2'0™. A nék szdmdra 4ltaldban Y/s- dal {obb cella sziikséges,
mint a férfiaknak.

A virétermek és az esetleges el6csarnok tdjékoztaté méretei a hazai
vasutakon a kovetkezék,

Megdllohelyeken 8ltaliban kozds, 25—40"* alapteriilet, vérétermet
létesitenek. Kisebb dllomdsokon kilon 1.—IL és III o. vdréterem  van
60—120"" teriilettel, bejirati folyosdval.

Kizépnagysdgi 4lloméson a bejirat kisebb eldcsarnokba nyilik.
Innen folyos6k mentén helyezik el a virdtermeket, 100—150"" teriilettel.
Nagyobb 4llomésokon az_ eldcsarnok 150—300™* alapteriiletd. Az el6csar-
nokra nyilé folyosék mentén helyezik el a varStermeket, éitermeket s a
mellékhelyiségeket.

A helyi érdekdl vasiti dllomésok felvéte’i épiiletei megallapitott szab-
vinytervek szerint késziilnek. Otiéle tipus van. [—V. jeld. Legkisebb
beépitett teriilete, 108”* van az V. osztalyd fOldszintes felvételi épiiletnek.

A felvételi épiilet eltti eldferet, figyelemmel az odairdnyulé kocsi-
forgalomra, nem szabad kicsinyre venni. Kozepes forgalmid 4llomds el6tt
az el6tér 12—15" széles, a hozzdjiré Gt 5—6” széles legyen 2—3~

_széles gyalagjirdval.

f) A felvételi épiletek architektonilus kialalkitdsa.

Noha a nagy vasutakon a teherforgalom nagymeértékben feliilmilja a
személyforgalmat, a teherkocsik szdma. jéval tobb, mint a személyszallitéké,
a publikumot mégis a személyforgalmi berendezések ragadjdk meg.
Természetesen azért, mert a publikum ezekkel a berendezésekkel jon
érintkezésbe.

A személypilyaudvarok hatalmas épiiletekkel sokkal nagyobbszertiek,
mmt a jdval egyszertibben kialakitott teherpilyaudvarok. Ennek oka abban
van, mett a személypdlyaudvarokon kiilonleges természeili j6szdg sz4lli-
tasdrdl van sz6: az emberek szillitdsirél. Ezek nem engedik magukat
olyan egyszertien, akarat nélkill a kocsikba vitetni, mint ahogyan az 4ruk
jutnak oda. Ezek a szdllitandé nemes javak a vastiton baritsigos tartéz-
koddsi helyet akarnak taldlni, nem szeretik, hogy a vonathoz vald
utjukban, vagy 4tszélldskor az idSjards viszontagsigainak ki legyenek téve.
Nagyobb 4llomédsokon ezért sajétos utakat kdvetelnek. Nem akarjdk tudni,
hogy a személyforgalomb6! jéval kevesebb, sokszor semmi a jovedelme



153

a vasitnak s hogy ilyen mddon, amint taliléan jegyzi meg Artur Fiirst, -
{ulajdonképpen szerényebben kellene fellépnidk a vastittal . szemben. Ok
sokkal kovetelddz6bbek, mint az drdk. A vasutaknak nem is marad mds
‘hélra, mint e kovetelményeket teljesileni.- Nagy virosokban a vasulak
valédi kastélyokban fogadjik vendégeiket.

A felvételi épiiletekre az utébbi id6ben valdban jelentékeny kolt-
séget forditottak. Nagy védrosokban kiv4l6 vasiiti magasépitményeket 1étesi-
tettek. De még kisebb d4llomdsokon is tapasztalhaté, hogy a Ilelvéleli
épiiletek kialakitdsa nem olyan rideg,.mint évtizedekkel ezeldtt. A kordbban
4ltaldban alkalmazott sablonos architekturai kiképzéssel fdlhagytak és
inkdbb individudlis kialakitisra torekszenek. Az alaprajzi megolddsok is
viligosabbak és célszer(ibbek, mint annakel6tte.

Az iizemtechnikai kovetelményeknek az elGbbiekben ismertefett
mdédon valé figyelembevételével azutdn az &pitészmérndknek feladata a
felvételi épiiletnek esztétikailag legkedvezébb és gazdasdgi szempontbdl
legegyszertibb alakjit megadni.

Még a legkisebb felvételi épiiletnél is bizonyos komolysig, egyszerd,
de szigord architektura van helyén. Figyelemmel arra a neveld befolyésra,
amelyet az dj épitkezések a vidék épité tevékenységére gyakorolnak,
minden vasiiti magasépitmény kialakitdsdban, a legnagyobb takarékossig
szem el6tt tartdsdval miivészi szempontok mértékadék.

Helyesen mondja Seidl*) hogy minden épitmény, drdraktirak,
magazinok, mihelyek, gydrak gondolatébreszt6 épits feladatok lehetnek.

wStephenson-nak- korszak-alkotd taldlméinydval kapcsolatban f6lmeriilé
problémék technikai megold4sardl a tudomédnyosan képzett technikusok két
generdciéjdnak dgy kellett foglalkoznia, hogy a csinossdgi szempontokra
nem lehetett figyelemmel. Csak a harmadik generdci6, a mai, lett annyira
Arrd a technikaiakban, hogy most mir az egész anyagon esztéiikai szempont-
bdl is 4thatolhasson.«

Paul Weber-nek eme szavait**) ma mir a technika minden teriletén
£rvényesiteni kell.

Amerikdban a felvételi épiiletnek igen gyakran az dratorony a jel-
lemz6je. Nélunk ez legtobbnyire a templomokat és a vdroshdzat teszi
‘messzirdl ismeretessé. Ami azonban a vdroshdz a helység belsé viszonyaira,
.az a palyaudvar a kiils§ vonatkozédsaira. Eppen ezért nélunk is célszerfien
jelezhetné az Gratorony a palyaudvart és egy »nagy, majdnem i{innepélyes,
minden helyrél j6l 1ithaté 6ra fGismertet6 jelil szolgdlhat. Hiszen a nagy
palyaudvar maga egy nagy éra, maga az id6, amely halad és a beosztisa
az 6 ismertetd jelev.

*) Kleinere Hochbauten des kg. bayer. Verkehrsministeriums, Deutsche Bauzeitung
1900, S. 470, '

*) Bahnhofsgebéiude und Heimatkunst. Frankfurter Zeitung. 1909. Nr. 171.
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Természetesen ilyen Oratorony létesitésének a koltsége csak nagy
palyaudvarok nagy felvételi épiileteinél volna megokolhatd.

2. A perronok.

A személyforgalom lebonyolitdsira szolg4lé forgalmi berendezésekhez
{artoznak a perronok is. A perronokrél torténik a vonatba a beszallds,
ezekre szdllnak ki a vonatbdl az utasok. _

Az titipoggyiszt, a postai killdeményeket és gyorsdrtikat is rendesen
ligyanarra a perronra rakjik ki, illetéleg ugyanarré! rakjdk be, amelyet
az utasok hasznilnak. Elénk forgalom esetén azonban kiilén poggydsz
perronokat rendeznek be, pl. Wiesbadenben.

a) A perronok szintje.

A vasutak elsé évtizedeiben a perronok szintje legtébbnyire meg-
egyezett a Yocsipadozat szintjével. Ezek voltak az ugynevezelt magas
perronok. Annak idején semmi akaddlya sem volt az ilyen perronok
létesitésének, minthogy az 6sszes dllomdsokon mindkét irdnyd vonatok
szdmdra kozvellen a felvételi épiiletnél csak egy kdzds perron szolgilt.
Amikor azonban a forgalom annyira megndvekedett, hogy kényszeritve
vollak a két irdnyra killdn-kiilén perront létesiteni, bevezették a kdzbensd
perront, amelyre az els§ f6viginyon keresztiil juthattak. A folvételi épdlet
és az els6 f6vagdny kOzotti perront, amint a 117./dbran féltiintetett kdzbenss
dllomds ismertetésénél mar megerﬁlitettﬁk, foperronnak nevezzilk. Hogy a
féperronrdl kényelmesen lehessen a vdgdnyra lelépni s ezen 4thaladva a
kozbensd perronra fellépni, a perron felszinét a sin fels§ éle f61é, mintegy
25m.re siilyesztelték. Igy keletkeztek az alacsony perronok, amelyek
alkalmazdsa Altal lehetségessé vélt, hogy az utasok az els6 {6viginyon
dtmeheltek €s a poggydsz- €és postakézikocsikat is kényelmesen 4t
lehet tolni.

Ezek az alacsony perronok azonban élénk forgalom esetén lénye-
gesen befolydsoljik a vonatok menesztését, minthogy a vastiti kocsipadozata
és a perron kozott levd nagy magassdgkiilonbség kdvetkeziében az iires.
helyek [Slkeresése és a gyors be- és kisz4llds meg van nehezitve.

Eppen ezért jb6l tetlek kisérletet magas perronokkal, igy pl 1801-
ben a Wansee vastiton Berlin mellett a perronokat a sinek folsG éle f5lé
76" magassigra emeliék. Itt ez lehetséges volt, minthogy az &sszes.
perronok a vdginyokon valé 4tjirds nélkill megkozelitheték. Ujabban
hasonld esetekben, fgy a berlini és hamburgi vdrosi vasutakon, de tévol-
sigi vasutakon is, fgy Hamburgban, Meizben, Boroszléban, alkalmaztik
az ilyen magasbitott perronokat.

A megiigyels utasok korébsl sokszor fdlvetik azt a kérdést, miért
nem konnyitik meg a vonatokba val§ leszdllist és a kisz4ll4st azdltal,
hogy a perronokat a kocsipadozat magassigdig felemelik. Kéiségtelen,
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hogy ilyen magas perronok megkdnnyitenék a be- és kiszalldst, amint
arrél mindenki meggy6zdSdhetett, aki a berlini magas- és féldalati vasiiton:
utazott. (A budapesti foldalatti vastiton is megkonnyiti a be- és kisz4ll4st az a
koriilmény, hogy a kocsipadozat magassiga a perronéval egyezik, csakhogy
itt a kocsipadozat jéval kdzelebb van a sinhez, mint a nagy vastiti kocsikon.)

Nyilvanvald az is, hogy a magas perronelrendezés a vonatok menesz-
tését is gyorsitand és mégis ilyen perronok éltalinos alkalmazédsa azért
nem leheiséges, mert szimos tdvolsdgi vastti dllomdson a vigdnyokon
keresztiil kell tolni a pésta- és poggydszkézikocsikat. Ha az idék folyaméin
a magas perronok alkalmazisa tért is nyer, mindenesetre iigyelni kell arra,
hogy a véginyt két oldairél ne fogjuk koriil ilyen magas perronnal, mint-
hogy a csapdgyak, a kerekek, a fék- és fiitési vezelékek megvizsgdlisa
ilyen vdgdnyon 4ll6 jarémiinél nem volna lehetséges.

b) A perronokhoz valé hozzdjdrds.

A vasiti dllomdsok kozott leggyakoriabbak az 4dtmend dllomdsok,
amelyeknél a felvételi épiilet a vigdnyoktdl oldalt fekszik.

A perronokhoz valé hozzdjirds ezeken az 4llomdsokon tulajdonképpen:
a legkényelmetlenebb. A felvételi épiilelbs] csupdn egy perronra tudunk
kozvetlendl kijutni: a féperronra. A kozbensS perronokra valé jutds is
egyszer(i abban az esetben, ha a vAgédnyokon szabad 4tjérni. Kisebb, csupén két:
atjir6 févaginnyal biré Allo-

fetrercucpulet

méson (133—136. 4bra) ilyen — j%___ o
4tjardst gyakran megengednek, i D
noha ezzel -ilt bizonyos for- Ae Kt o 8 vonn i e A Teveiepons
galmi korlatozdsok vélnak sziik- —a:in;mrﬁ—r’;’— ——
SégESSé. g —"p_l".TI J'_'l:L‘.l LLD:Q—‘-’-
Ha a perronok egymaéssal Bt
szemben vannak és az A vonat ‘]——'——%ﬁﬂi Ty ,E..lﬂfj—'-;,—'
az 1. vélginyra el6bb jir be, T R e s——

mint a B vonat a II. viginyra
(134. 4bra), akkor az A vonat
annyira kénytelen elSrehdzni, .
hogy mdgdétte a B vonat utasai 133—136. 4bra.
ki- és beszdllhassanak. Viszont,
ha a B vonat jir be elébb a Il. vdginyra, csak annyira hiizhat eldre
(135. 4bra), hogy lokbmotivja szemben legyen majd az utdna bejir6
A vonatéval. Amennyiben pedig a 1. vigédnyra mir bejirt a B vonat, az
I. vigényra egy é4thalad6 vonatot nem szabad bebocsitani, mert ez a vonat
a II. vigidnyon 4ll6 vonatba beszdll§ utasokat elgdzolnd.

- A vonatmegillitds modjits], illetoleg a- menelrendté! fligg, hogy nemr
célszeriibb-e az az elrendezés, amikor a két perron egymdishoz képest ek
van tolva (136. dbra).

P
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Kétségteleniil a vonal {eljesit6képességének csokkentését jelenti, hogy.
-az egyik vigdnyon tartézkodd vonat befolydsolja a mésik vdgdnyon koz-
dekedd vonat mozgdsét.

T5bb mint hirom évtizede (1883-ban toriént), hogy a steglitzi palya-
-udvaron Berlin mellett egy bejiré vonat a szomszédos vigdnyon 4116 vonatba
‘beszdllé utasok nagy szdmét elgézolta s valésdgos vériiirddt idézett eld.
Fz a baleset terelte a figyelmet a perronoknak olyan megkozelitésére,
thogy a viginyokon ne legyen sziikséges szintben 4tjdrni.

A forgalom nagymértékii ndvekedése és a vonatok nagy sebessége
miatt az utébbi decenniumokban tervszeriileg jirnak el, hogy az Osszes
nagyobb pilyaudvarokon a perronok alagtit vagy felliljiré hidak segit-
.ségével legyenek megkozelitheték és az utasoknak a vagényokon val
4tkelése szigordian tiltva s lehetSleg megakadilyozva van.

Ez a rendszabdly az utasok egyes koreit kellemetlentil érinti,. Nem
is lehet tagadni, hogy a 1épcs6kdn fel- €s lejérds, killondsen ha az utasnak
poggydsza van, nem lehet kellemes, tigyszintén Oregebb €s testi hibiban
-szenvedd utasokra is nagyon kellemetlen. Meg kell azonban ezzel szemben
gondolni, hogy milyen nagy katasztréfa 4llhatna be, ha a nagy utas-
t6meget a hivatalnok nem volna képes visszatartani és az éppen akkor
HOzbnlene 4t az egyik vdgdnyon, amikor azon vonat rohan 4t,

A lépcsén jards elkerdilhefellen kellemetlenségét mindenesetre. csok-
kentjik, ha toreksziink arra, hogy vesztett magassig ne legyen, azaz
a felvételi épiilet bejaréjatél a perronhoz csak egyszer kelljen fel-, illetSleg
leszallni és nem el és le vagy viszont.

A felvételi épiilet fekvésének tdrgyaldsakor mar kiemellitk, hogy
< tekintetben elGnyds, ha a felvéleli éplilet padozata, illetéleg a palya-
udvar elétere a vigdnyok szintjénél 3—67-rel mélyebben fekszik.

Egyébirint, ha meglevé dliomdsokon, ahol a felvételi épiilet padozata
Altaldban egy szintben van a vigdnyokéval, a perronokhoz val6 hozzijutést
véganyitlépés nélkiil akarjuk lehet6vé tenni, az misképp nem is vihetd
keresztiil, mint olyan mddon, hogy kénytelenek vagyunk az alagiitba
lemenni és onnan fel a perronra, vagy feliiljir6 hid eselén fordiltva.

Anglifban és Amerikdban lépesSk helyelt gyakran 1:10—1 :8 hajldsd
lejtOket alkalmaznak. Ezeken nyilvdn kényelmesebb a jérds, mint a 1épcsékon,
de nalunk ilyen lejt6k alkalmazdsa nem nyert tért, mert az (it hosszabb
<s a perron kivdgdsa szintén,

Ha a felvételi épiilet padozata és a perronalagit vagy perronhid
kozott csekély magassigkiilonbséget kell kiegyenliteni, erre a célra rovid
lejtoket alkalmazunk, tdgyszintén akkor is, ha csekély magassigveszteséget
l4thatatland akarunk tenni és az alacsony lépcs6 botldst okozhatna.

Poggydsz- és. postatargoncék meghatirozott helyeken hlvatalnok fel-
digyelete alatt sokszor mennek szinben a vigényokon 4t. Elénk forgalom
esetén azonban poggydszalagutat, illetdleg [eliiljdrét létesilenek és a tar-
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goncdkat innen felvondk segitségével viszik a poggyédszperronokra. Hamburg-
fééllomdson viszont a megérkezett poggydsznak egy részét 4llanddan
mozg¢ széllitszalag segitségével tovdbbitjidk a poggydszleadds helyéreﬁ

¢) Perronalagiit vagy perronfelilljdré hiad?

Ha a pilyaudvar elGtere és a vigdnyok szintje kozolt nagyobb-
magassigkiilonbség van, nyilvin a helyi viszonyokbdl kévetkezik, hogy
perronalagutat vagy feliljaré hidat alkalmazzunk-e. Amennyiben az el6tér-
j6éval a vigényok szintje alatt van, — ez az eset gyakran fordul elé —, nyilvén:
perronalagutat, viszont, ha az el6tér jelentékenyen magasabban van, feliil-
jaré hidat alkalmazunk, _

Ha azonban az elStér és a viginyok kozel egy szintben vannak,.
rendesen a perronalagttnak adnak el8nyt.

Az alagutnak a feliiljiré hiddal szemben elényéiil hozzék fel, hogy
az alagiit nem zavarja a pélyaudvari berendezések éttekmthetoségét és.
kildnosen a jelz6k 14thatésdgit.

Az utasok kényelme szempontjabél is elénydsebbnek tart]ak az alag-
utat azzal a megokoldssal, hogy a feliiljiré hidon Iényegesen nagyobb-
magassdgra kell emelkedni.

Az Osszehasonlitdsnak ezt az eredményét kétségbevonja Mickel*):
Részletes tanulménydban bizonyitja, hogy a perronfeliiljdiré hidak az
alagutakkal versenyezhetnek.

Az utasok kényelme, illet6leg az emelkedési magassig szempontjibat:
magas perronok esetén alig nyujt valami eldnyt a perronalagiit a hiddal.
szemben.

A perronalagitndl ugyanis 2:20—2'50™ szabad magassig

és 0-80—1-20" szerkezeti magassig esetén:
az emelkedési magassdg, ha alacsony (0:387) perron van, 3:38—4087, ha
pedig magas (0:76™) perron van, 3:76—4'46".

Ezzel szemben perronfe]uljaré hidnél, ha felvesszitk, hogy az utpélya
5:3m magassigban van a viginy szintje fololt, az emelkedési magassdg
0:38™ alacsony perron esetén 4-92m,

076" magas perron esetén 454",

Eszerint az emelkedési magassigban a kiilonbség alacsony perron-
esetén 0'84—1'547, ellenben magas perron esetén csak 008-—0'78".

Az az ellénvetés, hogy a feliljaré hid zavarja a pilyaudvari beren--
dezések attekinthet6ségét, szintén nem egészen helytalld.

A pélyaudvarok végén létesiteni szokott dtfeldljarék nyilvdn inkdbb-
zavarjdk a jelz8k l4thatdsigit. Az 4lloméds kozepe tdjdn épitett perron-
feliiljarék semmi esetre se fodik el a bejdrati jelz6ket, legfoljebb rdvid.
szakaszon a kijdrati jelzéket. Ebbdl azonban a vonalforgalom lebonyolitésa.

*) Bahnsteigtunnel oder Bahnsteigbriicke? Verkehrsiechnische Woche 1912. No. 1
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szempontjdbdl baj nem szdrmazhatik, mert 4dthaladé vonat szdméira a
bajérati jelz8t csak azutdn dllitjdk, amikor mdr a kijarati jelz6 4llitva.van.

Viszont azt sem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy az utasok a
feliljdré hidrdl j6l 4ttekinthetik a pdlyaudvart s igy kdonnyebben meg-
taléljik azt a perront, amelyre mennidk kell.

A felilljiré hidnak lényeges elénye az alaguttal szemben, hogy épitési
koltsége csak mintegy fele az alaguténak. Emellett a feliiljAré hidat meg-
levé 4llomdsokon az {izem zavardsa nélkiil lehet épiteni, az alagutat ellenben
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nem. Végil ném csekély eldnye a feldljaré hidnak az alagittal szemben,

hogy dtalakitdsok esetén a feliiljar hid egész felszerkezete, vagy legaldbb

is részei 1ijbol felhaszndlhatdk, a perronalagutra vonatkozélag ez ki van z4rva.
Régebbi perronalagutakndl gyakori baj, hogy magas talajviz esetén

szdrazon tartdsa, illetSleg viztelenitése nehézségekbe {itkdzik, amint azt a

M. A V-on a gyéri személypdlyaudvar perronalagutjaindl is tapasztaljuk,
Perronalagutas elrendezést tiintet f61 a 137, 4bra.

d) A perronole méretei.

A perronok hosszidsdga a leghosszabb kézlekeds személy- vagy
vegyesvonat alapjdn 4llapftandd meg.
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Nagyobb pilyaudvarokon a perronok jelentSsége szerint a perronok
hossza 150-—350™ kozott valtakozik, Kisebb sllomdsokon és megéllShelyeken
80—100" hossztisig mir elegend6, 60—70#-nél révidebb perront azonban
még a legszerényebb viszonyok kozt sem késziliink.

A személykocsik 4tlagos tengelytivolsiga, éppligy mint a teher-
kocsiké 5. Eszerint a kdzleked 6 személyvonatok tengelyszdmabé! a sziikséges
petronhossziisdgot m-ben tgy kapjuk meg, hogy a tengelyek szdmit 5-tel
szorozzuk. A személyvonatok maximdlis hossza ndlunk 60 tengely,*) a
megfelel§ perronhossz 3007,

A perronok elrendezésénél gondolni kell arra, hogy a melljitk j4rd
leghosszabb személyvonat se zdrja el a személyvonati vigény végén fekvé
kitérdket.

A perronok szélességére a kovetkez6 megallapitdsok érvényesek.

A joperron szélessége, ha csak lehet, {6vastiti dllomdson ne legyen
kisebb 7-5”-nél (T. V. 46. §), mellékvasiti 4llomison pedig 6:0-nél, élénk
utasforgalom esetémr megfelelen nagyobbra veendé.

A két viginy kOzé fogott kdzbensd perronndl, ha a perront csak
egy oldalrdl haszndljdk, a" két viginy tivolsiga legaldbb 6:0™ ha pedig
két oldalrél haszniljsk, lehetSleg 9:0 nagyobb 4llom4sokon, ahol kiilon
poggyészperronok is vannak, legfeljebb 13-5#.

Elénk utasforgalmi 4llomdson, illetbleg megillé helyen, a kilss
perron szélessége ne legyen 3-07 alatt. Mindezek a méretek a perronok
végén kissé csokkenthetok.

Ha a kdzbensd perron folytatdsdban feldllité csonkavdgdnyokat helye-
ziink el, akkor, mivel két szomszédos feldllité viginy egymdstél valé tdvol-
séga 4'5™, a perron mellett jobbrdl és balrél dtmend két vigdny tdvolsiga
nyilvin 4'5™-nek tobbszorose.

Fejillomdsokon a viginyok végénél keresztirdnyban haladd fe/-
perronnak a szélessége 15—40™,

A poggydszperron szélessége tigy éllapitandé meg, hogy rajta lkét
poggydsztargonca egymasnak még abban az esetben is kitérhessen, ha a
perron mellett 1év6 két vigidnyon vonat 4ll. Cauer szerint**) a poggyész-
perronnak, ha rajta két targonca taldlkozdsit lehetévé akarjuk tenni,
minimailis szélessége mintegy 707, ha csarnokoszlopok 4llanak a perronon,
mintegy 0'5#-rel {6bb, amennyiben azonban két targonca taldlkozdséra
szitkséges helyen kiviil még azt is biztosftani akarjuk, hogy targoncédkat
a perronon elhelyezni is lehessen, mintegy 9'0™, tehdt két vigdnytdvolsig.

A perronok magassdgdt az a korilmény éllapitja meg, hogy meg
van-e engedve a viginyokon valdé 4tjirds vagy nem., '

Ahol a vigényokon valé éatjirds meg van engedve, szabdly szerint

*) Zelovich Kornél: A vasiiti fizem.138. oldal.
**) Personenbahnhéfe 21. oldal.
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egészen 038" magassagig alacsony perronokat, ha ellenben nem lehet
szintben 4tjarni, magas perronokat alkalmaznak.

Az utébbiakat haszndljdk egészen 1:0” magassigig az angol vasutak..
Németorszdgban, amint mér emlltettuk ijabban 0'76™ magas perronokat
alkalmaznak.

A T. V. szerint (46. §) a perronok sarka legaldbb 210mn.re legyen:
a sin felsé éle fol5tt. Ha az utasok, a poggydsz- és postatargoncdk 4t-
jérnak a vdginyokon, a perronnak a sin fels6 élét6l szdmitva a magas-
siga még kopott sinek és sillyedt végény esetén se legyen 350"7-nél
nagyobb. Azokon a helyeken ahol poggydsz- és pdstatargoncdk jarnak 4ta
perronokon, a perron sarkdt siilyesztik és az dlmenet nem meredek;
1:3-ndl kisebb esésii lejtd kozvetitésével torténik, Ha pedig a vigdnyokom
az &tjdrds ki van zdrva, akkor a perron.076—1'0" magas lehet. ,

Helyi vonalakon a perronokat lehet8leg egyszertien alakitjdk ki, oft
sokszor a sin felsd élének magassagardl kell a vonalba felszdllni. Eszak-
Amerikiban ez az elrendezés 4ltaldnos, itt szilkség esetén hordozhaté kis.
zsdmolyokat hasznélnak a kocsikba valé beszdllds megkdnnyilésére.

e) A perronalagutak, felaljaro hidak és lépesole szélességi
méretel,

A perronalagutak és felliljdré hidak, valamint a hozzdjuk tartozé:
lépesék szélessége legalibb 2:5m-fe veendé és célszeriien félméterekre
kerekitend ki.

A perronalagiit szélessége, ha csak egy irdnyban hasznaltatlk még
nagy forgalom esetén is legfeljebb 4:0%, ha két irdnyban hasznéltatik, a
nyflt szélességnek egészen 80”-ig vald novelése lehet sziikséges.

A lejar6 1épcsék szélessége legalibb 25 s legfeljebb 407, ugyan-
ezek a méretek mértékaddk a f6ljaré 1épcsdkre is.

fl A perronokra vonatkozd tervezési alapelvelk a magyar
allamvasittalkon.

Kisebb személyforgalmd 4llomdsokon a perronok a viginyoknak a
felvételi épiilet fel6li oldaldn helyezheték el. '

Ha élénkebb a személyforgalom, a vigdnyok, a kozottiik levd perro-
nok elhelyezhetése céljdbdl, vigdnykozéptdl viginykozépig mérve, lehetbleg:
6:0m tdvolsigra legyenek. Ilyenkor a kézbensd perronra viginyon valé
afjardssal jutunk.

Nagy személyforgalmd A4llomédsokon a vigdnyok kozdtt elhelyezett
perronok- alul- vagy feliiljirén 4t legyenek hozzaférhet8k. Ilyenkor a kozbe-
fogd két viginy tdvolsiga lehetSleg 9:0™

A perronok magassiga kisebb személyforgalmu éllomdsokon kavics-
feltoltéssel 0-21m,
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Elénkebb személyforgalom esetén is a magassig 021" de szegély-
kével és nagy személyforgalmi dllomdsokon a perronmagassig szegély-
kével 0-38™.

A perronoknak a felszine nem vizszintes, hanem a viginyok felé
esése van. Abban az esetben, ha a féperron f6dve van, a kdzbens6 perron
pedig nyitott (138. 4bra), a
f6perron 2%, a kozbensé
perron pedig 4% esésben
fekszik a vdgdnyokra merd- .
leges irdnyban. A f6perront
mintegy 12" vastag beton-
rétegre helyezett 3* vas-
tag aszfaltréteggel burkoljdk,
A nyitolt kdzbensd perront
10—12¢" vastag kavicsréteg-

138—139. 4bra. gel burkoljidk és e {616t
6 vastag cementréteg van.

A 138. 4brdbdl kitiinik, hogy a f6perron a vigény fel6li oldalon
kis tdmaszté fallal van lezdrva, amely a szegélykdvet hordja. A kdzbensd
perront ki- és beszélldsra csak egy oldalrél hasznéljdk, ezen az oldalon
ugyancsak timasztéfalon nyugvé szegélykd hatdrolja. Az dbrdbdl lithaté
a perronok, illet6leg a pélyaudvar viztelenitésének mddja is.

Ha a kdzbensé perronok be vannak fodve, a vdgdnyokra kereszt-
irdnyban 15%-0s esés is elegendd (139. 4bra). Az ilyen perronokat
127 vactag betonréteg f5lé helyezett 3¢ vastag aszfaltburkolattal 14tjék el.

g) Megalléhelyek.
A megélléhelyek személyforgalomra szolgdld kis kozbens6 allo-
mésok - mellékvigany - nélkil. _ .
Egyvdgdnyi pélydk meg- .-
élléhelyein csak a vigdnynak
g ehoteli ep.
B |ushilla arngdarfin

egyik oldaldn, a felvételi épiilet

mellett 1étesitenek perront. A -

140. dbra vicindlis, a 141. dbra R - - —T —
pedig f6vasiti ilyen megélls- ——=¥o —

fedetien nazépparron burkolass

Fedett wbzipperron burkolasa T

73,

helynek elrendezését tiinteti fol. Y BB
Ugyitt, minta kétvdgény paly4- 2
kon is a perronok rendszerint 140. dbra.

utitjar6k mellett létesittetnek.

) KiilsG perronos megdlldhelyek.

Ketvdgdnyu pilyin a személyforgalmi megéllohely legtermeszetesebb
alakja a kiilsé perronos elrendezés. Eldnyds, ha a vigénytdvolsdg ugyanaz
(3:6™), mint a nyflt vonalon, tehdt a viginyok tdvolsiga egyenl§ marad,

Zelovich : Viganykapesoldsok és vasiti dllomésok. 11
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ellengdrbilletek nem szikségesek. Ez az elrendezés azonban csak akkor
célszer(i, ha magas perronok vannak s igy a publikumnak nem juteszébe,
hogy a vaginyon étjdrjon. Anglidban és Franciaorszdgban alkalmaznak
ilyen elrendezést s az atjirds a kozségtdl tdvolabb fekvé perronra vagy
az titjdron, vagy alagit-, illetSleg feliiljird segitségével tOrténik.

A nilunk és Németorszdgban szokésos mély perronok esetén azonban
élénk forgalmi pilya megdll6helyein az 4llandé 36" vigdnytdvolsig
aggilyos. A lakossdg ugyanis hozzd lévén szokva a. vigdnyokon valé
4tjardshoz, az utasok az ellenkezé oldalon szdllnak ki (pline, ha este
mind a k&t perron ki van vildgitva), vagy a helytelen oldalon szillnak
be, amennyiben azon az oldalon a vigdny nincs elfoglalva. Nyilvinvald,
hogy ilyen médon az utasok elgdzoldsa igen gyakori volna.

Azért élénk személyforgalom
esetén a vaginyokat legaldbb'annyira
széthlizzdk, hogy kozottik fix drét-
kerités elférjen, anélkiil, hogy az a
nyiltan tartandé tér szabvinyos belsé-
ségébe beleesnék. Ez az elrendezés
nalunk is gyakori és erre még
kisebb forgalom esetén is szitk-
ség van, minthogy a publikumunk
kevésbbé fegyelmezett.

A vaginyok széthizdsa 475—

- 50m-re torténik (143. 4bra) sa drot-
kerités 15 magas. Kedvez§tlen helyi
viszonyok esetén a széthlizds 425", a

141—144. ibra, “kerités magassiga 125" esetleg a szét-
hiizds 4'5”, a kerités magassdga 1'5™.

Ilyen megold4snal a vigdnyokon az 4tjArds meg van akaddlyozva,
de viszont ellengérbiiletek vannak és 'a meg4llShelyre szélesebb teriilet
megszerzése sziikséges. Ennck a hdtranynak elkeriilésére olyan elrendezést
is alkalmaznak, amelynél a nyilt vonali végénytdvolsigot megtartjdk,
ellenben a perronokat hosszirdnyban eltolidk és pedig, ha ttitjdréndl van
a megdllShely, annak mindkét oldaldra (144. dbra). Ennél az elrendezésnél
ha a megill6helyen vonatkeresztezés van, a két lokomotiv koriilbelil
szemben 4ll meg egymdshoz s igy egy alkalmazott Attekintheti az egész

megillShelyet, illetleg mind a két vonatot és egymagiban menesztlieti
a vonatokat,

) B) Kiilsd és kozbensd perronos megdlldhelyek.

Régebben kétvdginyd pélya megillShelyein kiils6 és kdézbensd
perron alkalmazésa volt szokdsban (142. 4bra). Itt azonban dz egyik vagi-
nyon at kell menni, éppiigy mint a 133—136, 4bran feltiintetett egyvigdnyu
vasiti dllomédson. A kdzbensS perronra nyilvin vagy az els6viganyon 416
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vonat moOg6tt lehet Atmenni, vagy egy virt vonat eltt. Az utébbi eset
veszélyes s emellett, mint a 133 —136. 4brdkbdl is kiliint, hosszd perro-
nokra van sziikség.

Ez az elrendezés csak ott alkalmazhaté, ahol minden vonat megill
és a forgalom gyér. A kdzbensS perront kdzbefogé két viginy egymadstdl
valé ldvolsidga 60"

v) Szigetperronos megdllohelyek.

Szigetperronos megélléhelyek két- és tdbbvaginyli vonalon lehetnek.
Budapest kornyékén pl. ilyen megéllShely van a budapest-marcheggi
vonalon az Istvantelki {6mdhelynél. A szigetperronra itt felaljirérdl jut az
ember. A szigetperron kétviganyra szolgil, ennélfogva, valamint a lépcsds
hozzdjirds miatt a vagdnyok széthizdsa nagyobb mértékd (10'5—13-5%),

Ennek az elrendezésnek tigy az utasok, mint az fizem szempontjibdl
annyi el6nye van, hogy manapsig sfirdi forgalmi foldfolotti vdrosi és

145. 4bra.

kornyéki vasutaknédl kiterjedt mértékben alkalmazzék (Berlin, C6ln, Ham-
burg stb.). |

Természetesen 3 szigetperronra nem a vigényok szintben valé 4tjdrd-
sdval jutnak. A szigetperronos elrendezés elénye, amint kiilonben a négy-
vigényd vonalak 4llomésaindl is kiemeltiik, hogy az utasok egy hozzd-
jirdssal mind a két vigdnyon kozleked6 yonatokhoz jutnak s igy mem
mehetnek helytelen irdnyd vonathoz. Az alkalmazottak is egy perronrél
szolgéljak ki mind a két vonatot és nekik se kell vidgdnyokon 4t ugrilniok.

EzekrSl az elénydkrdl csak igen nagy sebességgel valé kdzlekedéskor
&s foldalatti vasutakndl, 2hol a megdllShely kisebb szélessége az épitési
kéltségek szempontjdbol fokozottabban eldnyds, lehet a kiilsé perron eld-
nyeivel szemben lemondani. A kiils6 perronos elrendezésnél ugyanis
magas perron esetén nincs ellengdrbe és keskenyebb a megéliGhely.

Kiilondsen elényds a szigetperronos elrendezés, ha az utasok a sziget-
perron végén jutnak le vagy [6! a perronra (145. 4bra). llyenkor a kozbe-
fogé két viginy tivolsdga 9:0”-re csdkkenthets, mert a lépesé nem veszi
el az utasok és poggydsz részére sziikséges teriiletet. Ujabban Anglidban

a Great-Central-Railway-n haszndljik az ilyen elrendezést.
11*
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3. Csarnokok és perrontetdk.
a) Csarnolcol:.

Az utasoknak az id6jdrds viszontagsigaitdl vald megvédése céljdbér
nagyobb éllomdsokon csarnokokat épitenek. Kétféle elrendezés van.
A csarnoktetétarték vagy a perronok és vdgédnyok nagy szamat hidaljik
it mint pl. nélunk a budapesti keleti és nyugati pilyaudvaron, vagy
csak egyes perronok befddésére szolgdlnak, mint pl. a gyéri személy-
pilyaudvaron. Ebben az utdbbi esetben természetesen nagyobb pilya-
udvarokon tobb perrontetd sziikséges.

Kélségtelen, hogy nagy tdmaszkdzd csarnok sokkal impozédnsabb
benyomdst tesz, mint a perronok {6lott t6bb kisebb tetd, de a nagy
csarnokoknak létesitése olyan jeleniékeny tobb koltséggel jir, hogy
gyakran gazdasdgi szempontt6l kell lemondani ilyenek 1étesitésérsl
Emellett a nagy csarnokteték nehezen tarthaték jékarban. SzellGztetésiik
gyakran hidnyos. Ennek kovetkeztében a lokomotivgdzok a vasszerke-
zetet megtdmadijdk s a szerkezet egyes részei elrozsdasodnak. DBefodésiik,
ha az a korébban dltaldban alkalmazolt hulldmlemezbdl 4ll, folytonos javi-
tast igényel, amint azt a budapesti keleti és nyugali pilyaudvar csarnok-
tetéinek ismétl6dd tatarozdsdnal 14tjuk.

Mindezek a hétrinyok nagy csarnokok 1étesitése ellen szdlnak.
Eppen ezért tjabban csak olyan helyen létesilcnek ilyen szerkezeteket,
ahol architektonikus szemponibél monumentéilis kialakitdsra {6rekszenek

Az 4t[odott vaginyok és perronok szdma nagy 4llomdsokon:

Szemé&lypalyaudvar Vésgz?:g:k Pirzlﬁggk Egg%)r:%li

szama

Lipese (1913)—. .. . . . .. ___ 26 14 11
Frankfurt a. M. (1888) ___ __. ... ___ 18 9 10
* Miinchen (1884) .__ ... . . . ___ 16 9 8
Drezda (1898)... . . .. ... .. .. 14 8 5
Hamburg (1906) ... __ ._ . . . 12 5 7"
Berlin (1882) (Schlesischer B. h) __. 11 5 —

Eurépdban a legtébb viginy van csarnokok 4ltal befddve manapsig
Lipcsében.

Nagy személyforgalmii 4llomdsokon a T. V. 46 §-a-ajanlja, hogy a
vonalok ki- és bejovetelére csarnokokat épitsenek, de legalibb a perro-
nokat ldssik el tetGkkel.

b) Pervontetdk.

- A perrontet6k leggyakrabban egyes perronokat fddnek be. NAlunk
a perronteték legtdbbszor két oszlopsorra tdmaszkodnak (146. 4bra), de
igen gyakran egy kozépen elhelyezett oszlopsor nyujtja az aldtdmasztést.
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Az utébbi elrendezésnél, minthogy az alitdmaszté oszlopok a perron
kozepén vannak, az 4tlekintés, valamint a perronon a kézlekedés kevésbbé
van zavarva,

A perroniteték kordbban 4ltaldban egészen vasbél vagy f4b6! késziiltek,
djabban vasbetonbdl is készilik Sket, Kiilondsen nagy terjedelmii vasbeton-

146. 4bra,

t46l késziilt nyflt perroncsarnokok vannak Niirnbergben, ahol 11 perront
(s 3 poggyédszperront 3 két oszlopsorral tdmasztott nyilt csarnok és
4 egy oszlopsorral alitimaszlott perronteté fod it.

XIIl. Teher- vagy dartiforgalmi berendezések.

1. Altaldnos megjegyzések. -

Az 4riforgalom céljaira sziitkséges berendezéseket ajanlatos Gssze-
fligglen, tehdt nem szétszérva és az dllomdsnak azon az oldaldn ethelyeznj,
ahonnan a nagyobb forgalom vdrhatdé. Mindezeket a berendezéseket azutin
a helyi tehervonatok és teherkocsik 1. n. feldllité viganyaival olyan 6ssze-
koltetésbe kell hozni, hogy a személyvonali (6vdginyokat, valamint a meg-
el6z8. f6viganyokat, amelyeket, amint emlitettiik, fehervonati févigdnynak
is lehet nevezni, rendez6 menetek ne haszndljdk €és ne keresztezzék.
A 95—08. és 117. 4bran feltintetett 4dllomési viginyterven ezt az elvet
kovetkezetesen kereszliilvitiiik. .

A helyi teherpdlyaudvarnak 4rdraktdrakkal, rakoddkkal, rakodé ufak
mellett szabadon rakodé -vdginyokkal, rakodé mintéval, hidmérleggel sib.
valé kialakildsiban iigyelni kell arra, hogy minden egyes berendezés
hasznélata lehetbleg kényelmesen és a tobbiek hasznélaldlél fiiggetleniil
torténjék, valamint hogy a kocsikicserélés nehézség nélkil . legyen lehet-
séges (117. 4bra).
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Ahol a viszonyok azt megokoljdk, a darabdri-, gyorsri- és 4t-
rakodé raktirak tigy helyezendSk el, hogy az illeté vonatok kdzvetleniil
a raktirakhoz és rakoddkhoz jarhassanak, vagy egyszerd mddon oda-
4llithaték legyenek.

2. Az ariak és kezelésiik.

A teherpalyaudvaron, illetéleg a palyaudvarok megfeleld részén adjik
fel a szalliték az 4rikat, viszont ott adjik le a rendel6knek &ket. Az elébbi
miivelet a feladds, az utébbi a leadds.

a) Darablri és tomeyari.

Az eljrds kiilonbozd, aszerint, hogy egyes darabokra, darabdrikra
vonatkozik-e, amelyeket rendesen becsomagolva adnak fel, vagy pedig drdk-
nak nagy tomegére, amelyek egész kocsinak, esetleg kocsiknak féréképes~
ségét, illetdleg teherbirdsigat veszik igénybe. Az ilyen kocsirakomdnyokat
timegdritkat, rendesen becsomagolds nélkiil adjék fel. llyen tomegdriik -
a szén, érc, répa, fa stb, tehdt dltaldban' a mez6gazdasdg, erdészet és
béinyé4szat termékei, valamint a nagyipar gydrtmanyai.

Ennek megfeleléen a' darabérit rendesen fodott, a témegdnit pedig:
nyitott kocsiban szallitjdk.

A darabdrikat a vasiiitirsasdg rakatja be a kocsikba és ki a kocsikbdl,
és zért raktdrakban, 0. n. drirakidrakban 6rzi meg. A megérkezett darab-
drtikat a rendel$ félnek rendesen fuvarozdsi vAllalat vagy fuvaros szokta
hédzhoz vinni.

Ezzel szemben a kocsirakoményd vagy tOmegdrikat a feladd rakja
“be és a rendeld ‘rakja ki. Minthogy pedig legldbbnyire 1igyis kevésbbé
ériékes drikrél van sz6, amelyeket a vasiti kocsikb6l kozvetetlen az
elszallité kozati kocsikra raknak 4t a padlyaudvaron hosszabb ideig nem
raktdrozzdk Gket. Ezeknek az driknak tehdt dltaldban nincs szikségiik 4ri-
“rakidrakra, hanem legtobbszor elegend6k szdmukra a szabadon rakodé
utak kozvetetleniil a rakodé vdginyok melleit. Néha szabadon rakodis.
céljaira rakoddkat, darukat, csiizddkat stb. hasznilnak.

b) Gyorsari.

A gyorsan széllithaté 4rdkat, az 4. n. gyorsdrikat sokszor kiildn
gyorsiriberendezésekben kezelik. Ezek legtébbnyire a személypdlya-
udvari berendezések kdzelében vannak, minthogy nilunk a gyorsard leg-
nagyobb részét személyvonatok szallitjdk. A gyorsiriberendezések hason-
litanak a teherdrdberendezésekhez, de terjedelemben kisebkek,

A darabdrik gyakran a szdllitds tartama alatt nem maradnak ugyan-
abban a kocsiban, hanem ttkdzben 4t kell rakni 6ket. Nagyobb témegt
ilyen 4trakés esetén a rendezé palyaudvarokon kiildnleges 4trakd raktirakat
vagy fodott Atrakodékat alkalmaznak. '
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3. A kiilénb6z8 artiforgalmi berendezések viszonylagos
elhelyezése.

A vonal kisebb 4llomdsai rendesen az 6sszes forgalomra: személy-,
teher- és eselleg 4llatforgalomra vannak berendezve, Ha az 4rtiforgalombél
a darabdriforgalom kicsiny, a kezelés (feladds és leadds) a felvételi épiilet
egyik szolgdlati helyiségében lehelséges és elegend6. Nagyobb forgalom
esetén kisebb drirakidr szitkséges, amely a f6lvételi épiilettel kapcsolatban
épithetd, Természetesen az dariraktir egyik és pedig a belsd oldalin
viganynak, a mdsik, a kiilsé oldaldn pedig hozz4j4ré kocsititnak kell lenni.

Nagy forgalom esetén az drdraktirak kildn épiiletek. Kdzottiik és
az dtjaré févigdnyok kdzott ilyenkor tdbb hosszi vigdnyra van szitkség
és jol kikdvezett, valamint jol viztelenitelt utaknak kell hozzijuk vezetni.

Az druraktdrak elhelyezésénél is mindig gondolni kell azok kés6bbi
kibGvithetésére,

Az drtraktdrakat, ha a rendelkezésre 4116 hely megengedi, éppligy mint
a felvételi épiileteket, a helység felSli oldalon helyezik el. Ennek az
elhelyezésnek elénye, hogy az utasok és 4rik kisebb utat tesznek meg
az 4llomdsig és nem keresztezik a vdginyokat. A hivalalnok a szolgilatot
egyszeriibben lithatja el és a viginyoknak a tiilsé oldalon késébbi szapo-
ritdsa nem iitk6ézik nehézségbe.

A gyorsiri kezelése (fel- és leadds), minthogy a gyorsdrit
nagyobbdra személyvonatok szillitjdk, épptugy, mint a poggydszé, a felvételi
épliletben torténhetik, esetleg az 4riraktdrban, ha az nincs messze a fel-
vételi épiilettsl. '

. Elénk gyorsirtforgalom esetén kiilon gyorsérdraktdrakat létesitenek,
Az ezekhez vezetd viginyokat nyilvdn a személyvonali vdgényokkal cél-
szertien kell Gsszekdtni, '

Nagy vasiti gdcpontokon kiilén gyorsariteherpédlyaudvar is van
Nélunk pl. Budapesten a jézsefvdrosi pélyaudvaron bonyolitjdk le a
‘keleti palyaudvarba torkollé vonalak gyorsdrdforgalmat.

Allatoknak, jérémiiveknek, gépeknek stb. vasiti kocsikba valé rako-
dédsdra szolgélnak a nyilt rakodok, dgytrakoddknak is nevezik &ket.

A rakoddkhoz vezetd viginyoknak szintén célszerii Gsszekottetésben
kell Tenni a személyvonati vdginyokkal, minthogy az €16 szllitmdnyt,
ahogyan az éllatforgalmat nevezik, sokszor személyvonat kozvetiti, hacsak
nagy varosok é16 forgalmardl nincs sz6, ahov4 kiildn 4. n. él6 vonatok
mennek. '

Az éllomdsra irdnyitott tdmegarids kocsikat a tehervonatokbél nyilvin
ki kell venni, lehdt még kisebb 4llomdson is szilkség van legalibb egy
rakodé vdgdnyra, amelyre a tomegéris kocsik kidllithaték és a kidllitott
kocsik Kkifiritheték, illet6leg megrakhaték. E vigény mellé természetesen
rakodd dtnak kell vezetni.
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‘Nagyobb dllomdsokon erre a’ célra nagyobb teriilet és 16bb rakods
véginy, illet6leg a teherkocsik szdmira tobb feldllité vigdny szikséges,

Nagy varosokban kiilon tomegdriteherpdlyaudvar van. Igy pl.
nalunk az északi pilyaudvaron killdn szénpdlyaudvar van.

Az az elrendezés, hogy az 4drdraktdrak és a kiilonbdz6 rakoddk a
helység oldaldn vannak, a helység lakéinak kélségtelentil kényelmes.
Ha azonban az 4rdforgalom nagy és a helységben Kkifejlett ipar van,
az driforgalmi berendezések nagy kiterjedése kovetkeztében a pdlyaudvar
igen hosszd lenne.

Ilyenkor az 4riiforgalmi berendezéseket a helységtél szamitva
a pilyaudvar ellenkezd oldaldra j6 elhelyezni, gy hogy a pélyaudvarnak
egyik oldala egészen az 4riforgalomra szolgdl s ez a forgalom nem
zavarja a személyforgalmat. Ilyen dllomdsi elrendezést tiintet {61 a 117. dbra.

Természetesen célszerii ilyen elrendezésnél gondoskodni arrdl, hogy
az 4llomds késBbbi bovitése, a vigdnyok szaporildsa akadilyokba ne
iitkdzz€k. Ezek elhelyezhetését tehdt megfeleld teriilet kihagydsdval bizlo-
sitani kell. '

4. A darabariforgalom berendezései.
a) Az arurakiarak.

A darabiriforgalom f6détt helyiségeket igényel, amelyekben a fel-
adott 4rdt a vasiilon vald elszdllitisig, a leadott drit pedig a fél allal
vald elvitelig megérzik. Erre a célra szolgdlnak az 4rdraktdrak.

A szillftds mddja szerint a darabdrik: gyorsdrik és teherdrik.
Nem nagy mértékd forgalom esetén ezt a kétféle darabdrit rendesen egy
helyiségben raktirozzdk. Nagyobb édllomésokon, élénkebb teherforgalom
esetén a kétféle 4rit elkiilonitik, s6t a feladdsi és leaddsi drdkat is és
ennek megfelel6en ilyen helyeken kildén feladdsi és leaddsi riraktart,
illetSleg 4rdraktdrakat létesitenek. Forgalmi gécpontokon, ahova tdbb vonal
torkollik be, a darab4rdk 4trakdsa is sziikségessé vélik, erre a célra dtrakd
raktirak, dtrakoddk szolgilnak.

Természetesen olyan eset is el6iordul, hogy a feladds, leadds és
trakds céljaira egy és ugyanaz a raktir szolgdl, Pl, ha kis forgalmu h. é.
vastt torkollik be egyébként se nagyforgalmi févasiti 4llomé4sba.

Az drdraktirak legszokottabb alakja a hosszikds négyszogalaprajzi
(147, 148. dbra). Ezt az alakot hasznaljik elsSsorban az egyesitett fel- és
leadasi drdraktdrakndl. Eléfordul azonban ugyanez az alak kiterjedt mértékben
a nagyobb pélyaudvarokon is, ahol a feladds és leadds céljaira kiilon
raktdrak is vannak és pedig elsésorban a leaddsi raktiraknal,

A T.V. 53. §-a szerint az driraktirak viginy- és hozz4jdré 1t kozott
helyezendék el és mind a két hosszoldalukon kapukkal, a viginy és az
it felé perronokkal, valamint eldugrd tetGvel litanddk el. Az Ardraktdr
padozata a pdlyaszin f5616tt 1-17-nél magasabban ne fekiidjék.
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Ez az 1'1” magassig koriilbeliil megfelel a vasiiti kocsi padozatinak,

A kocsipadozat magassiga, amely egyébként rakolt &s iires kocsik
esetén kiilonbdz6, a palyaszin 6161t 1:17-nél észrevehetden magasabban
fekszik. Az drirakidr padozatdnak felszinét azonban, a nyiltan {artandé tér
szabvinyos szelvényére tekintettel, nem lehet 1-127-nél magasabbra venni.

Az draraktdr padozatinak magassdgdra vonatkozé eldbbi megillapitds
mindenekelétt azt jelenti, hogy a kocsikbdl a perronra s innen az 4ri-
Taktdrba targoncdval kivilt driikat ne kelljen emelni. :

Természelesen torekedni kell arra is, hogy a kocsiiit feldl is lehet6leg
konnyen lehessen a darabédrit a kiilsé perron mellé 4l kocsira ritenni.
A koziti kocsipadozat magassidga azonban a kocsidt felszine 515tt kisebb,
mint a vasitié¢ a pélyaszin [6l6tt, hogy tehit az emlitelt célnak megfelel-
hessiink, a kocsiat felszine az A4rii-
taktdr padozata alatt 10—20¢-rel
magasabban fekszik, mint a vdginy
{147. 4bra).

A végbdl, hogy a darabdriikat i
2 vastiti kocsib6l a raktirba és viszont BT

kozati kocsira rakhassdk, az 4riirak- O &
tart nyilvdn mind a két hosszoldalon 147, 4bra.

kapulklal kellellatni.

A kapuknak egy- _lun

‘miéstél valé {4vol- 11 %mm
séga  megfelel a T T g
teherkocsik 4tlagos g . [T
hossziisigdnak. Fz — L —HF ’

.a hosszisig 8—107 148, 4bra,

kdzott van, a kapu-

tdvolsigot 9'0”-re*) szoktdk venni. Minthogy azonban sok vastti kocsi
ennél rovidebb, mdsok pedig hosszabbak, ha zirt sorban kocsikat
Allitunk a raktdr mellé, nem tudjuk azt elérni, hogy minden vasiiti koesi
ajtaja pontosan szemben legyen az drtraktir kapujdval.

Hogy ennek ellenére a ki- és berakodds akaddlytalanul térténhessék,
az A4rdraktir viginy és 1t fel6li oldaldn perronok Ilétesftése sziikséges.
A darabérikat a vasiti kocsikbdl a raktirba, és viszont, valamint a rak-
tirbdl a kéziti kocsikhoz és viszont kétkerek(i targoncdkkal vissziik. Ezek-
nek a targonciknak hosszirdnyban valé mozgathatdsa céljibd! sziikségesek
a perronok.

A perron szélessége a vigany feldl 1'5—2-0™, a kocsiut fel6l 1-0—1'5
k6z01t vdltakozik.

*y A vigdnyok haszndlhaté hosszdnak szdmildsakor mér 100" 4tlagos (eherkocsi-
hossziisdggal szdmitunk.
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A végény fel6l a perronnak azért kell 1ényegesen szélesebbnek_lenni,
mert ilt a targoncdkkal gyakori hosszirdnyl mozgdsok sziilfségesek. Az it
felé] ilyen hosszirdnyi mozgéds édltaliban nem szitkséges. Eppen azért az
it fel6l a perron sokszor csak szakaszonként van kiépflve. Teljesen el-
hagyni az (t feldli perront azonban nem tandcsos, mert kétségtelen, hogy
a perron a rakoddsi {izemet, kiildnbsen a koziti kocsik torléddsa esetén,
jelentékenyen megkonnyiti. Mindenesetre jéval csekélyebb szélességit
perron sziikséges azonban az it fel6li oldalon, mint a végény feldl,

A vigéiny fel8li perron szinlje természetesen éppidgy, mint az 4ri-
rakldr padozata, 1'1”-re van a pilyaszin f0l6tt és a legszélsébb éle, a
nyiltan tartandé tér szabvdnyos szelvényének megleleléen, a vdgény
tengelyéhez 1-65™-nél kozelebb nem lehet,

A vastiti teherkocsik szekrényének oldalfalai a vigdny tengelyé(6l 1-27
l4volsdgban vannak, igy a perron széle és a kocsi kozott 1'65—127 = 0-38™
koz marad. Fzt a kdzt hordozhaté hidlemezzel, rendesen vaslemezzel —
a 147. és 148, dbraban z-vel jeldlve — hidaljdk 4t s azon toljdk be a
targoncit a kocsiba.

Ennek az 4thidalé lemeznek, abbdl az okbdl, mert a kocsipadozat
a fentebbiek szerint magasabban van, mint a perron felszine, meglehet&sen
meredek lejt6je van.

A T. V. ajdnlotta elbugrd tetd azért szitkséges, hogy hé és esd ne
hatolhasson be a raktirakba és az drik a megédzdstS]l a vasiti és kdzuli
_kocsiba vald be- és kirakds kozben is megdvassanak (147. 4bra).

A vasiili viagdny felé ebbdl a célbdl az eldugrds olyan mértéki
legyen, hogy az mintegy 0-3-re a raktir melletti vdginy kozépvonaldn
tal érjen. Viszont igen.nagy tilérés abbél a szemponibSl nem jé, mert
az draraktdr vildgitdsit korldlozza,

A T. V. 53. §a szerint tovdbbd nagyobb allomésokon a darabdrik
dtrakdsdra kiilonleges 4trakod6 raktdr, {lizveszélyes 4riik  rakldrozdsira
' pedig kiilonalld rakidr, illet6leg rakodd ajdnlatos.

b) Az ariraktarak kiszolgdlasa.

A tehervonali vagy megel6z6 f6vaganyra beérkezett tehervonatbét
a 117. dbrdn ismerfetett manipuléciéval lokomotiv viszi a kocsikat az
arirakldrakhoz és az A4rtraktiraktél a megrakolt vagy folosleges {ires.
kocsikat szintén lokomoliv viszi el. Ha az Gsszes érkezett kocsikat nem
lehet egyszerre a raktdrhoz 4llitani, a muveletet nyilvén meg kellene
ismételni. Hogy azonban a lokomotiv ismételt igénybevélelét lehetSleg
korlitozzuk, célszerd a raktdr melletti véginyt a 149. ibra értelmében
hosszabbra épiteni, mint az 4rtiraktirt. llyen elrendezés esetén a raktdri
‘vigdnyra nagyobb szdmi kocsit 4llitanak be, az egyes kocsikat vagy
kocsicsoportokat azutan kezelésre (ki- vagy berakasra), a kezelés bevégez-
tével pedig az . n. kész kocsikat kéziervel toljak tovibb.
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A 149, 4brdn a teherkocsiknak ez a mozgatdsa balrél-jobbra 16rténik..
A ferde vonalozdssal jelzett kocsik készek, a verlikdlis vonalozdssal jelzettek
kezelés (ki- vagy berakds) alatt vannak, a nem vonalkazoltak pedig még
nem keriiltek kezelésre. Az is lehetséges, hogy a még kezelés alatt 4ll6
kocsik kozott vannak egyes ti. n. kész kocsik, amelyek kezelésével hama-
rabb késziillek el. Mar most megtorténhelik, hogy egy esedékes vonatba.
a raktdr melletli kész kocsikbdl egyiket vagy mdsikat el kell vinni. Ha az
elviendé kocsi még kezelés alatt 4116 kocsik kozélt van, akkor nyilvim
ezeket a kocsikat is vele egyiitt kell mozgdsba hozni, tehit a rakoddsi
iizemet meg. kell szakitani.

Ha pl. (150. dbra) a rakiarnil kezelés alatt van 1—5 kocsi s ezek
kozil a mar kész 2-ik kocsit kell elvinni, a lokomotiv a 2—5 kocsit:
kihtizza az 1 viginybdl, a 2. kocsit
betolja a II. vigdnyra és a 3—5 kocsit s -
visszatolja az I. vigdnyra. Azutdn megint v
rdjir a 2. kocsira és elviszi a vonatba. N
Itt tehdt, hogy a 2. kocsit kivehessik, 149, dbra,
még hdrom kocsit kellett megmozgatni 7 "
és az egész manipuldcio alatt természe-
fesen a rakodds sziinetelt. Sokkal ked-
vez6bb a helyzet, ha az I, és II. viginy
a két végén kitérékkel van dsszekotve
(151. 4bra). Ekkor a 2. kocsi kivétele
céljabdl a lokomolivnak még csak az
1. kocsit kell magdval vinni. Z

Ha az I viginy elég hosszi, 151, dbra.
egy kocsi kivétele legfoljebb a raktar
mellett 4ll6 kocsik felének mozgaldsdt teszi sziikségessé, ha pl. a legked-
vezGtlenebb esetben éppen a kozéps6 kocsit kellene kivenni.

A helyi viszonyok azonban sokszor nem engedik meg, hogy a rak-
tiri viginy mind a két végén kitérével legyen Gsszekothetd, ilyenkor, vala-
mint 4ltaliban élénk forgalom esetén, a rakoddsi Gzem zavartalansiga
érdekében a rakidrak alaprajzdnak kiildonleges kialakitdsa vdlik sziikségessé.

c) A Rocsilkon at vald lfrakodds.

A hossziikds négyszOgalaprajzii raktdrainkndl a melleltiik elhelyez-
heté “kocsisor hossziisdga koriilbeliil egyenld az 4rtiraktdr hosszisdgdval.
Ha tehdt a forgalom igen élénk, minélfogva egyidejlileg sok kocsit kel
rakni, igen hosszii raktérakat kellene épiteni. A {llhosszd raktirak lé{esi-
tése azonban nem kivdnatos, minthogy ilyenkor a targoncdk itja igen
hosszi és emellett a raktir teriilete sem tekinthet jé1 4t. Kivanatos {ehdt
a rakoddsi hossziisigot a rakidr hosszdnak nagyobbitdsa nélkil nd.elni,
Ezt a célt bizonyos hatdrig el lehet érni a kocsin 4t val6 rakodds dltal.
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Nyilvanvalé, hogy ebben az esetben a raktdr mélységét kell nagyobbitani
hogy a 16bb kocsirakoddsnak megfelel8 raktdrteriilet rendelkezésre 4lljon,
Ennél a rakoddsi médszernél a raktir
vasdti oldalon nem egy, hanem két vagy
hirom rakodévidgdny van egymdsmdgott
(152. dbra). A kocsikat azutin tgy 4llitjak
fol, hogy ajtaik ponlosan szemben legyenelk
egymissal Ennek elérésére nyilvin legaldbb
152. 4bra. az egyik vonatban a kocsikat szét kell kap-
csolni. A berakds, illetéleg a kirakds a mdso-
dik viginyra allitott kocsikb8l dgy torténik, hogy az driikat a targoncd-
val a két kocsi kozé helyezett » hidon és az els6 vagényon levd kocsin
keresztiil viszik az 4rtiraktdrba és
‘viszont. '

X A kocsiknak azonban ilyen 7

pontos szembedllitdsa, nemkiildn- ///////////////////////%

ben az ithidalé szerkezetnek hor- :

-dozdsa igen koriilményes. Ennek 153. 4bra.

-elkeriilésére célszerlibb a vagi-

nyok kaz(t kiilon kézbenss perront elhelyezni (153. és154. dbra). 4'5” vigdny-

‘tdvolsdg esetén a kozbensd perronok szélessége 45 — 3:3 =1-27-re adddik ki.

' Minthogy ez a szélesség terjedelmes driik

hosszirdnyu szillitdsira éppen csak hogy
elég, célszerlibb ilyenkor a viganytdvolsigot

! :
L
1

ey 5:0™-re venni.
h : ' A hossztikis négyszogalaprajzit  4ri-
P raktirak mellett a pArhuzamos raktdri rakodé-
' vaginyok szaporildsdval az ismertetett médon
ot e 1.2 Fsa annyi kocsit lehet feldllitani, amennyit aka-
154. dbra. runk. A gyakorlat azonban azt mulatta, hogy
) ketténél (0bb kocsisorra nem tanicsos it-
rakodni. Eppen ezért legfeljebb hirom raktiri rakodéviganyt célszeri
az ariraktdr mellett elhelyezni. Ezzel szemben Amerikdban jSval t&bb,
igy Chicagéban hét viginyon keresztiil is rakodnak.

|

d) Az araraktar f6bb méretei.

A feladdsi, leaddsi és atrakd raktdrakra kiilon-kiilon kell a méreteket
vizsgélat tirgyiv4 tenni.

Az drdrakidr terillete 4ltaldban fiigg a benne raktirozandd A4rik
tomegétdl, de a. raktdrozds mddjatél is. Mennél magasabbra lehet hal-
mozni az driikat, anndl kisebb lehet a raktdr alapteriilete. A magasra valé -
halmozds azonban hitrdnyokkal jir. A padozatra helyezett driikat a redjuk
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nehezed8k megsérthetik, az 4rdk kikeresése, kivevése, ha folottik més
arak vannak, idét rablé és kényelmetlen.

Azt sem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy az 4rik kozott a tar--
goncdval valé megkozelithetés céljdbs! kdzoket kell hagyni. Hogy tovibb&
a targoncékkal keresztben és hosszban is mozoghassanak, 2—37 széles
targoncautakat is ki kell hagyni. Helyet kell hagyni azonkiviil a tizedes.
mérlegnek s a rakodSmester bédéjinak is. Elkeritelt helyre jutnak az
értékesebb darabérik, a ponyvik. i

A szerzett {apasztalatok szerint szdmitani lehet;

1% lenre, gyapjira ... .. ___ 87 raktirteriletet
1# gabondra, liszire . ___ __. 8 "
1 gyapotra ___ ___ ... ... ... 5 »
17 folyadékra hordékban _.. 5~ "
1¢ vasdrira . ... ... ... ... 2 "

Atlagban {eh&t 4—5m¢ szémithaté.

A raktirteriilet megéllapitdsakor figyelembe kell azonban venni, hogy
a leaddsi raktdrban az driik mindaddig oft maradnak, mig a megrendelsk
el nem viszik. Ezekel az 4rdkat tehdt gy kell rakidrozni, hogy amikor
a fél elvitelre jelentkezik, az 4rtd azonnal kéznél legyen. A lead4si raktir--
ban eszerint nemcsak hosszabb ideig maradnak az drik, hanem gy rak-
tdrozanddk, hogy gyorsan feltaldlhatok legyenek. Nyilvdnvalé ennélfogva,
hogy a leaddsi raktdr terii'etét kiaddsan kell méretezni,

"A feladdsi raktdrndl a szitkséges raktiri teriilet lényegében fiigg
az elszdllitds mddjatdl. Ha az drdkat felvételik utdn roévid id6 mulva
berakhatjdk a meglelel§ kocsikba, nyilvdn csekély raktirteriiletre lesz
sziikség. Ha azonban az 4rdk nappal felhalmozédnak a taktirban és-
csak éjjel rakhaték be, akkor a feladdsi raktirnak nagy teriiletlinek kell
lenni és hogy az éjjeli rakodés gyorsan és blztosan torténhessék, kényelmes.
targoncautak sziikségesek.

- Az dtrakd forgalomban a raktdrteriilet nagysdga szintén az {zem
médjitél figg.

Nyilvdnvalé eszerint, hogy ha a feladds, leadds és 4trakds céljaira
figyelembe johet6 4rik mennyiségét, tovabbd a rakds mdédjat és a vonatok
menetrendjét ismerjiik, a sziikséges raktirteriilet megéllapithaté. Ha azonban
csak hozzdvelSlegesen ismerjitk az 4rik {Omegét, akkor nyilvan durvdbb
becslésre kell szoritkoznunk.

A porosz-hesszeni 4llamvasulaknak az 4rdraktdrak {ervezésére és
épitésére vonatkozé hatdrozmdnyai tartalmaznak e tekinletben megélla-
pitdst, mely lényegében négyszdgalaprajzd, hossziikds drdraktdrra vonat-
kozik, amelyben a felad4s, leadds és 4trakds egy {odél alatt van.

Eszerint egy fonna naponként foldolgozandé darabériira (az évi Gsszes-
forgalmat — felad4st, leaddsl, 4trakdst — 300 munkanapra osziva el), bele-
értve a kezelésiikre sziikséges teriileteket, tehét a targoncdk kozlekedhelésére:
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iresen hagyandd teriiletef, valamint a rakodémester bdédéjat is, 10—20
Ariraktirteriilet’ szitkséges. )

Olyan 4riraktdrakndl, ahol a feladds el van valasztva a leadéstd],
.a sziikséges terillet megdllapitisira 4ltaldnos szabdly alig Adllithaté fol.
Az elérebocsitottakbél azonban kovetkezik, hogy a felad4si raktdrak kes-
kenyebbek lehelnek, mint a leaddsiak.

Az ériraktdr hossza fiigg az egyidejiileg kezelendd kocsik és igy
a szitkséges kapuk szdmdtdl. Az egyidejlileg kezelendé kocsik szdma
azbnban az 4rik neme mellelt att6l is fiigg, hogy az 4rdraktirakhoz
naponként hdnyszor 4llitanak ki kocsikat. Ha a kocsikidllitds naponként
négyszer torténik — ennél tObbszdr a gyakorlat szerint nem A&llitanak ki
kocsikat —, akkor egy méter hosszi vigdnyra 2! kezelhetd A4rdt lehet
szdmitani. Kozepes napi forgalom esetén azonban az 4tlagérték jelenté-
kenyen alacsonyabb.

) Az alibbi Osszedllitdis ad nagy Altaldnossdgban tdjékoztatdst arra,
hogy az dllom4snak teherdriforgalma s ezzel kapcsolatban az Ardraktir
teriilete és hossza hozzivet6legesen mekkordra vehetd fol.

Ha az 4llom4s forgalmi korzetébe tartozd lakossdg szdma L, akkor
az dllomason a feladdsra és leaddsra keriild dsszes drik évi mennyisége
tonndkban: Q=~nL...1, amely formuldban n az dllom4s forgalmi kdrze-
tébe tartozé lakossdgra fejenként és évenként esd 4rii tonnamennyiséget
jelenti; a darabdrik évi mennyisége tonndkban: D=m.Q...2, ahol m
-a forgalom stirdségétél fiiggd viszonyszdm ;

Az riivakidr saiikséges alapterilete m2-ben: Fre =2 =”’-q”L -3,
.ahol ¢ az Ardraktir alapteriiletére es6 évenkénti tonndk szdma és az A4ru:
raktdr szlikséges i.zosszzisdg'a m-ben: H _D_mnlL ...4, ahol d az

d a
Ardraktdr egy méter rakodd hpsszdra esG évenkénti 4ritonndk szdma,
n, m, q é d itlagos értékeit a forgalom intenzitisa szerint a kovet-
kez0 tdbldzat foglalja magdiban:
-csekély kbzepes erds igen erds
forgalmd vidékeken

nf=1-2 4—5 6—8 10—12 és efolott

mz,g/ao) — Y — Yo — (Ya)

F= 1520 20—25
_ (a hatdrérték 30)

dt 180—200 200—400

Az drdraktir kapui 25—3:0" szélesek és 2:65—38” magasak. Egy-
mistél valé tdvolsdguk 90™ Az drdraktir mélysége 5—20 &s pedig
kisebb fdrgalmu 4llomésokon 58, kizepes forgalmii 4llom4sokon 8—12»
s nagyforgalmi dllomdsokon 12—20”, Hosszii keskeny 4rtiraktdr nyilvén
mem célszer(i, mert a targoncék ilyenkor viszonylag nagy utakat tesznek meg.
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Minthogy kiildnleges emelGszerkezetek nélkiil, amilyeneket k&zonsé-
ges drtraktdrakban nem szoktak alkalmazni, nagy rakl4rmagassigok nem
hasznalhatSk ki, az drdrakidr hatdrols falait a fodélszéksaruiig nem szokldk
4+0"-né] magasabbra épiteni. A kikdtéi tdrhdzak, ahol emeldszerkezeteket
alkalmaznak, természetesen tbbemeletesek lehetnek.

Az drdraktdrak djabban massziv épiiletek, tlizbiztos fédéllel. Padozaluk
belon, esetleg aszfalt.

Kézepes forgalmi dllomésokon az driraktdrt a kezelés természetének
megfelelen rendesen két részre osztjdk: feladdsi és leaddsi részre.

. A raktdr egyik végében szoktik elhelyezni a fel- és leaddsi irod4kat,
a masik végéhez rendesen nyilt rakodd csatlakozik.

Nagy allomdsokon kiiloén-kilén felad4si és lead4si raktirak vannak,

Az driraktdr mellé vezetd kocsiut, féltéve, hogy az dtnak mdsik
oldaldn nincs 4riraktdr vagy rakodds, ne legyen 10:0-nél keskenyebb.
Ha ellenben a kocsitfnak mind a két oldaldn van 4rirakidr vagy rakodas,
az 1t szélessége legalibb 13'5” legyen, de ajdnlatos élénk forgalom esetén
a szélességet 18—20-re venni, hogy a k&ziti kocsik 6Osszefitkozését
biztosan elkeriiljék.

€) Az araraktarale Ekilonleges alaprajza a teljesitéleépesséy
fokozasa céljabol.

Az driiraktdrakban dltaliban legszokottabb a hossziikds négyszdgalap-
rajz, amilyen raktdrakrdl eddig szé volt.

Nagy darabéris forgalmd Atmend 4llomasokon azonban ez a hosszi-
kds négyszogalaprajzii raktir kedvezétlen. A targoncautak az &frakdsra
hosszdak, a kocsiknak a leaddst6] a feladdshoz val§ A4tvitele nehéz, egy
kocsi kivétele koriilményes, id6t rablé és a rakoddsi fizemre zavard.

A darabdrdforgalom nagy terjedelme esetén tehit mds alapformiji

raktdrak vdlasztdsa ajanlatos.
kot adunk. Ilyen
4ll rendelkezésre s egyes kocsik-

Azt a célt, hogy egyes kocsikat a rakoddsi {izem lehetd zavardsa
médon egy Ossze-
nak kivétele nem szakitja félbe a 7///////’//////——//7//___///%

nélkill, kénnyen kivehessiink, elérjitk, ha az 4rdraktdr alaprajzdnak fiirész
{155. dbra) vagy lép- |

figgd hosszii ra- %///////////////////////% ‘
kodéviginy helyett :

rakoddst. .

Ha pedig emellett azt is el

'cé6s (156. dbra) ala-
tébb rovid végany 155, 4bra.
akarjuk érni, hogy a rakoddsi 156. 4bra.
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de ennél egyszer(ibben érjiik el a célt, ha a rakoddperronokat a vigi-
nyok kdzott nyelv alakban meghosszabbitjuk. Igy nyerjitkk a fiirészfogas
(157. 4bra) és ldpcsds fogas (158. dbra) alaprajzi elrendezést.
Mindezeknél az el-
_..—‘:—::-‘ vagy phr
gy parhuzamosak, vagy
/ // _pedig az drdraktdr hossz-
tengelyéhez hegyes szdg-
alatt hajolnak.
rendezés is, ahol az 4rd-
raktdrhoz irdnyuld vigdnyok kdzel, vagy pontosan derékszog alatl futnak. Ilyen. .
médon az 4driraktdr perronjainak fésdalakd alaprajza van (159. 4bra). Iit a
véginyok kapcsoldsa sokszor kitérék helyett forditékorongokkal tdrténilk.
Anglidban alkalmazzdk, de el6fordul a kontinensen is, pl. Céln-ben és'a
Majna melletti Frankfurtban. Uzemitk azonban koltséges.
Tovabbi kérdés, hogy az drdraktirak kiildnleges alaprajzat milyen
raktdraknél célszerd alkalmazni.
jon széba, minthogy ezeknél egyes kocsik
vagy kocsicsoportok kivételének sziiksége &
dltaldban nem fordul eld.
7 7 7
B
E—— . )

hosszak is ndvekedjenek, itt is be lehetne vezetni a koesikon 4t vélé rakodist,
rendezéseknél a viganyok
157, 4bra. ~ Elsfordul olyan el-
Ezt az elrendezést az 4riraktraknak jobban vald kihaszndldsa céljibdl f&ként:
A leaddsi raktirakndl ilyen alaki raktdrak alkalmazdsa kevésbbé

158. dbra. 159. 4bra.

Az dirakd raktirakndl is célszerd egyenld irdnyd perronokat alkal-
mazni. A fiirész vagy 1épcsds, illet6leg fiirészfogas, vagy 1épcsds fogas alaki,.
raklidrak alkalmazdsa tehdt els6sorban a feladdsi raktiraknil mutatkozik
elénydsnek, itt is mindenekelStt nagy pélyaudvarokban. Ilyen elrendezésii
rakidrak vannak a Déli vasiit Szombathely 4llom4sén, tovibb4 Ziirichben,
Freiburgban, Baselben, Melzben stb.

f) Araraktaralk belsé rakodbéperronokkal,
A legtobb pdlyaudvaron olyan raktirak vannak, amelyek két oldalin ‘
kiviil van a vasiit és a kocsitit,

Vannak azonban olyan raktirak is, amelyekbe a vastt vagy a kocsiit,
vagy pedxg mind a ketlé bevezet.
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llyen elrendezés ott célszerd, ahol mint Anglidban, a darabériikat
tilnyomdan nyitott kocsikban szillitjik. Nyilvanvalg, hogy az ily elren-
dezésd 4rdraktdr épité koltsége nagy, de viszont az 4rik a kirak4sn4l
jobban ‘vannak megova, a targoncdzds kényelmesebb és a lopdsok is job-
ban megakaddlyozhaték. Ujabban ilyen elrendezések a kontinensen is
el6fordulnak, igy Baselben és Freiburgban. Régebbi ilyen elrendezés
Berlinben a hamburgi pélyaudvaron, valamint Hannoverben is van.

g2) Gabonaszinelk.

A gabonaszin . . . . . . . . Thossza szélessége
" ha 6000 mérdre készil . ___ .. ... ... 24m 1007,
8000 N .0 1007,
10.000 W omm e e e e 40~ 1007,
12000 W e e e e 48"  100™

A gabonaszinek a viginy felé nyltottak tivolsiguk a viginytdl
mintegy 3:0”, magassiguk 32~ B
A gabonaszint rendesen a raktdri viginy mellelt helyezik el. Ilyen

elrendezés esetén nyilvdn az driraktdrhoz vezeté kocsitit meghosszabbitésa
vezet a gabonaszinhez,

5. A kocsirakomanyfi éniforgalom 'berelndezései.

a) Altalanmos megjegy=ések.

A kocsirakomdnyoknak, a tomegéritknak, ki- és berakisa daltaliban
kiilon segitd eszkoz6k igénybevétele nélkil torténik. A tdmegiriival
megrakott, illetéleg megrakandé vasiti kocsikat rendesen az e célra ren-
delt vdgdnyokra, az . n. rakoddvdgdnyokra AllitjdAk ki. Fzek mellé a
rakoddviginyok mellé természetesen kocsitilnak is 1. n. rakoddiitnak
kell vezetni, hogy a vasidti kocsibél a koziiti kocsiba' és viszont kozvet-
leniil torténhessék a rakodds.

Kivételesen eléfordulnak azonban olyan kocsirakoményi A4rk,
amelyeknek a vasiiti kocsibél a kéziti kocsiba és viszont valé ilyen
kozyetlen dtrakdsa nem célszerti, hanem az 4trakés céljaira olyan, bir nem
fodott rakodoteriilet sziikséges, amelynek a magassdga, éppiligy, mint az
ariraktdr padozatdé, egyezik a vasiti kocsi padozatdnak magassigdval és
amely rakoddteriilet vastiti viginy és kocsitit kozé van fogva. Ilyen
mdédon az 4rdkat nem kell el6bb a vasdli kocsibél a foldre letenni és
azutdn a koziti kocsira tijra felemelni, Jirémuveknek, bitorszillité kocsik-
nak, mezGgazdasdgi gépeknek a vasiiti kocsibél val6 kirakdsa; illetbleg
abba valé berakdsa céljibdl szintén kiilonleges berendezések szitkségesek
Az elébbi célra az G. n. -npilt rakoddk, az utébbira ‘a nyllt rakoddlejték
szolgdlnak. Ezek a berendezések egyszersmind a darabériforgalom
"céljaira is szolgdlnak.

Zelovich : Viginykapesolasok és vasiili dllomdsok. 12
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b) Killon segits eszkéz6k nélkal kozvetlen rakoddasra szolgals
- C o berendezések.

E_zek a berendezések, amint el6bb emlitettitk, a rakoddutak és .rakodd-
vaginyoh. @) A rakoddiit.

Ha a rakod4s kozvetleniil killon segité eszkdzok igénybevétele
nélkiil torténik, kivdnatos, hogy a vasiiti kocsik padozata egyeni$ magas-
sigban legyen a kozitiéval. Ezt elérjiik, ha a rakoddut felszine a rakod¢-
vaginy szintjéhez képest mintegy 10-—20“".rel magasabban fekszik,
A rakodéritnak vagy mind a két, vagy csak egyik oldalin van rakodé
viginy.  Fzzel, valamint a rakodds mdédjival fiigg Ossze a rakodéit
szélessége, Killondsen széles rakoddut sziikséges, ha a koziti kocsik a
rakoddskor. a vasiti kocsira merdlegesen, tehdt a kocsitit -tengelyére
keresztben dllnak. Ez az 4. n., homlokrakodds szemben a hosszirdnyban
vald 4. n. oldalrakoddssal. - , '

A kiilonbdz6 esetekre a kovetkez dsszedllitds adja meg a rakodént
minimilis szélességét: ST
s . A rakeds it A minlmdlis
| Avakodis modia M TERORSEEN A it jaram dildsa minimilis  vAgdnylavolsig

. * szélessége m n
; 2 kocsi egymds melleit 5
OldalrakodéS{ cgyik oldalon {B_kocsi egymés mellett g4
mind a két old. 4 kocsi egymids mellett 10-4n 142

L 1 kocsi- keresztben
1d I . 11'8[”
cgyik 0 zfvon {2 kocsi egymds mellett}

| mind a két old. 2 kocs? keresz'lben 17:9m 21-9m
. 2 kocsi egymis mellett

Homlokrakodds

Kozepes forgalmd dllomasokon "gyakran . eléfordul olyan rakodéiit,
amely ‘az drtraktdr és a rakodéviginy kozott van, Ebben az esetben az
4riraktdr perronja ésa rakodoviginy tengelye kozotti tdvolsdg oldal-
rakodis esetén legalibb 16, homlokrakodds esetén pedig legaldhb 22,
, A rakod6it szélességének  megdllapitisakor arra is idigyelni kell,
hogy a rakodéiton meg kell:e’ fordulni a kozdti kocsiknak. Ha ez az
eset el6fordul és a rakod6it keskeny, kiildn forduldhelyeket kell 1éte-
siteni, A fordul6helyek 4tmérSije rendesen 14—15", mez6gazdaségi jéro-
‘mivek forduldsa esetén 17—18", szilfaszallit6 kocsikra legalibb 20",

B) A rakodévdgdny.

Kis 4llomédsokon, ahol csak egy rakodéviginy van, célszerd ezt 4
vigényt mindkét végén kitérével bekapesolni az 4liomdsi vigdnyokba,
‘hogy" a’tehefvonat lokomotivia a kocsikat kdnnyen és gyorsan 4lfithassa
ki e, Elénk forgalmd 4llomdsokon a rakoddvigdnyok 4ltaldban csonkdn
végzddnek, kozds kihviz6vaginyuk van, -amelynek segitségével Allitjdk ki
redjuk a kocsikat. : R
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A rakoddviginy hossziisigét az egyidejiileg ki4llitandS kocsik szdma
4llapitja ‘'meg. A rakoddviginyra sokszor reggel, délben és este llitanak
ki kocsikat. Célszer(i azonban naponként egyszeri kocsikidllitést foltételezni
¢és emellett az egynapi forgalom megillapitdsakor nem lehet az évi kocsi-
forgalmat egyenletesen elosztva gondolni, hanem a forgalom fluktucisjit
is tekintetbe kell venni. Nalunk pl. a rakodéviginy hosszdnak megéllapx-
tdsdra azokon az dllomdasokon, ahol cukorrépaforgalom van, az &szi cukor-
répaforgalom mértékadS. Ez a forgalom -adott eselben az évi 4tlagos
forgalmat t6bb szdz percenttel is meghaladhatja.

Minden killitandd kocsira 9—10" hossziisdgot kell szdmitisba vehni. -

Nagy 4ltaldnossdgban kdzelitéleg 5] lehet venni, hogyha az dllomds
forgalmi kérzetébe tartozd lakossdg szdma L, az évi fel- és lead4sra keriils
tomegiri: Q=Q—D=Q1-m.n.L . . . ., , R ¢

Az ebben a formuldban el6fordulé n és m értékelt mér az dri-
raktdr f6bb méretei cimi fejezetben megadtuk.

A tomegird rakoddvdgdny sziitkséges hossziisiga: s

H=% Q. (Q—mnlL
91 71

- Ebben a formuldban ¢, jelenti a rakod6viginy egy méterére éven-

ként esé tonndk szdmat.

2‘,

Rakodd it

SONS
NS

Rakods Jt.

160, 4bra.

q, értéke csekély és kozepes forgalmi vidéken 150—180, erds és
dgen erés forgalmi vidéken pedig 180—300.

Kérdés mdr most, hogy az elébbiek értelmében megéllapitott rakodd-
véginy hossziisigot kevesebb hosszii, vagy tébb révidebb vdginyra osz-
szuk-e el. E tekintetben a nézetek szétigazék, de tijabban sok helyen
-elényt adnak a 40—75™ haszndlhat6é hosszdsigi rovid rakoddvigényok-
nak. Ezeknek (160, dbra) az az eldnyiik, hogy egyes kocsikat a rakoddsi
{izem ‘nagyobb mértékd zavardsa nélkiil kdnnyen ki lehet venni és tovib-
bitani, hitrdnyuk viszont, hogy a szdmos kitér6kapcsolds kdvetkeztében
.az el6allitdsi kdltségiitk nagyobb, tobb helyet foglalnak el és a kocsik ki-
-cserélése tobb idSt és erbt igényel.

A hosszii rakodéviganyoknak felsé hatira 2007 hasznélhaté hosz-
-szlisdg, minthogy kiilonben a kiszolgdlds nehéz

Hogy a rakodéviginyokon levd kocsikat az djoanan érkezokkel
‘kicserélhessék, teherkocsi feldllitévigdnyokrél kell gondoskodni,. A 117,
.4bran foltiintetett 4llomdson az 4ridraktirhoz és a rakodSviginyokra ki-

12*



180

allitandd kocsik szdmdra kozds feldllitévdgdny van. Nagyobb tomegérii-
forgalom esetén nyilvdn a tomegériforgalmat kozvetild . kocsik szdmdra
szitkségesek kiilon feldllitévaganyok.

4
4
7 = < &
Z X = yA
\\ 3 _/ AN . .
161. 4bra.

A feldllitdvAginyokat szoktdk tigy elhelyezni, hogy két rakodd--
vigdny. kozé helyeznek .egy .feldllitévigdnyt. Célszerlibb azonban, az
olyan elrendezés, amikor a feldllitévdginyokat nem a rakoddéviginyok
kozott, hanem eléitiik (161. dbra) helyezik el. A 161. dbra szerinti elren--
dezésnél a lokomotiv a 2. és 3. feldllitévigdnyra helyezi el a rakoddsra.
' viré kocsikat, Azutdn kihtizza.
a 4—8. rakoddviginyokrd! a.
kocsikat az 1. véginyra és a
guritédombon attolva szétosztja.
oket. A mér kikezelt kocsik a.
0. és 10. feldllitévaginyra gurul-
nak, a még nem készek vissza.
rakodéviganyukra. Ezutin a.
2. és 3. feldllitévdginyon- levéd.
kocsikat a guritédomb segitsé--
gével elosztja a 4—8. rakodd-
vaginyokra. ,

* A teherkocsik feldllitdsdra.
szolgdl6 vagdnyok (2, 3,9, 10}
hossza egyiittesen lehet&leg két-

I I7T7777.

-4-C s i szer olyan nagy legyen, mint a.
% rakodéviganyok (4—8) hossza..
;
{9 . . ¢) A nyilt rakoddk és
A rakodolejtik.
162. 4bra, A nyilt rakoddkésrakodd--

lejték a vasiiti és koziiti koesik
koz6tti dtrakodds megkonnyitésére szolg4ls épitmények, amelyeknek feliilete-
vagy a vastti kocsi padozatinak magassdgéban van (nyilt rakodék), vagy
pedig fokozatosan emelkedik erre a magasségra (rakodélejték). A nyilt:
_rakod6 és rakoddlejtd tobbnyire az 4rtiraktdr folytatdsat alkotja (148. 4bra),.
de elSfordul kiilondsen nagyobb 4llomdsokon &nélldan is.
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Segitségiikkel raknak: 1. nehéz darabédriikat, amelyek az 4riraktsr
padozatét igen megterhelnék és az ellopds veszélyének kevésbbé vannak
kitéve; 2. tiizveszélyes 4rikat, hordékat; 3. toOmegdrikat, mint fil, ércet,
szenet, kovet; 4. joromtiveket; 5. marhdt; 6. hullit és 7. katonasdgot.

A nyilt rakodék és rakoddlejték
haszndlati médjdt a 162. 4bra tiinteti fl.
Az els6 3 méd szerint torténik az oldal-
s R.koaa'"E rakodds, a 4-ik szerint a homlokrakod4s.

— Erre kiil6ndsen jarémdvek (biitorsz4llité

163. dbra, kocsik, lokomobilok, automobilok, stb.)

ki- és berakdsakor van sziikség. Az

:automobilok nagy értékére tekintettel fontosabb helyeken ilyen rakoddkat,

mint pl. ‘az anhalti pilyaudvaron Berlinben, befédnek. Legt6bbnyire a 2-ik

elrendezést haszndljdk. Itt a vasiiti kocsikbdl a koziitira valé Atrakédskor és
viezont iltaldban nem kell az drdkat emelni.

A 163. 4bra hosszirinya oldalrakodét, a 164-ik homlokrakoddt, a
165-ik a ket kombinacié- '
jat tiinteti f6l. Elénk for-

Rakoda-it

MARpAT
-

galom esetén hasonléan,
mint az A4rdraktirakndl,
flirészalakit  rakodét is
‘haszndlnak (166. d4bra).

A nyilt rakodé ma-
gassdga a palyaszin {6161t 164. dbra.
egyezik az 4ruraktiré- :
val, ne legyen tébb 1'17-nél. (Mellékvasutakon 1'0”-re csdkkenthets.)
A kozit fel6l a nyilt rakodé magassiga 085—1+0" az Gt felszine folott.
Homlokrakoddndl a T. V. szerint a pélyaszin f616tt 1°235% magassig
-ajanlatos, hogy az iitkdz6k folott kdonnyebben lehessen a jarémiiveket
. a kocsikba betolni, illets-
2 . leg bel8liik kihdzni. A ra-
kodék szélessége (s) oldal-
és homlokrakodds esetén
legalibb 40, jobb, ha
W 5—6m, ha a rakodén na-
_ gyobb jardmiiveket meg
165, és 166. 4bra. kell forditani, vagy bizonyos
, dritkat hosszabb ideig a
‘rakodén tirolnak, a szélesség 10" és e [616tt. Figyelembe kell azonban
venni, hogy oldalrakod4s esetén 8:07-nél nagyobb szélesség megneheziti
.az Atrakod4st.
A nyilt rakodék és rakoddlejtok hossza nyllvan a kocsiforgalomtdl
figg. Eléfordulnak 10, 15, 20" hossziisigban; ha farakoddsra is szolgdl a
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rakodd a hossziisdg 30—1007, katonai vonatok. céljaira 500—600™ hosszu;
rakoddlejték sziikségesek.

A rakoddk feljirdinak hajldsa a T. V szerint (55. §) 1:20, :legfel~
jebb 1:12. A rakoddk legtobbszor faldfeltoltésbdl dllanak, a végény feldli
:oldalon falazattal hatdrolva. A falnak a legkdzelebbi vigdny tengelyétsl.
Jegaldbb 1-65” tévolsdgra kell lenni,

d) Allatrakodék.

Allatoknak ki- és berakdsira kisebb 4llomésokon mozgathaté 4llat-
rakoddkat alkalmaznak. Nagyobb allatforgalom esetén helyhez kotott, épitett
4llatrakodékat haszndlnak. Az 4llatrakodékat tigy kell burkolni, hogy hatésos.
tisztitdsuk és dezinficidldsuk lehetséges legyen. Vizathatlan burkolatot elsGsor--
ban aszfaltot szoktak e célra alkalmazni. Az dllatrakoddk elhelyezésénél Ggyelni:
kell arra, hogy a csorda odaterelése ne a felvételi épiilethez vezet§ tton tor-
ténjék. Az dllalrakod6 mogott.rendesen aklok vannak elhelyezve, ide terelik
az illatokat, a honnan falazott lejtén jutnak a kocsikba, vagy viszont. Az
dllatrakod6k mellett sok helyen {6dott kardmok (hodélyok) vannak,
amelyekben az 4llatokat etetik és itatjak, anélkiil, hogy a. forrd napnak
" kitéve volndnak. Nagy virosokban ezek a berendezések legtobbnyire a.
kozvigéhiddal kapcsolatosak és kiilon dllatpdlyaudvart alkotnak.

¢) Daruk.

A rakoddk mellett nehéz tdrgyak ki- és berakdsdra legtGbbnyire
~darukat alkalmaznak, amelyek vagy helytdlldk, vagy a sineken mozgat-
haték. Teherbirésidguk rendesen 10.000 kg-ig terjed. Anglidban a darukat:
az 4riraktirak kapui mellett helyezik el. Ott ez az elrendezés a darab-
4riforgalom- szempontjdbél is fontos, mert e célra ott gyakrabban hasz-
ndlnak nyitott kocsikat.
' 7 Szém'alcodok

A szénrakod6k részben forgalmi, részben pedlg mdr {izemi célra
szolgdlnak,

‘Egyes- 4llomésokon a szeneskoc51k gyors kirakdsira kiilonleges
berendezések vannak. A viginyok a széntirolé hely 516tt magasan
fekiisznek, a koesikbdl a kidirftéskor a szén a mélyebben fekvé tirold-
helyre “lecstszik. A ‘szénpdlyaudvarok széncsiizddkkal vannak kialakitva.

. A szerieskocsiknak ilyen mddon valé kiiiritése vasiitiizemi szem-
pontbdl is igen elényds. Az {izemi célokra sziikséges szenet azon a
tajékon raktdrozzdk (117. 4bra), ahol aflit6hdz van. Vastitiizemi szempontbét
igen fontos, hogy a lok"motivoknak szénnel valé €llstdsa lehetbleg gyorsan
t6rténjék, mert igy a lokomoliv az elmenetelre hamardbb kész van. Nagy
forgalomban ily médon lokomolivokat lehet megtakarfiani.

.7 A szénnek a tendérre vald folrakasa legegyszertibben kosarakkal valé
foladdssal- torténik. 'Mindenesetre haladds’ m4r, ‘ha a' szénnel ‘megtoltolt
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kosarakat el8zetesen: emelvényre hiizzik 161 s igy, mikorra 2 lokomotiv az
eme]vény mellé 4ll, mdr f6lalrél ontik a szenet a tenderbe. Célszeri ezt
az elGzetes folrakést lifttel végezni.

- Nagy elény, ha a fiit6hdz kdzelében természetes magaslat van,
ahové a viganyt fol lehet vezetni, tehdt a szeneskocsik viginyon jutnak
fel a magaslatra (miskolci ffit6hdz) s onnan tdlcsér segitségével juttatjik
a szenet a tenderbe.

A szénnek tenderbe valé rakdsa markolk kézvetitésével, darukkal
(szabadkai f(it6hdz) és pater noster mdédjéra nagy 4tmérdji kerékkel
(Budapest-nyugati palyaudvari fiit6hdz) is térténhetik,

A szénbidnyaillom4sokon a szénmek a vastti kocsikba valé beeresztése
tolesérek segitségével foliilrél torténik. E célbdl a kocsikat az osztdlyozd
tolcsérei ald toljdk (FelsGgalla, Salgétarjan),

Hajérél vasiti kocsikba rendesen markoléval rakjik it a szenet.

XIV. Uzemi berendezések 4llomédsokon.

A fiitéhdztelepen alkalmazott széurakoddk mér az {izemi berende-,
zésekhez tartoznak.
1. Lokomotivszinek.

a) Altaldnos megjegy=ések.

. A lokomotivszinek, amiket fitéhdzaknak is neveznek, arra szol-
gélnak, hogy bennitk a lokomotivok addig, amig a vonatra jutnak, az
idéj4r4s ellen védve legyenek s hogy ismét szolgdlatképes 4llapotba jussanak:

A f(it6hdzban, illetéleg a {lt6hdzteléepen 14tjdk el a lokomotivokat
szénnel &s vizzel, a fit6h4zban végzik el rajtuk a [utéjavitdsokat.:

Amerikdban a flit6hdzak majdnem kizdrdlag javitdsokra szolgilnak. Az,
lizemképes lokomotivok, a tehervonatiak legtobbnyire bef(itve, a szabadban
dllanak; ' i

Nyilvinval6, hogy mennél célszerlibben 'van a lokomotivszin
kialakitva, anndl kisebb a lokomotiv vdrakozdsi ideje. A berendezések
eszerint az fizemi viszonyoktdl figgnek. .

" A f(it6hdzakban a lokomotivok szimdra dlldsok vannak berendezve.

A fiit6hdz nagysdga, illetleg az dlldsok szdma oly médon 4llapi-
tandé .meg, hogy a lokomotivoknak mintegy 75%-a taliljon bennitk
széllist. Olyan vonalak fiit6hdzaiban azonban, ahol nincs éjjeli forgalom,
nyilvdn az Gsszes lokomotivok szdmdra kell a fiitbhdzban helynek lenni.
- A T. V. 60. §a szerint: Minden lokomotivalldsndl legyen annyi
hely, hogy a lokomotiv mindegyik oldalin kényelmesen lehessen dolgozni.
: A munka megkdnnyitésére a fit6h4dzakban minden egyes lokomotiv-
4ll4sban’ a sinek kozott tisztitégddrdt -1étesitenek. Ilyen mddon a. tisztitd
és a lakatos alulrél kényelmesen hozziférhet a lokomotiy: belsé részeihez.



184

A T. V. szerint (60. §) a sinek kozott 60—100°" mély tisztits-
godrok létesitenddk, a két végikon lépesSkkel (167. és 168. dbra), olyan
médon, hogy a viz beléliik gyorsan elvezettessék. Szélességuk 1'1—1-2m,

A tisztitégodrok nemcesak a vontatdsi telepen, a fiit6hizakban és
eléttiik, Hanem vizdllomdsokon a vizdaru mellett is szitkségesek. Falazatuk
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167. dbra.

j6 €s biztos alapozassal kéb6l, téglabol, betonbdl vagy vasbetonbol késziil.
'Fenekiik mindkét végiikt6l a kozép felé hajlé sikot alkot, avégbél, hogy
az Osszegylild viz a kozépen elhelyezett és rostéllyal f6dott akndba és
ezen 4t a levezetd csatorniba jusson. A vasrostély arra valé, hogy az
osszegyulo salakot ne engedje a csatorndba jutni.
A tlsztltdgodor két hosszirdnya faldn fekiisznek a sinek. Néluunk
szokAsos a hosszirdnyd falakon fagerendit fektetni és ezekre helyezik a
" : . sineket. A tisztitégddor hosszira tehit a felépitmény hossz-
VEEETTP; gerendis alitdmasztdsi,
S -3 A T. V. szerint tovibb4: a fitshiznak a padozata
lehetSleg egy szintben legyen a sin felsd élével. A loko-
. motivszin kapcsolatban legyen magasan fekvé viztartéval,
A0 $0\F ... viztoronnyal, amelyb8] csvezeték vezet a szinbe s min-
168, 4bra. den lokomotivval a viz &sszekGttetésbe legyen hozhaté.
A’ lokomotivszinben vagy elbtte vizdaruk vagy hidran-
’sok legyenek A szinek flitheték legyenek és a fiist elvezetésérél gondos-
kodni kell, A f(it6hdz kapunyfldsai 4:0™ szélesek és 4:8” magasak legyenek.
Régebben a lokomotivszinb6l a fiistot 4ltaldban a fodélen keresztiil
vezették a szabadba. Erre. a czélra minden lokomotivallds folott
volt egy kis kirts. Ujabban ezeket a kis kéményeket gyakran kozos

195 %0;
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vezetékbe, amely lehet {6ldalatti is, egyesitik. Ez a kdzds vezeték azutin
a fiistot a lokomotivszfn mellett 4116 magas kéménybe vezeti. (Fabel-iéle
fiistelvezetd rendszer) A kémény magassiga 35—60", fent 1-25—1'50"
lent pedig 150—1'80 széles. Egy kémény 16 4llishoz elegends.
Ilyen gyiijté fistelvezetés elsésorban virosok belsejében megokolt, mert
itt az egyes alacsony kéményekbdl kidramlé fiistgdzok a kornyékre
kellemetlenek, tgyszintén mélyebb bevigisban vagy - hegyoldalon fekvd
4llomdsokon, ahol a szél az egyes kéményekbdl kitéduld fiistdt vissza-
hajtand a fiit6hdzba. A lokomotivok begyijtdsa ilyen elrendezésnél kdnnyebb,
mint egyes kis kémények esetén. A leveg6 a szinben tisztdbb, az ablakok
nem kormozddnak be.

Ez a koz0s fiistelvezetés azonban csak addig elényés, amlg a beren-
dezés j6 karbantartdsira nagy -gondot forditanak. fgy minden egyes
lokomotkaéménynek jol kell a kozOs [listvezetGvel OsszekGive lenni,
nehogy esetleg hideg levegd, d. n. hamis levegd jusson a kéménybe s
igy a szivé hatdst befolydsolja.

b) A lokoemotivszinek elhelyezése.

A fiitéhdzakat dgy kell az dllomisokon elhelyezni, hogy a lokomo-
tivoknak az érkez6 vonmattdl a f(it6hdzba és viszont a menele a tdbbi
véginyon lebonyolitandé forgalmat ne zavarja. Nagyobb forgalmii dllom4-
sokon és a rendezé pdlyaudvarokon e célra kaldn lokomotlvvdgdny
szolgdl (117. 4bra), sokszor killon vigény az érkez$ és kiilon az indulé
lokomotivok szdmdra. Nagyforgalmi fordulé személypalyaudvarokon a
vélt6lokomotiv a vonat beérkezését a perronok végén alkalmasan ethelyezett
csonkaviginyon virja. A lokomotivszin ne legyen 1itjdban késébbi
dllomdsbgvitéseknek és elhelyezése ne zavarja az dllomds dttekinthetdségét.

A f(t6hizak kozelében kell elhelyezni a szénrakodékat a széntirold-
helyekkel, a vizdllomdsi berendezéseket "a viztoronnyal, a vizdarukat &
a lisztitégodroket oly médon, hogy a lokomotivok tisztildsa és felsze-
relése a menetiriny viltoztatdsa nélkiil legyen lehetséges.

c) A fitéhazak alakia.

Ha a f(it6hdzban sziikséges lokomotivillisok szdma nem nagy, a
fiit6hdz alaprajza célszerlien hosszitkds négyszég. A lokomotivok az ilyen
alaprajzd szinbe vagy a homlokoldalon jutnak be forditékorongok, illetSleg
kitérék segitségével, vagy pedig a hosszoldal feldl tolépad segitségével
(169. 4bra). A tolépad a végényokra merGlegesen mozog. A négyszig-
alaprajzti lokomotivszinben, ha minden egyes vigdnyra kozvetlen bejdrds
van, csak kevés szdimi lokomotiv helyezhetd el. Ilyen elrendezésnél nem
célszerii hdromnél tobb viginyt egymds mellé helyezni és minden egyes
viginyon, ha csak egyik végén van bejirds, legfeljebb 2, ha mindkét
végén, legfeljebb 3—4 lokomotivot lehet elhelyezni. Kétségtelenil tobb
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lokomotivot lehet kényelmesen elhelyezni a szinben, ha belsejében
(169, 4bra) tolépadot alkalmazunk.

A hosszukas négyszdgalaprajzii elrendezés &llaldban j6 térkihasz-
néldst enged meg, nagy 4ttekintést biztosit. Az ilyen lokomotivszin konnyem
flithets és vildgithato.

- Toébb lokomotivéllisszim esetén a gpdirialakit fiit6hizak az eld-
nydsek (170. dbra). Epitésik & iizemiik olcsébb, kiszolgdlisuk egysze-

" 4
d T e T

169. 4bra.

rtibb, mint a hosszikis négyszdgalaprajziiaké. Igen elényds tulajdon-
siguk, hogy kénnyen bdvithetok. Eppen ezért csekély szdmd 4llis esetérr
is alkalmazzdk ezt az alakd fiit6hdzat, hogy késGbb az 4lldsok szaporitisa.
kénnyen legyen lehetséges. Kiszolgdldsuk fordflékoronggal térténik. Ha a
gyfirti a félkort elértea lokomotivszinben az 4lldsok szdma rendesen nem
tobb 30-ndl. Hétranyuk, hogy kevésbbé 4ttekinthet6k s a sok kapu miatt
nehezebben flithetSk. '

Alkalmaznak végil kdralaki flit6hdzakat is a kozépen fordilé-
koronggal, tehdt a forditékorong is f6dél alatt van (171. 4bra). Ennek a
rotunddnak egy kapuja van s ennek megfelelSen egy kijirati vdginy van
beléle, Ennek az elrendezésnek el6nyei: kedvezSbb térkihaszndlds, nagy
ittekinthetdség, kevés melegveszteség s a forditékorong megvédése az

170. &bra. 171. 4bra,

id6jarastél. A lokomotfv kéménye tdjdn van a legtébb munka és ennél az
elrendezésnél ott van a legtdbb hely rendelkezésre. Hatranyai: a nagy épitést
koltség, a részben kedvezétlen vildgitds s az a kériilmény, hogy bévitése:
iger riehéz, minthogy az csakis az 4llisok meghosszabbildsdval lehetséges.

Az djabb modern ffit6hdzak kialakitdsiban a régiekhez képest magy
4 haladds. "Az tjabb fit6hazak vildgosabbak és szell§sebbek, mechanikai
segedeszkdzokkel jOl vannak f6lszerelve, ennek kovetkeztében a lokomotivok-
nak sokkal gyorsabb szolgilatbahelyezését teszik lehetévé, mint a régebbiek.



187

-d) A fitbhdzal méretei.

Az egy lokomotivalldsra sziikséges teriilet fiigg a lokomotiv hosszi-
tél és attdl a kovetelménytsl, hogy a lokomotiv minden oldalén kényel--
mesen lehessen ‘dolgozni. Az utébbi célra kordskoriil 1-5—2:0™ széles
teriilet sziikséges,

Pirhuzamos viginyok "esetén, tehdt négyszdgalaku fitéhdznal, 165-
vastili lokomolivok szdmdra legaldbb 507 dlldsszélességgel kell szdmolni..
Ez a szélesség, ha kozben aldtdmaszté oszlopok vannak, az oszlopok
szélességével ndvelendd. A szin hosszfalinak a legkozelebbi vigény ten-
gelyét61 vald tdvolsdga rendesen 3:57. Ha pedig a vigdnyok Osszefutnak:
— gyfird-, vagy koralaku ftit6hdzndl —, azon a helyen, ahol a lokomotii
hengerei vannak (a belsé faltol mintegy 32" tdvolsdgban), a vigdnyok
kozotti minimélis tivolsig 365" (t. i. a megengedett gépszélesség 3'157,
a szitkséges kozbensS tér szélessége 05%). .

Nilunk h. & vasutakon a kétillasiindl nagyobb lokomotivszin
mir gydrdalakid. A forditékorong 4tmérdje 1007, a korgylird bels6
vonaldnak sugara 306%, a szin belsé szélessége 1627, a tisztit6godor
hossza 13:0”, A bels§ falban 40~ széles kapuk vannak. A kapukat tdmaszté-
falpillérek kozépvonalainak egymdstdl vald tavolsdga 4-8™.

Févasiiti lokomotivszinek I. vagy II. rangiiak. A forditékorong dtmérdje-
I. rangtiaknal 20, II. rangiakndl 155,

A lokomotivszin bels§ szélessége: I, r. 267, 1L r. 23:0m A tisztité-
gddoér hossza: L.r. 237 IL r. 2000 '

A f(it6hdz melletti széntér akkora legyen, hogy 12 heti szénkészlet rajta.
elférien. A szénkészlet hozzivetdleges szdmitdsakor minden lokomotivra
naponként dtlagban 5—6* szenet lehet szimitani. A szén fa]sulya tlagban 1-2,
a felhalmoz4si magassdga mintegy 2:0™.

2. Kocsiszinek.

A kocsiszinek egyes drigdbb kocsik feldllitdsira, emellett "az fizemd
plyaudvarokon egész vonalok tiszlitdsira és megvizsgdldsdra szolgdlnak.
Az utébbiak a kocsitisztitészinek Kkiilonleges berendezésekkel és felszere-
lésekkel.¥)

A sinek a kocsitisztitészinben, épptigy mint a lokomotivszinben, egész
hosszukban munkagdddr hosszfalaira vannak fektetve. Ezekben a gdd-
rokben fiitstestek vannak elhelyezve, amelyek a szint felmelegitik és a
kocsik falvdzdn levd jégnek elolvaszidsdt gyorsitjdk. A kocsitisziitészinek:
rendesen olyan hosszdak, hogy minden egyes viginyon egy egész vonat,.
s6t néha egymds mogott ketts is feldllithato.

A viginyok mellett vizzel megtéltdtt csatorndk vannak, amelyekbe
2 munkésok a kocsik tisztitdsakor stirolé eszkdzeiket bemdrtjdk., Kilon-

*) Zelovich Kornél: A vasiili iizem. 135, oldal.



188

leges légvezetékekkel szfvidk ki a port a kocsik belsejébdl (vacuum
.cleaner) és toltik meg a féklégtartékat komprimdlt levegdvel. _

A T. V. szerint (61§) a kocsitisztitészinekben vizvezeték és Ffits-
berendezés ajdnlatos. A szinben a vaganyok egymadstél valé tévolsaga
44007 glatt ne legyen.

3. széllqmési berendezések.

a) Altalanos megjegyzéselk.

A lokomotivnak, hogy gézt fejleszthessen, tehdt hogy a vonatot
tovébbithassa, élelemre és italra van sziiksége. Az élelme a szén, az itala
.a viz. Normiélis viszonyok kozott 10%#-es szakaszon gyorsvonali Ioko-
motfy "dtlagban 173, tehervonati lokomotiv pedig 1'5"3 vizet gézol el.*)

Az elhaszndlt viz, p6tldsira a tenderben bizonyos vizkészletet visz a
lokomotiv magival, ez a készlet azonban csak az (it egy részére elegendd.
‘Utkdzben tehit az 4llomésokon valé lartézkoddsi iddt haszndljdk fel a
vizkészlet pétldsira. Fzzel szemben a rendesen vitt szénkészlet a loko-
‘motiv egész (tjdra elegendd.

Azokat az dllomdsokat, amelyeken a VIZkeszletet kiegészitjiik, vizdilo-
.mdsoknak nevezziik. Ezek kiilonleges, 4. n. vizdllomdsi berendezésekkel
vannak felszerelve. i

A vizelhaszndlds a hegyi vasutakon jelentékenyen nagyobb, mint:
a sikvolgyieken. Eppen ennek kovetkeztében a vizdllomdsok tévolsiga
széles hatdrok kozott viltakozik.

" A vizkészlet kiegészitése | A vizsziikstglet
oot s o« | folytonos na mérsékelt emel-
kvl l y Jlagy
SIVORRYI PAWAT | emelkedésen ledésii szakaszon
dtlagban (km) 100# it utdn
Gyorsvonali lokomotivoknal __. 100-180 - 50 539 mA
- Személyvonati lokomotivokn4l 70—120 } }
Tehervonati lokomotivokndl ... | 30-—60 25 10—20 18
Tenderlokomolfvokn4l... ... ___ 25—40 15—20 }

EbbSl az Osszedllitisb6l kitdinik, hogy szomszédos vizallomdsok
egymdstél valé tévolsigdra a tehervonati vagy tenderlokomotivok hasz-
ndlata mértékads.

Természetesen mindazok az 4dllomdsok, amelyeken lokomotivszinek
vannak, vizmdvekkel 5! vannak szerelve.

A viztermelésre rendszerint a vasit tulajdondban levs . vizmii szolgil.
Csupdn kommunalis vizm(ibsl vald vizvételezés a vasutakndl egyrészrdl a

*) Zelovich Kornél: A vasiti fizem. 25. oldal.
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koltségekre tekintettel, misrészrél azért, mert az lizembiztossigért a vasit
felels, arinylag ritka.

Ezzel szemben gyakran a vasit vizmiveivel a kommunilis kézigaz--
gatds Osszekottetésbe 1€p, hogy sziikség esetén onnan kaphasson vizet
(Szabadkédn a véros egyrészét a vasiit vizmiive 1itja el vizzel).

A tender megtoltésén kiviil azonban a vasiit még sok mis célra
igényel vizet, igy: a lokomoltivok, az dllatsz4llité kocsik, tisztitiséra, az.
arnyékszékek oOblitésére, a széntdrolS helyek ontdzésére, mihelyi és gépi
célokra és emellett még a szolgidlati és lakGhelyiségeknek ivévizzel vald
ellitisa is feladata. Litni tehdt, hogy a vasdti vizmiivek meglehelsen.
komplikalt és ennek kovetkeztében koltséges berendezést igényelnek.

b) A viznek a kezelése.

A vizet vagy nyilt vizfolydsbdl, vagy mély kutakbdl nyerik és:
szivattytberendezéssel nyomjdk 101 a viztoronyba. Innen 4dgaznak szét
az eloszté csOvek a pdlyaudvarnak mindazokra a -pontjaira, ahol vizre
van sziikség. '

A tendernek a megtéltésére kijlonleges berendezéseket, vizdarukat
alkalmaznak, az egyéb célokra szitkséges vizet kdzdnséges vizcsap koz-
vetitésével veszik,

Kilonssen gondosan kell kezelni és lehetéleg mély kutakbdl venni
az ivévizet. A magyar dllamvastt az Alféldon 4. n. artézi kutakbdl veszi
az ivésra, valamint a vontatdsi célokra szitkséges vizet. Az Osszes mély
kutak szdma a M. A. V.-on mintegy 330.

A M. A. V. vonalai mentén levd mélyebb artézi kutak.

Mélység Mélység
Szabadka ... .. .. ___ ... 000°94” Piispokladdny ... ... ... 275°14m
Szajol e erm mmm e ——— —mm 498'48”‘ » e oo -—. 25B5°00m
Békéscsaba .. .. ... ... 45886" Tiszavarkony ___ .. ___ ... 25440"
Mitroviea __ .. . oo -.. 373627 Padé __. ... ... ... . ... 25100~
India ___ .. . o oo .. 3710307 Algy6... . . . . ... 241°21™
Kétegyhdza ... ... .. ... 358'89" Kiskunfélegyhdza . _.. 239-78m°
Berettyodjfalu___ ___ ... ... 33807 'Hédmezd-Visdrhely . __. 237-25™
Gyula___ . ... ... ... .. 32422» Szekszird _. SR — 233-20m"
Szolnok ... ... —_ .. ___ 322:50m Magyarcsernya ... ... ... 231:00*
Oroshdza ___ .. ... ... ... 32000 Nagyszentmiklés... .. ... ~229-60™
Kistijsz4lldss ... . __. ... 30026 Kunszentmdrion . ___ . 22400~
Ujszész o oo e oo .. 200007  MezStdr . . . . _.. 22105"
Bicske .. ... - ... .. __. 200-00" Szatymaz .. . ... ... ... 21841"
Nagykita ... .. .. ... ... 27900 Szegedrékus ... .. ... ... 21679"

Rakos o .o oo o .o .. 210-00™
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Nyilvinvalé, hogy a lokomotivkazdn tapldlasira szolgdld -viznek
is j6 tulajdonsdginak kell lenni és sziikség szerint mechanikai tlsztatalan-
:sagoktd] szlirés utjan kell megszabaditani.

Savtartalmd vizet nem szabad haszndini, minthogy a kazanfalakat
‘megtdmadja. Egyébként minden viz tartalmaz, eltekintve desztilldlt fol-
oldott sékt6l, mint pl. a szénsavas mész, kénsavas meszet. Ezek az alkotd-
részek a viz elgdzOlogtetése utdn iszap, vagy szilird. massza (kazénkd)
alakjiban a kazdn, valamint a tiizcsdvek falaira lerakédnak. Ezek a kép-
z6dmények lényegesen csokkentik a tiizel6anyag kihaszndldsdt és el§-.
mozditjdk a kazdnlemezek elhaszndléddsat. :

A kazdnk8képzddés megakadilyozdsdra a tapldlé vizet sokszor chemi-
kalidkkal, mint pl. égetett. mésszel, sz6ddval stb. tisztitjdk. '

) Szivatt;m’ik.

A vasiiti vizmtvek szivattytiberendezése 4ltaliban nem igen kil6n-
'bozik més {izemekétsl. Mint hajté eré szolgél kis telepeknél petréleum-
‘métor, de pulzoméier is, amelyet a lokomotiv géze hajt (ndlunk a wvici-
nalis vasutakon); nagyobb telepeken gazdasigosan dolgozé gézszivattyiikat,
vagy szivégizmdtorokkal, illetéleg elektrométorokkal dolgozd szivattytikat
alkalmazunk.

d) Magasan elhelyezett viztartok.

, A viztartéknak, amelyeket legtdbbnyire viztornyokban helyeznek e,
a vdrosi vizbeszerzés berendezéseihez viszonyitva, semmi k{ilonds sajitos-
sdga nincs. A viztartdkat vagy egészen beépitjiik (Intze-tornyok), vagy
legalibb is befédjitk. Ujabban tojdsalaki vasb6l késziilt viztartékat befddés
nélkil alkalmaznak. (M. A. V. gyéri sllomds, alagi miihely.) Az ilyen nem
burkolt vastartékban nagy hidegben a vizet cirkuldlni hagyjék.

e) Vizdaruk.

A lokomotivok szdméra szukséges vizet nem vezetik direkle a loko-
‘motiv kazdnjiba, hanem kiildnleges viztartokba, amelyek a tenderen vagy
magan 'a ‘lokomotivon vannak -elhelyezve. Ezeknek a viztartéknak vizzel
valé megtbltése vizdarukkal torténik. Ezek éntdtt vasoszlopok vizszintes
kidmlési csOkarral, amely forgathatélag van az oszlopon elhelyezve. A konzol-
szerli kar' kioml6 nyildsa a pélyaszin [516tt legalibb 2:85™, ij 1étesitmé-
nyeknél legaldbb 3:00, gyorsvonati lokomotivok haszndlta dariinl pedig
lehet6leg 34" magassigban legyen.*) Amig a daru nincs hasznilatban, a
konzolszer(i kar pérhuzamos a viginnyal. Ha a lokomotivnak vizet kell
‘vennie, a ‘vizdaru mellett megéll, a kart a lokotomfv felé kiforditjak gy,
hogy kioml6 nyildsival a tender bedmld nyilisa folott legyen. Ekkor az
elzéré tolattyut kmyltjék €s a nyomds alatt levé viz a darun 4t beomhk

*' Zelovich Kornél A vasutl iizem, 26. oldal, 17. 4bra,
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a tenderbe Minél bévebb a vizdaru csOve és minél nagyobb a tiplilé
viz nyomésa, annil gyorsabban telik meg ‘a tender.

Mig a régebbi vizdaruk percenként csak 17 vizet, az tijak egészen
57-ig terjedd mennyiséget adnak. A T. V. szerint gyorsvonati lokomo-
tivokat tipldlé darukndl percenként legalibb 5~ teljesumény a]énlatos
{59. §).

Ilyen médon vilt lehelségessé, hogy gyorsvonati lokomotivok tdplal6
viziiket mdr két percen beliil képesek kiegésziteni, De tijabban m4r teher-
vonati lokomotivok szdmdra is teljesit6képesebb vizdarukat épitenek, mert
ezeknél is kivdnatos, hogy a kdzbensé 4llomdsokon a vizvételezésben par
'percet nyer]enek s 1gy a tolatdsokra tobb idejiik legyen

4. Mérlegkésziilékek,

a) Attatanos megjegyzéselk,

A vasiiti fizemi berendezésekhez tartoznak a mérlegek is. Az egyes
poggydszdarabok, gyorsdriik és darabérik viteldijdnak kisz4dmitisa rendesen
a sily alapjdn torténik. Ennek kovetkeztében mindeniitt, ahol 4rdkat vagy
titipoggyédszt adnak fel, illet6leg kezelnek, méréberendezések, mérlegek
sziikségesek. ' '

Kocsirakom4nyi t6megériiknil a silynak meg4llapitisa nem mindig
szilkséges, de itt is megtorténik, ha a feladd kivinja, vagy ha a viteldfjat a
sily utin kell kiszdmitani. Sokszor maga a vasdtvillalat kivdnja a
mérlegelést, pl. ha attél tart, hogy a kocsi-til van terhelve.

A kocsirakominyok legnagyobb részét azonban nem mérlegelik.
Ezért nincs minden 4llomids egész kocsik mérlegelésére szolgilé szer-
kezettel, 4. n. hidmérleggel ellitva. ,

Poggydszdarabok mérlegelésére ma mér 4ltaldban mutatds mérleget
haszndlnak, amelynek szimtibldjin mutaté jelzi a stlyt. Teherbirésiga
250—300 kg és rendkiviil gyors ilizemet tesz lehetévé, bizonyos koriil-
mények kozott azonban zavaroknak van aldvetve.

Fz az .oka, hogy kordbban darabirii- és gyorsirikezeléseknél, ahol
a mérleg kiildndsen kedvezétlen hémérsékviszonyok kozott dolgozik, a
mutatés mérleg alkalmazdsit nem engedték meg, minthogy -nagy hideg-
ben a valésigosndl kisebb silyt mutatott. Ujabban azonban, amiéta szer-
kezetében nickelacélt alkalmaznak, nagy hémérsékletingadozdsok esetén
is megbizhatéan dolgozik.

b) Hidmérlegek.

.- A hidmérlegek korabban Altaliban egy nagy merévitett vaslemezbﬁl
éllottak Ezen volt a két sin megerGsitve.

Fz a lemez mérlegel emel6kdn fekszik és gy van a végényba
beépitve, hogy kényelmesen lehet a mérlegelendd kodsit ritolni, a
mérlegelés utdn pedig letolni. A lemezt egy tehermentesitd késziilék
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rogziti meg. Amikor a rdtolt kocsi a lemezen nyugvé illapotba jut, a
tehermentesits késziiléket kikapcsoljdk, iigy hogy a lemez vertikdlis iriny-
ban szabadon mozog. :

A viginy mellett - mérleghdzacska 4ll. Ebben van a mérleggerenda.
elhelyezve, amely rudak és emeldk segitségével a mérlegeld emeldkkel
van osszekotietésben, A mérlegesészébe helyezendd silyokkal vagy egy
futésily eltoldsdval lehet a silyt megdllapitani.

Ezeknél a hidmérlegeknél a sinek alemez végén meg vannak szakitva, ligy
hogy ezeket a hidmérlegeket vdgdnymegszakitdsos hidmérlegeknek nevezziik.

Olyan helyeken azonban, ahol a kérdéses viganyon a lokomotivok:
itjdrnak &s sokszor vannak tolatisi menetek, az ilyen hidmérleg nem
célszer, minthogy a tehermentesitd késziilék ellenére hamar hasznal-
hatatlan 4llapotba jut.

llyen esetekben elényben részesitik a vdgdnymegszakitds nélkiili
hidmérlegeket. '

172. :ibra.r 173. Al?ra.'

A T. V. szerint (57. §), ahol az 4riforgalom sziikségessé teszi,
lokomotiv 4ltal jarhaté hidmérleget kell elhelyezpi, de nem a fOviga-
nyokban, Ezek a hidmérlegek vaginymegszakilds nélkiil létesitendék:
és onmekods jelzékésziilékkel litandSk el. Elrendezésitk az elSbbihez:
hasonlé, A fdalkoté rész itt is a lemez. Ez azonban nem szolgil a sinek
aldtdmasztasiul, hanem ezeken belill van (172. és 173. 4bra). A lemez:
oly mélyen fekszik, hogy a kerekek nyomkarimdi f6lotte érintése nélkiil
itmennek. Ha a kocsit mérlegelni kell, a lemez {61é toljik. Ezutdn a lemezt'
emeldszerkezet segitségével annyira: folemelik, hogy alulrél a kocsi-
kerekek nyomkatimdihoz iit6dik. Az emelést azutdn addig folytatjik,
hogy a kerekek a sinek {316tt szabadon lebegjenek. Ekkor a kocsi nyilvan
telijes silydval a lemezre nehezedik. A lemez iit is tarték és rudak:
kbzvetitésével a mérleggerenddval van Gsszekottetésben, tgy hogy futd-
sily haszndlatdval a kocsi silya megdllapithatd.

A viginymegszakitds nélkiili hidmérlegeket tjabban kiterjedt mér-
tékben alkalmazzdk, de' még mindig nagy alkalmazisi teriilete van a
viginymegszakitisos hidmérlegeknek is, kiildndsen oft, ahol rovid id&
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alatt szdmos megrakott leherkocsit kell mérlegelni; fgy pl. szénpilya-
udvarokon, kikétSkben stb.

A hidmérlegeket nyilvin a (Omegdriforgalom céljaira szolgilé
rakod6évdginyok kozelében, de nem a -f6vdgdnyokban, célszertien l’zgy

kell elhelyezni (117. dbra), hogy a kocsik a rakod4shoz menet és jovet
a hidmérlegen dtmehessenek.

5. Rakod6éminta.

A rakodémintdk a rakoddszelvény betartdsdnak megvizsgéldsdra
szolgdlnak. Ennek meglelelSen a rakodévdginyok, a hidmérlegek és
rdraktirak kozelében helyezend6k el (T. V. 54. §)

6. A palyaudvarok vildgitésa.

Az fiizemi berendezésekhez tartozik a pélyaudvarok vildgitdsa is.

Az 4llomisok vil4gitdsa nem szoritkozik csupdn a felvételi épiiletek,
varétermek, szolgalali helyiségek és perronok vildgitisdra, hanem magédban
foglalja a kitérék, vagdnyok és jelz&k kivildgitdsat is.

A felvételi épiiletek belsé vildgitdsa nem igen kilonbdzik mis
épliletek vildgltdstél, ezzel szemben a. pélyaudvarok kiilsé v1Iag1téséban
mar kiilonleges kovetelményekkel kell szimolnunk.

Mindenekel6tt a vildgité 14mp4soknak magasan kell fekiidniok, hogy
fényiik ne legyen vakitd, €lesen kivet6dd drnyékok ne keletkezzenek és
a szines jelz6viligok el ne homdlyosittassanak.

Mindezek a koévetelmények elsbsorban a rendezd .pélyaudvarokon
veenddk figyelembe, ahol az lizem éppen éjjel a legélénkebb. ‘

Kis dllomdsokat rendesen kdzdnséges petroleumldmpisokkal vildgita-
nak: Nagyobb forgalmit &llomisokon a kiilsé vildgitisra petroleumizzé-
ldmpakat haszndlnak, amelyek kivdldan beviltak, Ezeknek segitségével a
viginyok kozott és a perronokon ot is fényes vildgitds lehetséges, ahol
giz- vagy elektromosvildgitds nem 4ll rendelkezésre.

Ezeket a nagyfényti izz6l4mpdkat 7—9™ magas drbocokon fuggesztlk
i5l. Az 4rboc. l1dbdndl petroleumtarté van bedsva. A ldmpis gizfejleszt6jé-
hez a petroleumot folyékony szénsav vagy komprimdlt levegd segitségével
vezetik. Innen a petroleumgdz izz6 égéhdz omlik, amelynek harisnydjit
fehér izzdsba hozza. A gdzképzddést spiritusling meggyuijtdsa vezeti
be, késGbb az a meleg idézi el6, amelyet az izz6 harisnya kisugiroz. Az
ilyen limpék fényerSssége 700 normdl gyertyafénynek felel meg.

Kisebb mértékben spiritusizzéldmpédkat is haszndlnak lgy kilsé,
mint belsd vildgitdsra, Mds vilagitds hidnydban egyes &llomasokon ered-
ménnyel haszniljdk a levegdgdzt is.

Nagyobb 4llomésokon rendesen giz- vagy elektromosvildgifds van.
Ilyen vildgitdst a vasiit hazilag csak ott allit el6, ahol az gazdaségi szem-

Zelovich : Végénykapesoldsok és vasill 4lloméisak. 13
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poﬁtbdi megokolt. Legtdbbszor vildgitégéz- vagy elektromos tdrsasigokhoz
csatlakozik a vasiit és minthogy jé és dllandd fogyaszts, drkedvezményben
is részesiil.
A ghzvildgitds tijabban. az_invert égék bevezetésével ismét tért

nyert, miutin egy ideig az elektromosvﬂégxtas v_1ssza_szor1totta

A verseny kdvetkeztében azonban az elektromosviligitds terén is
lényeges javitds tortént a 100 és 200 gyertyalényd fémszdlas ldmpdk
bevezetésével. Ezeket a vasutak 4ltaldban ott haszniljdk, ahol az fvlampik
mir tdlerSsek, ellenben a kozonséges izzéldmpak mér igen gydngék, igy pl.
perronokon és perronalagutakban.

A viltéjelz6k rendesen petroleummal, egyes esetekben gdzzal és
kisérletképpen elektromos égével vannak kivildgtiva.

A tobbi jelz6k kivildgitdsa majdnem’ kizdrélag petroleummal torténik.

XV. Nagy pélyaudvarok.
1. Altaldnos megjegyzések.

Kisebb és kozépnagysigt 4llomdsokon, amint az eldrebocsatoltak-
bdl kitlinik, a forgalmi és fizemi berendezések koncentrildsdra torekediink,
hogy ilyen mdédon az egységes vezetést és a gazdasigos lizemet bizto-
sitsuk, -ezzel szemben nagy pdlyaudvarok létesitésekor és bdvitésekor a
pélyaudvar forgalmi és fizemi részeit egymdstdl fiiggetleniil kell elhelyezni,
olyan médon, hogy mindegyik rész bévithetd legyen. Természetesen gon-
dolni kell arra is, hogy e részek, vonatoknak vagy vonatrészeknek 4tvezet-
tetése céljdbdl, egymdssal megfelelé viginydsszekottetések segitségével
legyenek Gsszekotve,

A nagy pélyaudvarok berendezései négy f6csoportba oszthatdk:

a) személypdlyaudvar a személy- és poggyaszforga]om lebonyo-
1itdsdra,

 b) iizemi pdlyaudvar a személyvonatok osszeélhtéséra ésfelszerelésére,

c) helyt teherpdlyaudvar a helyi teherforgalom lebonyolitdséra és

d) rendezé pdlyaudvar, a tehervonatok Osszedllitdsdra, folszerelesére
és inditésdra. -

A gyorsiri-, a posta- és az illatforgalomnak a berendezésel tulaj-
donkeppen ezeknek a f6részeknek melléktagozatai, amelyek azonban gyakran
kiildnleges kezelést igényelnek.

_ 2. A nagy személypélyaudvarok,
a) A nagy -szemébypdlyaudvarok alakja.

A nagy személypdlyaudvaroknak két {6 tipusa van: a fejdllomds
és az dtmend dllomds. Nagy virosokban a személypélyaudvaroknak tal-
nyomd részben fejillom4s alakjuk van, A fejillomis azonban nem mindig
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végillomis, hanem sokszor 4tmend vonatforgalomra is szolg4l. Ilyenkor teh4t
bizonyos viszonylatokban a fejdllomds kdzbensé 4llomis. fgy pl. Buda-
pesten a Keleti palyaudvar és a Déli vasit pilyaudvara fej- és végdllomds,
a Nyugati pélyaudvar ellenben, ha csak egy viszonylatban is, nevezetesen
a keleti expresz vonat (a hdborg-
ban- a Balkdn-vonat) szempontji-
b6l 4tmend forgalmu kozbensd
- dllomds. _

_ A 174, és 175. 4bra tiintet

v N, fol olyan fejéllomdsokat, amelyek
174. 4bra, ' dtmend forgalmat is lebonyolita-

) nak. A 174. 4bra a régebbi tipust
mutatja, amelynél az 4tmend forgalom lebonyolitdsdra a i6vigdnyok kozotti
Osszekotések szintben vald keresztezésekkel torténnek, ezzel szemben a
175, 4bra az (jabban haszndlt azt a tipust tiinteti {61, amelynél a szintben
valé keresztezések ki vannak kiisz6bdlve.

A régebbi tipus szerint (174. 4bra) a b felél jové 4tmens vonat a
L. vidgdnyra jir be és az u—v végdnyOsszekotésen jar ki a felé, az a
felfl jov6 dtmend vonat pedig a IV. viginyra jir be és az x —y v4gény-
dton jar ki & felé. . _

Ennek az elrendezésnek a szintben valé keresztezések kovetkeztében
nyilvin hétrdnya, hogy amikor a vonat kijir, a bejiratok és kijdratok
egy részét elzdrja, tehdt az 4llomés teljesitoképességét csokkenti. Igy pl
.amikor a vonat a IV. viginyrdl & felé kijdr, elzdrja a & feldli bejiratot,
-valamint a II. és III. viginyrdl az a felé vald kijiratot.

Ezt a hdtrinyt a 175. dbra szerinti elrendezés, amelyen szintben
‘valé vigénykeresztezések nincsenek, kikiisz6boli. Ennek az elrendezésnek
még az a tovdbbi elonye
is van, hogy az utasok- . =
nak a tijékoz6dasit meg- -
‘k6nnyiti kiilondsen akkor,
ha a fejdllomés csak a pp
-vonatok egy részére it- 7

” “ -
'mend, a mésik részére [/7) Jj*\ — -
pedig végéllomds. A 174, & S /\
Abra szerinti elrendezés-

‘nél ugyanis az 4llom4stél 175. dbra.

. felé mend vonatok az _
A perron I vigény4rdl indulnak, ha azonban & felél j6v6 4tmend vonat
‘megy a felé, a B perron IL véginydrdl indul és viszont az dllomdsrél &
felé mend vonat a B perron L. vigdnyirdl, az a felsl jov6 4tmend vonat
‘pedig & felé az A perron IV. véginyarél indul. Ugyanazon irdnyban
mend vonatok tehdt kiilsnb6z6 perronokrdl indulnak. Ezt a hitrdnyt el
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lehet keriilni olyan médon, hogy az 4tmend vonatokat az Allomésréh
indulé vonatok kijdrati viganyéra jératjuk be.

A 174. &bra szerinti elrendezésnél ilyen bevezetést6l legtobbszor
{izembiztossigi szempontbdl tekintenek el, ellenben a 175. dbra szerint
szintben valo keresztezés kikiiszdbolésével, tehdt az fizembiztossidg veszé-~
lyeztetése nélkiil lehetséges az ugyanabban az irdnyban kozlekeds részben
az Allomasrdl induld, részben pedig dtmend vonatokat, ha' nem is ugyan-
arrél a vagényrél, de ugyanazon perron mell§l meneszteni.

fgy a b felé men6 vonatok a B perron L és Il viginydrdl az x—yp,
a felé mendk pedigaz A perron III. és IV. viganyérdl az u— v vigdny-
osszekotés segélyével indulhatnak.-

[2. 15

176. dbra.

Ha t6bb vonal -torkollik be az 4llomisba, a megfelel6 vigény-
kifejlesztés nyilvdn jéval komplikaltabb.

A most emlitett alapelv szerint kialakitott vdgdnyzattal az elsé nagy
fej-pdlyaudvarokat - Németorszdgban 1898-ban adtdk 4t a forgalomnak.
Ezek voltak az alfonai pilyaudvar & a drezdai f6pilyaudvarnak egyik
része, Ugyanezen az elven alapulé megoldds szerint épiilt tjabban a
wiesbadehi (1906.) és legutébb a stutfgarti 4talakitott palyaudvar. Ellenben
a régi fejpélyaudvarok, a braunschweigi, a miincheni $5palyaudvarok (1884),
a Majna melletti Frankfurt i6pdlyaudvara (1888.), s6t legtjabban (1916.)
a kontinens legnagyobb személypilyaudvara ‘a lpesel elrendezésénél is
(26 perronvéginy) a régi 174. 4bra szerinti tipust tartottik meg.
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_ A wiesbadeni pilyaudvar elrendezését a 176-ik dbra mutatja. Ez a
pihlyaudvar végillomds a -diefzi és erbenheimi, ellenben dlmend dllomds
a rajnajobbparti cdini és frankfurti vonalakra. A mainzi vonal vonatainak
egy részére végillom4s, a mésik részére pedig’ 4tmend 4llomés Coln felé.
A dietzi és erbenheimi vonal pdlyaudvari vdgényai a jobb szdrnyon
egymdas mellett vannak elhg]yezve, a cOlni, a frankfurti és mainzi vonalaké
gy, hogy kozépre a mainzi vonal védginyai jutnak. A Mainzbdl jové
viaginy mellett van a Frankfurtbdl jov6 és e mellett a Coln felé menéd.
Ily médon Frankfurtbél Cdln felé az dtmenet fGviginykeresziezés nélkiil
lehetséges. Hasonléan a Mainz felé mend viginy mellett van a Frankfurt
felé mend és a Céln feldl j6v6, figy hogy itt nincs a direkt kozlekedésnek
akaddlya. Az érkezd és indulé vonatoknak szima, a 36 4tmend vonatot
kétszeresen szdmitva, 240, A személyforgalomra 10 perronvégény A4ll
rendelkezésre, tehdt az egy vigdnyra esé .terhelés 24 vonat.

‘\0“

. 5
é o \3“,,&

p 177. dbra.

A lebonyolitand6 forgalom médjit véve figyelembe, bizonydra
telyesebb lett volna Wiesbadenben 4tmend 4llomd4st 1étesiteni. Ettél elte-
kintve az Gsszrendezés célszerli, az egyes létesitmények s kiilonSsen a
felvételi épiilet elrendezése mintaszerd. Csupdn a [[—V. vigdnyok kozotti
perronok, valamint a poggyiszperronok szélessége nem elegendd nagy
forgalom esetén. _

Az dtmend pélyaudvaroknak, ha kocsidtmenetek a kiildnbdz8 szaka-
szok kozolt ki vannak zdrva, igen egyszerd a vigdnyzatuk. Komplikdltabb
a vigényh4lozat, ha kdzvetleniil a palyaudvar el6tt 4 vonalak egyesiilnek,
vagy ha azegyik vonalrél a mésikra vonatok mennek ét, széval a csatlakozé
(102, 103. és 104. &bra) és keresztez6 4llomésokon (105. és 106.. 4bra).

Az 4tmend tipnsi nagy személypilyaudvarok kozil a lhamburgi
16palyaudvar 4ltalinos elrendezését mutatjuk be (177. 4bra).
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A p.’ilyaudvar baloldaldn torkollik be a négyviginyti hamburgi varosi
vastit Altona feldl. E négy vdgdny koziil a két széls6 a szomszédos, a két belss
pedig a tdvolsdgi forgalomra szolgdl. A palyaudvar eltt K;-nél a két
tdvolsdgi végany két fGcsoportra, majd mindegyik két alcsoportra oszlik.
A Berlinb6l és Harburg (Bréma, Hannower) fel6l jové vonatok egészen
Altondig kozlekednek, tigyanigy lesz a Liibeck fel6l jové vonatokkal is.
a liibeck-biicheni vastt 4llamositdsa utdn. Ezzel szemben a Kiel fel6t
Altondn 4t j6v6 vonatokra a pédlyaudvar végillomds. Ezeket a vonatokat
az flizemi pdlyaudvarokba viszik és ott a visszatérésre elOkészitik.
A 14volsdgi forgalom 8 perronviginyon bonyolddik le 208 vonattal,
tehdt 4tlagban minden egyes viginy 20 vonattal van megterhelve. A.
hamburgi i8palyaudvart 1906. dec. 4-én adtdk 4t a forgalomnak. A szint-
ben valé keresztezések nincsenek teljesen kibiiszobdlve. Szintben valé
keresztezés van Kj-nél, ahol az altonai tdvolsigi vonal két fécsoportra
oszlik, tovdbb4 K-nél. ahol a kieli vonatokat az iizemi pélyaudvarba
vezetik és végiil KG-ndl, ahol a berlini févonalrél a szomszédos forgalmi
vonatokat eldgaztatjdk. Nyilvinvalé, hogy mindezek a szintben vald keresz-
tezések, kiilonosen a IKG-nél levs, hatrdnyai a véginykifejlesztésnek és
az dllomés teljesitéképességét csokkentik. Ez a kOrilmény anndl is
nagyobb siillyal esik latba, minthogy a pilyaudvarnak nagy a megterhelése,
ugy hogy egymids mellett fekvé ugyanazon irdnyd két f6vigdnyt sziik-
ség szerint felvaltva is haszndlnak,

‘A végillomasoknak egyik igen érdekes példdja a mir emlitett
Grand Central Terminal New- -Yorkban, a vilig legnagyobb. szemely-
palyaudvara.*)

Ez az dllomds az 1871-ben Iétesiilt régi 4llomis helyén épiilt,
amelyet id6kozben mdr 1900-ban kibdvitettek. A New-Yorkba bevezeté
-négyvagany irdny szerinti {izemt vonal New-York kiilsé részén mint magas.
vasiit, a Park Avenue alatt pedig alagiitban vezet a 42-ik utca éllomds
felé (178. 4bra). Az dllomds szlik volta miatt a vonatok szerelvényét vissza
kellett tolatni Mott Haven 4llomdsra.

. llyen médon az orids mértékben fellendiilt forgalmat nem voltak
képesek lebonyolitani. A nagyszabdsi 4talakitdsi terv alapja teht az volt,
hogy az. érkezett vonatokat ne kelljen kitolni, hanem az 4llom4s vécren
korpélyén az 1. n. loopon az Alloméds tils6 oldaldra vezetni s az ott léte-
sitend feldllité vdgdnyokon elhelyezni.

Azelott a vasit a foldalatti bevezetés ellenére goziizemii volt.
1902-ben azonban a Park Avenue alagdtban a fiist kdvetkeztében nagy

szerencsétlenség tortént, Gigy hogy a tdrsulat a newyorkl zénédban elektro-~
mos {izemet vezeteit be

*) Haimos' Jend: A Grand Central Terntinal. Az amerikai Magyar Mémbk- és
Epltész-Egylet értesitBje. 1011. november hé. 5. szdm.
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Az 4lloméds kibdvitését napi 200.000 utasra tervezték, holott még
1911-ben a forgalom napi 70.000 utas volt 400 vonattal,

Az A4talakitdsi terv szerint a vonatokat fold alatt 2 pélyaszintben és
pedig olyan mddon vezették be az 4llomésba, hogy a  szomszédos
forgalmii viginyok a tdvolsigiak ald mennek. Igy vilt lehetségessé két
perronelrendezést létesfteni, amely koziil “a tdvolsdgi vonatoké a szom-
szédos  vonatok perron elrendezése f5ldtt van. Minthogy pedig a té\}olségi
viginyok is az utca szintje alatt fekiisznek, az utcdkat folottitk 4tvezeiték,
tehdt az egész 4llomds foldalatti. Ilyen médon rengeteg koltséggel sikeriilt
ugyanazon a helyen, hol 1881-ben 15 vigény fekiidt 366 kocsi befogadd
képességgel, az italakitolt dllomdson két szintben 64 viginyt elhelyezni,
amelyek 1149 kocsit képesek befogadni. :

A felvételi épilet a viganyok folatt van. A pélyaudvar foldalatti
fels6 palyaszine express level) 42 viginyt s csupin a tdvolsdgi forgalom

L T JT  JT_TJ _TL _J
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T

‘A Falsd Filyasrin Hatds, oo D]
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a 178. 4bra, *

(trough {rain), az alsé (suburban level) pedig 22 vigénnyal a helyi
forgalom lebonyolildséra szolgal. A két pélyaszin négy vaginy segitségével
van egyméssal GOsszekdtve. Az érkez8 vonatokat, amelyek az dllomiés
nyugati részén jarnak be, az utasok kiszillisa utdn a loopon keresztil a
tilsé oldalra vonlaljdk. - ‘

A poggyészkocsikat killdn vdgényokra toljdk, amelyek mellett elevd-
torok vannak. Ezek a mdalh4t a poggydszkezeld helyiségbe emelik, tehdt
a publikumot a poggydsz kézikocsik ide s oda tologatdsa nem hdborgatja.
A vonatszerelvény tobbi része -a ‘vonatfeldllité vagényokra kertil, ahol'i
a vonatot kitisztitjdk s felszerelik a visszamenetre.

A perronok (platform) magas {ipustak, vagyis réluk kdzvetlenil
a kocsikba lehet 1épni.

A perronok szélessége 4'5—115" hossziisiga 195—470" kozott
véltakozik. Az egész épiilettdmb hossza 213", szélessége 1837 Ugy a
felsé 1. n. express levelnek, mint az alsd u. n. suburban levelnek, kiilon:
var6terme és nagy kiterjedési keresztperronja, 4. n. concourse-a (elStere) van.:
Ezek, mint a 170. 4brdbdl kitinik, egymissal ¢és a perronokkal “nem
1épcs6k, hanem lejt6k titjdn vannak dsszekdtve. A lejtok hajldsa 6—10%0.
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A felvételi épiilet magassiga az utcavonal folott 32, m'élyéége az- ulca-
vonal alatt 217, Az épiilet vasszerkezete tgy-van méretezve, hogy arra
id6vel még 20 emeletet lehet épiteni. A vérdterem alapteriilete 12357 3
concourse-é 24207,

. 179. ibra,
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‘A pilyaudvar teriilete fol6tt (178. 4bra) minden utcit teljes szélessé-
:gében dthidaltak, igy hogy ilyen mddon a vasit rendkiviil ériékes épits-
telkeket teremtett. Igen valészind, hogy az dj 4llomés kereken 45 milli6
-dolldrnyi koltségének tekintélyes része ezen az iiton megtérfil.

A misodik pédlyaszin lélesitése mintegy 1 milli6 m® foldkiemelést
€5 1,300.000™" sziklarobbantist tett szitkségessé, Az amerikai mérnoki
tudomé4nynak egyik legnagyobb diadala, hogy ezt az Oridsi munk4t a
folyton {izemben tartott vdgdnyok mellett és alatt sikerrel megoldolta.

A felvételi épiilet koriil a “szomszédos utcdkhoz képest jelentékeny
‘magassdgban pélyaudvarulc;it vezettek.

A pilyaudvar a 42-ik utcdn 5-féle kozati, illetéleg virosi vasittal
van osszekdtve. A koriilfutd utca szintjében van a ragas vasiit, alalta a
rendes kdz(ti villamos, az express pdlyaszinnel direkt kapcsolatban van a
newyorki vdrosi f6ldalalti vasutt, a subway, ez alatt a Hudson és Manhattan
‘Tube és legalul-a Long Islandba vezets féldalatti vasit. '

b) Egy vagy tc)'bb személypdlyaudvar.

Régebben a magénvasuti szisztéma idejében, amikor a nagy vdrosokba
kiilonbdz8 vastittirsasigok vonalai torkolltak be, mindegyik -vasut
tarsasdgnak kiilon pédlyaudvara volt. fgy pl. Budapesten a volt osztrik-
magyar Allamvasit pilyaudvara a mai nyugati pilyaudvar volt, a magyar
llamvastité eleinte a jozsefvdrosi, késébb a keleti p. u., amelyet meg-
£pitésekor kozponti pélyaudvarnak neveztek, a déli vasité pedig Budin
a déli vasiti palyaudvar. Ezek a pilyaudvarok, amint a félemlitett példdk
is. mutatjik, alakra® fejdllomdsok voltak.

A fejlgdés folyamdn, a magdnvasutak 4llamositdsa utdn, egyes vasiiti
gdécpontokon a betorkollé pélydk részére egyetlenegy koz0s személypélya-
udvart Iétesitettek, amelyen a kiilénb5zé vonalakra 4t lehetett szdllni, eset-
leg egyxk vonalrél a- mémkra kozvetlen vonatokkal valé dtmenetis lehet-
ségessé valt. .

' Az a torekvés, hogy az egy vastiti gécpontba beégazé kiildnbozd
vonalak személyforgalmit egy pdlyaudvarba- ‘egyesitsék és bonyolitsak
le, teljesen megokolt.' Csakhogy erinek az egyesitésnek hatdra van.

Nyilvin nem célszer(i az 3sszes betorkollé vonalaknak egyetlenegy
£6- vagy . n. kbzponti pélyaudvarba val6 egyesitése akkor, ha a pdlya-
‘udvar ily. médon {izemi szempontbdl til van terhelve és ezt a tdlterhelést
még a pélyaudvar esetleges bdvitésével se lehet megsziintetni.

A pélyaudvari vigényokat ugyanis, még ha a terillet rendelkezésre
is 41, nem lehet tetszélegesen szaporilani.

Lattuk, hogy ha csupdn 2 kétvdginyi pélya torkollik be egy dllo-
‘masba, milyen' szdvevényes médon lehet a szintben valé keresztezéseket
kikiiszobdlni. Mar pedig nagy forgalmat Gzembiztesan és zavar nélkiil
csakis ilyen végdnykifejlesztés esetén lehet lebonyolitani.
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Elképzelhetd, hogy a végénykifejlesztés milyen komplikilt feladatti
vélik, ha a betorkollé pédlydk szima nagy.

Emellett, amint kiilénben erre a kdriilményre mdr a felvételi épiiletek
elhelyezésekor rémutattunk, az igen nagy szélességli pilyaudvarokon az
utasok 4ltal a szélsé vaganyoklg megteit 1t -igen nagy és a tdjékozddis.
is nehéz.

Mindezek a nehézmények kiilondsen akkor lépnek elStérbe, ha olyam
nagyterjedelmii fejillomés létesitésérél van szé, amelynek 4tmend vonat-
forgalma is van, tehét bizonyos forgalmi vonatkozasokban kdzbensé 4llom4s.

Cauer szerint*) emlitésre mélt6 és a jovébeli tervezésekre figyelmez-
tetésiil szolgdlhat, hogy a német vasutak egyes gécpontjain mdr elérték:
azt a hatirt, amit egy pdlyaudvar még teljesithet.

Exempla trahunt. A Majna-melletti Frankfurt vdros {Gpdlyaudvarim
az eredetlleg elhelyezett 18 vdginyt 24-re kell szaporitani. Eziltal bizo-
nyéra lényeges javulas fog bedllani a forgalom lebonyolitdsa szempontjabc’)l
de bizonyos nehézségek, amelyek a nagy szélességgel fiiggnek dssze, csak:
fokozddni fognak, tigy hogy a fépalyaudvar tehermentesitésérdl is gondos-
kodni kell. . .

A frankfurti palyaudvarndl is szélesebb az 4j lipcsel f6pdlyaudvar.

A 26 perronvégdnnyal rendelkez6 pélyaudvarba az &sszes betorkolld-
palydk vigdnyait vonal szerint vezeiték be. Minthogy e pélyaudvart alig
hirom éve adtdk 4t a forgalomnak, vdrni kell még annak a megillapi-
ldsdval, hogy miképpen fogja a forgalmat lebonyolitani. Azt azonban mir
ma is meg lehet dllapilani, hogy a lipcsei f6palyaudvar Ossz-elrendezése,
f6képpen az egyes palyiknak kiilon-kiilon valé bevezetése, nem mondhaté
célszeriinek. Lipcse geografiai helyzeténél fogva ketségtelen ugyanis, hogy
a ma még nem nagymertéku dtmeneti forgalom a j6vében névekedni fog.
Valdban kiilonds, hogy amikor Németorszdgban fejpélyaudvarok kialakit4sa
tekintetében mér eléz6leg Alfondban és Wiesbadenben utinzisra méllé.
elrendezéseket létesiteltek, a lipesei f6palyaudvar végdnyelrendezését tigy
tervezték, hogy a f6vdgdnyok szintben valé keresztezését nem kiiszdbdlték ki.
Nagyon értheld tehdt, hogy a palyaudvar tervezetét, amelynél eredeti alakja-
ban, még a postaviginy szintben vals keresztezésének kikitszobolésérs! sem
gondoskodlak, a févdginyok szintben valé keresztezése miatt dr. Schroeder
és Goering a berlini Verein fiir Eisenbahnkunde {ilésén**) éles, de jogosult
kritikinak tették ki. A lipcsei f6palyaudvarnak ezen hibdk kovetkeztében:
vigdnyai szdmdval arinyos teljesitéképessége nem lesz.

Bajororszdg févirosinak, Miinchennek fépilyaudvara mir szinte j6
ideje nem felel meg a forgalmi kovetelményeknek tigy hogy a betorkollé:
palydk egy részének személyforgalmit egy eléretolt palyaudvarba kelleit:
terelni és a pilyaudvar 4tépitését vették tervbe, a kés6bbi jovére pedig:

*) Personenbahnhafe 115, oldal.
**) Glasers Annalen..1006. Bd. 58. o, 43—43,
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a palyaudvari berendezések tovibb mend megosztdsira gondolnak. Helyeser
illapitja meg a vonatkozé emlékirat,*) hogy minden pélyaudvar, akirmilyen:
nagyszerdien is legyen kialakitva, egyszer eléri azt a hatdrt, amelyen tdl
mdr tébbé béviteni nem lehet. Bizonyos meghatrozott idépontté! kezdve
tehdt a tovdbbi forgalmi ndvekedés elterelésérél kell gondoskodni.

Valé, hogy mindezek a példdk 4dtmend vonatforgalommal biré fej-
palyaudvarok. Mindezekben az esetekben megfelel6en kialakitott dtmend
pélyaudvar, amelyben ugyanannyi és épp akkora forgalmid vonalak tor-
kollnak be, bizonydra akaddly nélkiil bonyolftani le a forgalmat. De fel
kell emliteni, hogy a porosz-hesszeni 4llamvasutak kénytelenek az itmend
colni [Opdlyaudvart forgalminak egy részét6l tehermentesiteni, minthogy-
a beékelt pdlyaudvart mir nem lehet tovdbb kibGviteni. Kétségtelen
azonban, hogyha elegendd teriilet 4llana rendelkezésre, a megielelGerr
kib&vithetd dtmend pdlyaudvar még hosszi ideig képes volna a ndvekeds
forgalmat akadélytalanul lebonyolitani.

Mindezeket figyelembe véve, a legtobb nagyforgalmi vérosbam
célszerli a betorkoll6 vasiiti vonalakat egy [6pdlyaudvarba bevezelni és.
legfeljebb kiilonleges esetekben, nevezetesen fejdllomdsok esetén, kell a
tdlterhelést forgalommegosztdssal elkeriilni.

Egészen mis azonban a helyzet a vildgvdrosokndl, mint London_
New-York, Péris, Berlin, Bécs és taldin Budapest metropolisaknal.

Ilyen fielyeken, amint taldléan jegyzi meg Cauer, az Gsszes betorkoll6
vonalakat egy kozponti pélyaudvarba koncentrdlni, csak laikus hozhatja.
javaslatba. _

Ezekben az 6ridsi vdrosokban az Ssszes vastti vonalaknak egy pélya--
udvarba valé bevezetése, ha egydltalin lehetséges volna, viginy- és.
perronelrendezések monstrumira vezetne. Az ilyen elrendezés elsésorbam
az utasoknak volna kényelmetlen, mert a vonataikba valg jutds végett a
pélyaudvaron belil hosszii utakat kellene megtennidk.,

Azt sem szabad figyelmen kiviill hagyni, hogy a forgalomnak a
viligviros egy pontjira vald akkumuldldsa az odavezet6 utcdk meg-
engedHetetlen tditerhelését vonnd maga utdn. Emellett nyilvinvalé, hogy
ilyen éridsi vdrosban egyetlenegy pilyaudvar a vildgvédros, valamint kil~
vérosai lakdinak legnagyobb részére igen messze fekiidnék.

Mindezekbél a megfontoldsokbél az kovetkezik, hogy a -forgalmp
teljesftménynek bizonyos mértékéig torekedni kell az Gsszes vonalakat és.
vonatokat egy fépdlyaudvarba bevezetni, ezzel szemben azonban az éridsk
vildgvirosokn4l a forgalmat meg kell osztani és a forgalom-akkumul4ldssal
fellépé nehézségeket ezzel a mddszerrel, a divide et impera elv alapjin
kell lekiizdeni.

Nagy vérosokban, ahol a meglévé pilyaudvarok teljesitGképessége:

*)Denkschrift fiir den Miinchener Hauptbahnhof, Ausserordentliches Budgét 1012—-1913.
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csekély, a_forgalom megosztésakor elsgsorban a tdvolsigi és szomszédos
forgalom elvilasztésira, illetSleg megosztésira gondolnak.

A palyaudvarok megfelelden kialakitott részébe vezetik be a tdvolsigi
vonatokat €s. misik killén részébe a szomszédos forgaimat kdzvetitéket,
esetleg egyik palyaudvarba a tdvolsigi vonatokat, a mdsikba a szomszédos
forgalmikat, ..

Igy pl. Berlinben a potsdami és a stettini pdlyaudvarral kapcsolatban
kiilon palyaudvarokat létesitettek a helyi és szomszédos forgalomra és
eziltal az anhalti és stettini f6pdlyaudvarokat a szomszédos forgalomtdl
egészen szabadd4 telték.

Budapest nagyvasdti forgalmi viszonyainak javildsa érdekében is
.célszerd lesz .olyan megolddst tanuimdnyozni, mely a javuldst a tdvolsigi
s szomszédos forgalom elvilasztisival akarja elérni.

¢) Atmené- és féjpdlyaudero]c teljesttéképessége,

Kétségtelen, hogy az dtmend palyaudvarok tel]e51tdkepessége dltaldban
nagyobb lehet, mint a fejpalyaudvaroké.

Nagy vérosokban, amint a budapesti példa is mutatja, bizonyos
id6szakokban — ndlunk a reggeli, déli és esti érakban — halmozédnak
-a vonatok. Ennek a siird forgalomnak a lebonyolitdsa 4llitja “2 nagy
szemelyp{tlyaudvarokat nehéz feladat elé.

Ilyen sfirl forgalom lebonyolitdsira, a tapasztalat szerint, ‘az 4tmend
palyaudvar teljesit6képesebb, mint a fejpdlyaudvar. Az e tekintetben végzeit
-Osszehasonlité vizsgilatok azonban igen sokszor a fejpdlyaudvar hatrinyéra
nem objektiv alapon torténtek,  Osszehasonlitoitak ugyanis megfelels
vaginykifejlesztésekkel és tizemi pdlyaudvarral tervezett dtmend palya-
udvarokat, kedvezétleniil elhelyezett, megfeleld tzemi pédlyaudvar nélkiil
5z(1k61k0dS régen épitett fejpalyaudvarokkal.

Természetes, hogy ilyen 0Osszehasonlitdsok az étmené palyaudvar
nagymértékd f6lényét mutattik.

Térgyilagosan végzett 6sszehasonlitd szdmitdsok, azutdn, mint amilye-
neket Denicke*) és dr. Schroeder**) végeztek, ezt a f6lényt nem faldljdk
-olyan nagymértékiinek. Ezekbdl a vizsgdlatokbdl kitéinik, hogy ha meg-
felel6en vannak berendezve, a fejpilyaudvarok is eléggé teljesitGképesek.
' Denicke az 6sszehasonlitdsban azonos feltételekbol indult ki. Igy mind
a két esetben foltételezte, hogy minden irdnyban két személyperronvigany
All rendelkezésre és természetesen azt is fel kellett tételeznie, hogy a
{ejpélyaudvarnak jél elhelyezelt teljesil6képes lizemi pédlyaudvara van,

Minden egyes vonatnak aperron melletti tartézkodési idejét 6 percte
vette fol.

*} Zentralblatt der Bauverwaltungen. 1911. No. 10. S. 60—68,
“**) Qlasers Annalen, 1911, 15. Sept. No. 822.
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Ez a falvétel a berlini friedrichstrassei ‘4llomdson {6riént megfigye-
lések szerint a legerdsebben igénybe vett gyorsvonatokndl is megfeleld,.
ha a személyperronoken kivill poggyédszperronok is vannak,

Denicke arra az eredményre jutott, hogy az dtmend palyaudvaron:
egy perronviginy teljesit6képessége Sranként O, a fe]pélyaudvaron pedig-
5 tvolsigi vonat.

A fejpélyaudvarok teljesitéképességére hirom faktornak van dénts-
jelent8sége: «) a perronelrendezésnek, B) az fizemi pélyaudvarral vals-
osszekotésnek és y) magédnak az iizemi pédlyaudvarnak.

Az éllomison a személyvonat kezelésére szitkséges id6 hdrom részbdk:
adédik Ossze: a bejdrat, a tartézkodds és a kijarat id6tarlamdbél. A tartéz-
kod4s ideje nem szdmithatd, minthogy az a ki- és beszallé utasok; valamint:
a ki- és berakanddé poggydsz szdmitdl fiigg. Frre tehit huzamosabb meg-
figyelés szitkséges és Denicke ezen az alapon vette fel a hatperces tartéz--
kodést. ' '

Miésképpen van a helyzet & bejérat és kijirat idétartamaval. Ugy-
a bejdrat, mint a kijdrat folyam4n a vonatok véltakozd sebességgel halad-
nak és pedig a bejératkor csokkens sebességgel egészen a megallésxg,.
a kijaratkor pedig rnidvekedd sebességgel.

A meglelel§ iddtartamok kiszdmitdsira Wichert®) adta meg az:
ttmutatést, '

A lokoymo’rfv vontatta vonat mozgésinak szdmitdsa annyiban bonyo--
lult, ‘hogy az inditdskor az elérhetd gyorsulds a ndvekedé menetsebes-
séggel csokken, a fékezéskor ellenben forditva, a vonat lassildsa a csdkkend-
sebességgel nd. A be- és kijaratkor elofoxdulhaté kiilonbségek azonban,
killéndsen a szokdsos menetsebességek hatdrai kozott, csekélyek.. Ezen:
az alapon Wichert megengedhet8nek tartja, hogy a be]aratkor a lassftis.
és a kijératkor a gyorsilds egyenletesnek vétessék f6l. Ez a megokolt.
folvétel azutdn lehet8vé teszi a be- &s kijdrat id6lartamdnak kiszdmitsat..

Wichert szetint a pdlyaudvar iizemének kelld biztossdga érdekében,
ha mindegyik irdnyban csak egy személyperronviginy &ll rendelkezésre
(ez az eset a vérosi vasutak kdzbensd dllomdsaindl), az dllomésnak olyan
hossziinak kell lenni, hogy a'kijérati jelz8ig eldre hizoit vonat vége ésa.
bejérati jelz6 kdzolt ‘a bejarati jelz6hoz teljes sebességgel érkez6 vonat
kétszeres fékitjdnak megfeleld tdvolsdg legyen Ebbdl a foltevésbdl indul:
ki Denicke is.

A forgalmi utasitds szerint 80%*/4r4.n4l nagyobb sebességgel halad6-
vonatok hossza nem lehet tobb 44 fengelynél*) azaz 11 négytengelyi
kocsmal Deznicke ezek tovibbitdsdra két gyorsvonati lokomotivot vesz fot

*} Glasers Annalen 1900. Band 46. No. 549. S. 89.
**) Zelovich Kornél: A vasiti izem-138. oldal.
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£s a jarémiivek 4tlagos hosszit 205™-re tételezve f6l, az alapul’ veendd
-vonat liossz4t 2665, kereken 2707 -ben dllapitja- meg.

A gyorsvonat inditdsi gyorsuldsa 4ltaldban p= 0187/, a fékezés
.okozta lassitds pedig Wichert vizsgilatai alapjin y==10m/s,

. 2
Ha a vonat sebessége vin/dra a fékiit 2% Denicke a berlini vérosi

vastit kanyarulati viszonyaira, valamint a vonatok sdrdi egymésutdnjira
tekintettel p=50*m/9ra sebességgel szdmitott és az elSjelz6t 500™-re téte-
lezte f61 a bejérati jelzG el6tt. A vonatnak a bejératkor a sebessége
{apasztalat szerint olyan mértékben csdkkent, hogy az 50Q#m/dre (13-mise)
-sebességgel haladé vonat a bejérati jelz8héz 35%m/éra (g7m/s) sebességgel
érkezik és amikor a perron kezdetéhez ér, sebessége még mindig
:30kmidre (8:3misec), Fzen az alapon szdmilja ki a bejdrat idejét, majd a
kijdrat iddtartamit és az eredmény két-egymdst kovetd vonat kdzt kereken
4’ intervallum, illet6leg az 4dllomdson 6’ tartézkoddssal, kereken 10'. Ezt
a teljesitéképességet a berlini vdrosi vasiiton valdban el is érték.

Ezen az alapon mindenekel6tt az 4tmen6 pélyaudvar teljesitdképes-
ségét éllapitja meg, amelynél mindegyik menetirdnyban két perronvdgdny
4ll rendelkezésre .és azt taldlja, hogy ebben az esetben a vonatok 5-enként
kovethetik egymadst. '

A fejpilyaudvar teljesit6képessége nagy mért€kben fiigg az Gizemi
;pélyaudvar kiképzésétl és helyzetétSl. A legtobb fejpalyaudvarnak legfébb
baja az tizemi pdlyaudvar elégtelen volta. Ennek az oka legiobbnyire az,
thogy kiilon lizemi- pilyaudvar eredetileg nem is volt, a személypalya-
udvaron kisebb berendezések szolgdltak erre a célra, amelyek a kordbbi
csekély mértékii forgalomnak tigy ahogy megieleltek, a fellendiilt forgalom
jgényeit azonban mir nem {udjék kielégiteni.

Denicke 0sszehasonlité vizsgilatdban természetesen mintaszertien
‘kiképzett és kedvezOen elhelyezeit ilizemi pélyaudvart tételez fol.

Kétségtelen, hogy fejpdlyudvarba a vonatnak Gvatosabban kell
bejirnia, mint az dtmené palyaudvarba. Eppen ezért a lokomotivvezets
1épesdzetes fékezéssel gy mérsékli a sebességet, hogy az elSjelz6hoz
BOkmldia gehességgel érkézd vonat sebessége a perron kezdetéig fokoza-
tosan 15kmidra (4:2misec) sebességre csdkken. Utidnak utolsé részét mintegy
1#n.re a vdginyz4r6 baktdl Atlagban 30%4m/éra (8-3mises) sebességel futja be.
Megfligyelések alapjdn felvehetd, hogy a lokomotivvezet6 a perron mentén
.a vonatot 15&n/dra (4:2mjse) sebességgel vezeti és a viginyziré bak el6tt
-csak mintegy 50™-rel fékez erdsen, hogy megélljon.

A kiliriilt vonatszerelvénynek kihtizdsakor Denicke szerint a vonatnak
‘15%m/éra (4:2misec).nfl nagyobb sebessége nincs. Az iires vonat inditisakor
- gyorsuldst p; =0-1m/s* értékkel veszi szimitisba. Az eredmény, amint
<l8rebocsatottuk, hogy fejpilyaudvaron egy perronvaginy teljesitéképes-
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sége Oranként 5 tdvolsdgi vonat, azaz a vonatok, ha két perronvigény 4lI
minden irdnyban rendelkezésre, 6-enként kévethetik egymést.

Ha a pélyaudvar teljesit6képességét a 16meges forgalom kovet-
keztében ndvelni kell, nyilvdn a perronvigényok szdmét szaporitani kell.
Ez a szaporitds fejpdlyaudvarokon legtébbnyire kdnnyebben vihel6 keresztill,
mint itmené pélyaudvarokon,

Amennyiben azonban a forgalom .ndvekedése folytin olyan 4j
vonatokat kell a palyaudvarba bevezetni, amelyek a kijdratokat kereszte-
zik, .akkor nagyobb szdmd perron esetén nyilvin a vonatok bejdrdsdval
kapcsolatos forgalmi nehézségek nének, tigy hogy hosszabb {izemi sziinetek
kozbeiktatdsa vdlik szitkségessé A menetrendek készitésekor tehdt erre
a koriilményre figyelni kell.

Altaldban azt lehet mondani, hogy nagy virosokban, ahol a vonatok
feloszlanak és ahonnan a vonatok indulnak, a fejpilyaudvaroknak mindig
‘meg lesz a nagy jelent8sége. Ha azonban a pélyaudvart a vonatok 4tme-
netben érintik, a fejpdlyaudvar teljesitGképessége az dtmenGéhez képest
jelentékenyen hétterbe szorul,

- Dr. Schroeder hivatkozoit tanulményaban Denicke v1zsgélata1t klegé
sziti. Megdllapitja, hogy az eldjelzének a bejérati jelz6t6] 500™ tivolsdg-
ban valg felvétele megokolt lehet olyan vonalakon, ahol a nagysebességii
személyvonatokon kiviil tehervonatok is kozlekednek, csupdn személy-
'vonatokkal jirt vonalakon ellenben, ahol az &sszes vonatok automatikus
Atmend fékkel kozlekednek és kiilondsen ott, ahol, mint pl. a fejpdlya-
udvaroknal, mér az 4llomds el6tt kell 2 sebességet csdkkenteni, ez a tdvolsig
tilnagy. Nyilvinval§ eszerint, hogy a bejdrat idétartaménak Denicke
4ltal kiszdmitott értéke lényegesen csdkkenthets, ha a berendezéseket
megfeleléen alakxtjék ki,

Eppugy az iires vonatszerelvény kihtizdsdnak idétartamét is tilnagy-
nak tartja dr. Schroeder. Denicke ugyanis abbdl indult ki, hogy az iires
vonat inditdsakor a. gyorsulds p, = 0'1mise* &s hogy az {ires vonat kihi-
zdsakor a sebesség nem lehet nagyobb, mint 15%/e, Dr. Schroeder
szerint a fejpdlyaudvar teljesitGképességének fokozsa céljdb6l “semmi
akaddlya sincs annak, hogy az {ires vonatok kihizdsira erésebb lokomo-
tivokat alkalmazzanak 0-2m/s¢* inditdsi gyorsuldssal és a menetsebességet
is minden aggodalom nélkiil lehet a kétszeresre, 8:47/s¢*-ra fokozni, ha a
kihdz6 lokomotiv dtmend fékberendezéssel van felszerelve.

Ezen az alapon dr. Schroeder arra az eredményre juf, hogy fejpilya-
udvarokon - is lehetséges a vonatoknak 5'-es iddkdzokben valé kdvelése.

Ez az eredmény egyébként 4#ltalinos megfontoldsok alapjén is
platizibilis. Ha ugyanis az eddig szerzeit tapasztalatok alapjdn koncedal-
juk is, hogy a vonatok bejdrata a fejpilyaudvarba valamivel tébb idét is
igényel, mint az itmen6 pélyaudvarba, viszont az {ires szerelvény kijira-
takor ezt az idGveszteséget be lehet hozni.



Dr. Schroeder nyomatékosan kiemeli, hogy mindezek a megallap{-
tasok olyan fejpalyaudvarokra vonatkoznak, amelyekben az Bsszes €rkezs.
vonatok feloszlanak, illetéleg az Osszes induld vonatok menete benniik
kezddédik,

a) A személypalyaudvarok legcélszeribdb elhelyezése.

A személypdlyaudvarok elhelyezésének tdrgyaldsakor mindenekel6tt
distingvdlni kell, hogy a tdvolsigi és szomszédos forgalom egyesitve:
van-e vagy nincs.. :

Kozépnagysagu és nagy vdrosokban-a betorkollé pélydkon 4ltaldban
ligy a l4volsigi, mint a szomszédos forgalom lebonyolddik. A személy-
palyaudvar legcélszerlibb helyének dltaldban a virosnak azt a részét tartjik,
amelyben az iizleti élet koncentrdlddik. A pélyaudvar ilyen kozpontos
elhelyezése  nyilvin a véros kornyékén lako llsztwselok szempont]abélr
is elényos..

Fz a kbrnyéki forgalom vildgvérosokban, kulonosen Anghéban és.
Amerikdban dridsi dimenzidkat 6lt,

El6fordul olyan eset is, hogy nagy virosokban a klrﬁndulé utasoknak
is nagy a kontingense, kiilondsen akkor, ha a nagy varosban vagy a.
kornyékén sok a latni val6. Ez az eset van pl. Miinchennél. A kirindulk-
nak az tljai rendesen nem vezetnek .az izleti negyedhbe. Olykor ezt a
koriilményt is figyelembe veszik. fgy pl. a Chemin de Fer de L'ouest
Périsban a nagy idegenforgalomra ‘tekintettel annak]idején az Esplanade:
des Invalides-pn, tehdt a poljtikai és {drsadalmi élet centrum4ban, ahol a.
legtobb litni valé van, épitett nagy pdlyaudvart.

A személypilyaudvarnak a viros szivében val6 elhelyezése azonban:
a vasuttdrsasigok szempontjdbél bizonyos mértékig hatranyos.

‘A Deépitett teriilet. ugyanis rendkivill driga és az épitési hely:
korldtozott. Az Gizemi pélyaudvar nem helyezheté el a személypélyaudvar
kozelében, ilyenformén az ires szerelvények 4ltal megtett vonatkilométerek
szdma, tehdt a hasznot nem hozd teljesitmény, nagy. A vonalvdgdnyoknak
‘a viroson kereszliil vald vezetése nchéz és kQltséges feladat. Eléfordul,
hogy a palyaudvarba vezeté vonalakat fold alatt kell vezetni s igy ezen
a részen elektromos Gizemre kell altérni, mint pl. New-Yorkban és Périsban.

~ Mindezek a nehézségek és nagy koltségek azonban a vasiittdrsasigokat
nem ijesztik el a személypdlyaudvarnak a viros.belsejébe wvalé vitelétd],
ha azéllal a forgalomnak 1ényeges novekedése remélhels, vagy ha attél
lehet tartani, hogy kiilénben versenyz§ vastltirsasig elvonja a forgalmat.

Ha azonban a tdvolsdgi forgalomtdl a szomszédos forgalom teljesen.
el van killdnitve — ez a rendes eset az 6ridsi vildgvdrosokban —, akkor
célszerd a szomszédos forgalmat bevezetni a vdros belsejébe s erre a célra
a viros kalénboz8 helyein palyaudvarokat 1étesiteni.
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A tdvolségi forgalomra szolgilé palyaudvar ebben az esetben a viros
kbzéppontjatél messzebb fekhetik, minthogy a tavo]ségl utasokndl az dtjukra
4ldozott id6hoz képest a pélyaudvarbdl a vdrosba és vissza tett Gtnak ids-
tartama 4ltaldban nem esik latba,

Természetesen ugyanezek a szempontok mértékaddk meglevo pélya-
udvarok 4talakitdsakor is.

A személypélyaudvaroknak a nagy véros belsejéhez kozelebb, vagy
attél tavolabb elhelyezésére tapasztalat szerint nagy mértékben befolyést
gyakorol az a koriilmény, hogy az illeté helyen a magénvastiti, vagy az
allamvastti rendszer lralkodik-e.

Azokban az orszigokban, illetleg nagy virosokban, ahol 4 magin-
vasutaknak nagy a versenye, a személypédlyaudvarok bévitésekor 4ltaliban
arra torekednek, hogy  azok lehetSleg maradjanak meg régi kozpontos
helyiikdn, s6t, ha lehet, még beljebb menjenek velilk a véros szive felé.

Ezéltal ugyanis nagy forgalmat képesek magukhoz vonni. Ezt a folyamatot
latjuk Londonban, Parisban és New-Yorkban.

. Kemmann érdekes tanulménydban®*) kimutalja, hogy a Londonba be-
torkollé angol magdnvasutak személypélyaudvaraiknak lehetéleg a véros
szive felé eldretoldsa érdekében az ezzel jaré koltségektdl egyaltaldn nem
rettentek vissza. Igy. a Oreat-Eastern vasit fépdlyaudvardt 550mrel, a
London and South Western vasut 2500™-rel, a South-Eastern vasiit pedig
4200™-rel tolta elére. Pdrisban az Orleansi vasit 1000-ban 35007-rel
hosszabbitotta meg a vonaldt a vdrosba befelé a Qai d' Orsay-ig. A leg-
nagyobbszerd példa erre a .Pennsylvania vastit behatoldsa 1910-ben New-
Yorkba a Hudson alatt. Ennek a vasitnak végdllomdsa ugyanis azelStt

New-Jerseyben volt, ahonnan a Hudsonon 4t gdzkomppal tortént  az
Osszekotés New-Yorkkal. ‘

Ezzel szemben az tapasztalhaté, hogy az llamvasiti rendszerrel biré
orszdgokban, - illetéleg nagy virosokban éltaliban megvan a torekvés a
személypélyaudvarokat kdlsé teriiletre kitolni. A vasittdrsasigra a pélya-
udvar kifelé helyezése azzal az eldnnyel jir, hogy olcs6ébb telken épit,
‘a felszabadulé nagyértékii belsé telkek eladdsdbdl nagy a nyeresége; és
sokkal konnyebben teljesit6képesebb palyaudvart, esetleg a fejpélyaudvar
helyett dtmenét tud létesiteni.

Németorszagban, ahol az éllamvastti rendszer uralkod$, nagyobb
virosok személypalyadvarainak kibdvitésekor dltaldban tapasztaljuk, hogy
a nagyobbira fejpilyaudvarokat ezen alakjuk megtartdsival régi helyik-
t4l 500-—1000™-rel kifelé toltdk: igy a frankfurti pdlyaudvart 550, az
altonait 400, a wiesbadenit 700, a stuttgartit 400m-rel, Az 4tmend pélya—
udvarok koziil kifelé .toltdk a darmstadtit 750, a baselit (badeni p. i) 650,
a karlsruheit és heidelbergit 1000%-rel.

*) Der Verkehr Londons. Bérlin, 1892. .
Zelovich ; Véginykapesoldsok &s vastiti dllomésok. 14
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Ezen pilyaudvarok kozill egyesek az élénk tdvolsigi forgalom
mellett igen erds szomszédos forgalmat is lebonyolitanak.

A kifelé valé helyezés kiilondsen a szomszédos forgalom érdekében
nem ajanlatos.

A miincheni fépdlyaudvar 4talakitisira vonatkozé fentebb hival-
kozott emlékirat nem tartja helyesnek azt a javaslatof, hogy a pélya-
udvar kereken 9507-rel kifelé tolassék. Az dj pdlyaudvar ebben az esetben
n125m.re volna a Marienplatz kozepétSl. »Az lizleti virosrésztll ez a
nagy tivolsdg kiilonosen a szomszédos forgalom szempontjabdl lesz
igen érezhetd, tigy hogy el6relithatdlag nem lesz elkeriilhetd legalibb a
szomszédos forgalmat a jelenlegi pdlyaudvarba bevezetni**) — mondja az
emlékirat,

Budapest f6viros személyforgalmi v1szonyamal' javitdsa érdekében
a szomszédos forgalmat a nagy személypdlyaudvarokrdl esetleg a 1étesitends
gyorsvastittal kozosen hasznélt vonalon célszerd lesz a véros szivébe, a
belvdrosba, bevezetni, anndl is inkibb, mert ennek a vérosrésznek kbzepé-
t61 mind a nyugati, mind a keleti pdlyaudvar mai helyén is mar 2:04».t
meghaladé tévolsédgban fekszik.

A pilyaudvarok kifelé vagy befelé helyezésének kérdésében a
vérosrendezési szempontok is figyelembe veend8k. Nyilvdnvals, hogy
a viarosrendezési terv kialakitisira el6nyGs a pélyudvarok kifelé toldsa.
A viros fejl6désének a vasit okozta akaddlyai ezaltal megsziinnek,
épitésre alkalmas értékes teriiletek felszabadulnak, a régi pélyaudvar
dltal keresztbe metszett utcarészek keresztilvezethet6k. Emellett az
pilyaudvar létesitésekor mér eleve lehet gondoskodni- arrdl, hogy a vasuti
forgalom a vérosit ne zavarja, s6t célszeri berendezésekkel lehetévé tehetik
a belsé virosi forgalmat kozvetité jdrémfiveknek a nagy wvastithoz
valé csatlakozdsit.

Az utas kdzonség természetesen mindig a kihelyezés ellen lesz. Kiizd
ellene, célszeriitlennek tartja.

Nyilvin az 6 szempontjdbdl is kiilonbséget kell tenni kbzépnagy-
sdgi, nagy-és viligvdros, meg tdvolsigi és szomszédos forgalom kozotl.

Kétségtelen, hogy nagy vérosokban a meglevé pilyaudvarokdthelyezése
nemcsak az érintett virosok gazdasigi viszonyait, hanem az egész varosi
forgalmat s a virosfejlesztési tervet is nagy mértékben befolydsolja.
Természetes tehdt, hogy nagy pdlyaudvarok terveinek kialakitisakor a
publikum kivinsigait is meg kell hallgatni. Igaz ugyan, hogy minden
érdeket kielégitd tervet késziteni alig lehetséges. Ebben a kériilményben
taldlja magyardzatit, hogy az Gjabb nagyszabdst palyaudvarok a vasti
iizem szempontjdbél nem mindig teljesen kielégitsk.

‘Tovibbi nehézségek meriilnek 5! a tetvek végrehajtdsa alkalméval

*) Denkschrift iiber den Miinchner Hauptbahnhof. S. 91.
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az 4tépités folyamdn. Kétségtelen ugyanis, hogy az atépités ideje alatt
az Uzemet akaddlytalanul fenn kell tartani.

A régi id6bo6l valé pélyaudvarok legtobbnyire az utak és utcdk
szintjében fekiisznek, a palyaudvarba bevezeté vonal ennélfogva az utakat
6s utcdkat szintben keresztezi. Az dtépités alkalmdval nyilvdn ezeket a
szintben valé ttkeresztezéseket ki kell kiiszobolni, Grittefein*) mir 1888-ban
.a hannoveri pédlyaudvar ismertetése alkalmdval kovetelte, hogy a szlikebb
-vrosi teriileten belill az utcdk szintben valé kereszlezését kikiiszoboljék.
Ma a nagy pélyaudvarok 4talakitdsa alkalmaval mar nemcsak a szlikebb
véarosi teriileten beliil, hanem a kiilsé teriileteken is, valamint 4ltaliban
.a véaros kozelében el kell keriilni az utaknak szintben vald keresztezését.
Ez a mivelet tdrténhetik a vasit vagy az (it félemelésével, illetSleg
lesiilyesztésével. Ha a wvasit koriil beépitett teriiletek vannak, az utak
vagy utcdk emelése, illetSleg siilyesztése kordntse egyszerti, sokszor pedig
kivihetetlen feladat.

A pilyaudvarok &talakitdsakor ennélfogva A4ltaldban az a kérdés,
hogy a beépitett teriileten a vasttat emeljitk-e vagy siilyessziik.

A pélyaszin emelése, tehdt a magas vasit, a siilyesztéssel szemben a
-vasiitra altaldban bizonyos elénydkkel jir. Az épités végrehajtisa ugyanis
egyszeriibb és olcsébb, kilondsen ha a siilyesztésnél talajvizzel kellene
megkiizdeni.

Viszont olykor a pilya siilyesztése, illetéleg a foldalatti vezetés
mutatkozik célszeribbnek. Igy, ha az 4talakitds céljaira sziikséges teriilet
-vagy horribilis 4ron, vagy egydltalin nem szerezheté meg, pl. nagy vérosok
belsd teriiletén. A Pennsylvinia vasutat azért kellett a fold alatt a Hudson
medre alatt New-Yorkba 4tvezetni, mert a Hudsonon keresztil nem
lehetett hidat épiteni.

Kétségtelen, hogy a vérosi forgalom szempontjébdl a vdginyok fold-
alatti vezetése lényegesen kedvez8bb, mint a magas’ vasit. Nemcsak a
nagy zajtél és fisttsl szabadul meg ugyanis a véros, de a varosfejlesztési
terv is kevésbbé fiigg a pilya helyzetétsl.

A német- és oszirdk vasutak a nagy pélyaudvarok atalakitdsdval kap-
.csolatban a beépitett teriileteken a pdlyaszint 4ltaldban emelték. Anglifban,
Londonban, Liverpoolban, Glasgowban, Edinburgban stb. a magas vasiittal
szemben eldnyt adtak a foldalatli bevezetésnek. Pdrisban az Orleans és a
L’ouest vastitnak a viros belseje felé valé emlitett meghosszabbitdsa, tigy-
szintén Briisselben az északi és déli palyaudvarok Osszekétése, foldalatti
-vonallal tortént. :

Ausztridban viszont eldfordult az a kiilonds eset is, hogy eredetileg
‘magasan elhelyezett pilyaudvart késébb lesiilyeszteltek. Bécsben a mai
Ostbahnhof (a régi gy6ti palyaudvar) annak idején a szimmetria kedvéért

*) Centralblatt d. Bauverwaltungen. 1888. S. 350.
14
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a vele szomszédos Siidbahnhoffal egyforma magassdgban épiilt. Az 1867—

1870. években azonban az- Ostbahnhof-ot az 1t szintjére siilyesztették le,

hogy az akkor épdlt dj teherplyaudvarral egy szintben legyen és hogy
a vonal emelkedési viszonyait is javitsik. '

e) Az tizemi palyaudvarok.

\ A személyvonatokat az fizemi palyaudvaron allit-

jak Os:ze. A személyvonatok garniturdjinak Osszetétele:
tulajdonképpen a vonatképzd terv¥) alapjin torténik.
Ez 4llapitia meg, hogy az egyes vonatokban hiny és.
milyen osztilyd kocsi, milyen sorrendben és milyen
felszereléssel foglal helyet.

Az tizemi pilyaudvar megleleld -kocsiszinekkel,
olajgdzgydrral, akkumuldtort6ltSteleppel, a vonatok elé-
flitésére, a személykocsik kisebb javitdsira stb. szolgéld
berendezésekkel, az .érkezd személyvonatgarnilurdk el-
helyezésére és szétszedésére, valamint a kocsiknak
lisztitdsa, vildgitéanyaggal és vizzel valS felszerelése
utdn az indulé személyvonatok szerelvényének a vonat-
képz6 terv szerinti Osszedllitdsdra és téli idSben eld-
fitésére is szolgdl. Az iizemi pdlyaudvaron van a
személyvonati lokomotivok f(it6hdza.

Eszerint az {izemi pdlyaudvar a személyvonatok
rendezé pdlyaudvara.

Az izemi pélyaudvar tipikus alakjit a 180. dbra
tiinteti fol. '

Az Gizemi pélyaudvar itt a fejalakd végillomésnak
kdzvetlen kozelében van és a févdginyok kozolt van.
elhelyezve. i

A személypalyaudvarban az l. és II. perronviginyok:
az induld, a IlL. és IV. vigdnyok pedig az érkez$ vonatok
szdmiéra szolgdlnak. Ha pl. a IIL. vdgdnyra bejir a vonat,
az utasok kiszdlldsa és a poggyisz kirakdsa utin az
lires szerelvényt a vonat lokomotivia kitolja a csarnok-
b6l az érkezett vonatok vigénycsoportjdba, Ezutin a
lokomotiv a felsé . dfmend véginyon a. lokomoliv-
szinbe megy. Az érkezett vonatszerelvényt a munkésok.
kisdprik és a durvdbb piszoki6l megtisztitjsk. Fzutdn
tolatd lokomotiv tolja a garniturdt a kocsitiszZitd
szin-be. Itt a kocsik kiilsG oldalait melegvizbe mértott
kefékkel lesdroljdk, az alvdzakrél pedig az esctleges

Lokarmobiv —szin.

180, 4bra.

*) Zelovich Kornél: A vasiii i em. 133. oldal.
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havat és jeget lekotorjik. Egyidejiileg légnyomdsos és légritkitdsos
berendezések segitségével a port a kocsik belsejébél is eltdvolitjtk. Miutdn
a tisztogatdsi munk4latokkal elkésziiltek, a tolaté lokomotiv a szerelvényt
kihtizza a fokihuizd vdgdnyra és ennek segitségével, valamint a rendezd
vdgdnyok igénybevételével a vonatképzd tervnek megfelel6en 6sszedllitjak
a vonatot. Az Osszedllitds megtorténte utin a tolaté lokomotiv betolja a
vonatot a kész vonatok szdmira szolgilé viginycsoport egyik vaginyira.
Itt toltik meg a gdztartdkal olajgdzzal, illetGleg itt rakjdk be a kocsikba
az elekromos akkumulitorokat és télen itt fitik eldre a kocsikat. Az indu-
14si id4 el6tt mintegy félérdval a tolaté lokomotiv. betolja a vonatot a
csarnok I vagy I vAgénydra, ahol az utasok beszdllhatnak. Fzutin a
vonatlokomotiv az alsé dtmené vagdnyon kijén a lokomotivszinbsl és
rdjir a vonatra. A fékpréba elvégzése utin megtdrténik az indulds.

Az érkezett vonatok vigdnycsoportjdban a feldllitévigdnyok szdmét
a menetrendnek és a szerelvények tartézkod4si idejének figyelembevéte-
‘ével lehet megallapitani. A felallité vagdnyok hosszdt a kézlekedd vonatok
hossziisdga dllapitia meg*) A feldllité viginyok egymdstéli tdvolsiga
sokszor 4'5”, de ajinlatos 5—6™, s6t egyes esetekben még ennél is nagyobb
1dvolsdggal szdmitani.

A [6kihtzé vigdny rendesen 80 tengelynek felel meg, tehdt mintegy
-400™ hosszd. A rendezé vigdnyok hossza egyenként ne legyen kisebb
4007-nél. A rendezé viginyok Osszes hosszlisiga a maximdlis tengely-
szdmid vonat hossziisdgnak felel meg,

A kocsilisztitd szinben a vigdnyok tivolsdga = 44", de jobb ha5—5'5",

A feldllité vdginyok'kozott minden mdsodik kozbensd teriileten
sziikségesek: vizvételezd helyek mintegy 407, légszivé helyek 14—207,
el8ltitési cs6kapesoldsok 70—1007 és [ghzvezetéktolts 4lldsok 14—20m
t4volsdgban egyméstél.

Az iizemi pélyaudvaron sokszor vannak vdgdnyok kiilon vonatok,
valamint az 4. n. fartalékkocsik szamdra, amelyekkel nagy forgalom esetén
‘a vonatszerelvényt megerdsilik. Gyakran kiilon kocsiszin van a szalon-
kocsik,” valamint a nagy hidegben alkalmazott f(it6 kazinkocsik szdmdra.
‘Természetesen gondoskodni kell a hivatalnokok és munkisok szdmdra
meglelel§ tartézkod4si helyekrl, valamint anyagszertdrakrdl is. Az iizemi
pélyaudvar fiit6haztelepén nyilvin viztorony is sziikséges.

Az {izemi pdlyaudvarnak kétségteleniil a legkedvezGbb elhelyezése,
amit a 180. 4bra is feltiintet, a f6vdgdnyok kozott van. Ebben az eset-
ben ugyanis a vonatszerelvény kihizdsa, valamint a kész vonatok beto-
‘145a a rendes vonatforgalom zavardsa nélkiil lehetséges.

A régebbi nagy szemelypalyaudvarokkal kapcsolatban kordnise taldl-
1uk a most leirt berendezéseket. Epitésitk idejében ugyanis az Gizemi

*) Zelovich Kornél: A vasiii fizem. 138. oldal.
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pélyaudvari berendezések jelentGségét kevésre becsiilték. A vonatszerel-
vények feldllitdsdra szolgdlo vdgdnyokat, a tisztitdsra és felszerelésekre
szolgdlé berendezéseket a perron kozelében helyezték el. Itt pedig, amikor
a forgalom novekedése kovetkeztében béviteni kellett volna &ket, ren-
desen nem volt annyi hely rendelkezésre, hogy célszer(i kialakitds lehet-
séges lett volna. S6t igen sokszor a perron bévitésének éppen ezek az
{izemi berendezések A4llottak tijdban, tigy hogy csak ritkdn volt nekik:
vildgos, 4ttekintheté és egységes elhelyezésitk. A budapesti nyugati és.
keleti palyaudvaron az 4. n. miszaki kocsihivatal 1atja el a vonatszerelvé-
nyek tisztitdsat és felszerelését, Berendezései mdr a hely hidnya miatt sem:
felelnek meg a nagy személyforgalom igényeinek.

Ujabban, kiiléndsen nagy vdrosokban mindinkibb arra térekszenek,
hogy az fizemi pdlyaudvart a killvirosokba helyezzék ki tgy, ahogyam
az Anglidban méir j6 ideje szokds. Ezaltal természetesen a f8személy-
pdlyaudvar és az {izemi pdlyaudvar kozott az f{ires menetteljesitmény
meglehetsen nagy lesz, de viszont ilyen médon lehetséges az iizemi
pilyaudvar berendezéseit egységesen nagyszabdsd terv szerint kialakitani,

Az iizemi pélyaudvaroknak a perronviganyoktdl valé {dvolsiga
t6képpen olt nagy, ahol a személypdlyaudvarok behatolnak a viros bel-
sejébe. Igy pl. Londonban ez a tivolsig: a Great-Eastern vasitnal 6:5%%,
‘a London and South-Western vastilndl 614, a South-Eastern vastitnal"
pedig 9-74, .

New-Yorkban a Pemsylvania vasit fizemi pdlyaudvara az Fast-River
tilsé oldaldn 5%-re van a f6személypélyaudvartdl, mig a Grand-Centrat
vastit, amint emlitettilk, nagy aldozatok 4rdn a perronviginyok kozelébemn
helyezett el feldllité vdginyokat, hogy az iires menetek koltségeit meg-
" takaritsa.

Németorszdgban a legijabban épitett pdlyaudvaroknal is ardnylag
csekély ez a tdvolsdg. Igy a perron végétél az {izemi pdlyaudvar elejéig
ez a tdvolsdg Hamburgban mintegy 0-3%#7, Stuttgartban és Drezd4ban 1:2%",
‘Charlottenburgban (Grunewald) 1-5*#", Berlinben a Schlesischer Banhofnal
(fizemi p.u. Rummelsburgban) 504 Célnben (Deutz) 1°74, Miinchenben 274,

A perron kdzvellen kdzelségében van az {izemi p. u. Wiesbadenben”
Darmstadtban és Lipcsében. Ennek a 1ényegesen kisebb tivolsdgnak abban
- van a magyardzata, hogy a személypilyaudvarokat a beépitett teriilet
hatdrdn helyezték el s {gy az fizemi pdlyaudvar részére sziiksépes teriilet
‘megszerzése a személypdlyaudvarhoz kozel nem okozott nehézséget.

) Pdstapdalyaudvarok.

Személyvonataink 4ltaliban pésta- és gyorsdrus kocsikat is visznek:
‘magukkal. Ujabban a gyorsirit, ahol csak gazdasdgosan keresztiilvihets,
gyorstehervonatokkal tovabbitjdk és ezekhez a vonatokhoz péstakocsikat
is adnak, A péstaszallltés tilnyomé része azonban személyvonalokkal 161-
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ténik méar csupin a nagyobb sebességnél fogva is. Természetesen tehét a
péstaforgalom a személypdlyaudvarban vagy annak kozvetlen kozelében
bonyolittatik le. .

A péstinak rendkiviill megnovekedett forgalma kévetkeztében nyilvdn
az eredeti egyszer(i pilyaudvari pdstaberendezések ma mir nem megfelelék.
Nagy pélyaudvaraink kiépitésekor tehdt kiilon pilyaudvari pdstaberende-
zéseket, esetleg kiilon péstapdlyaudvarokat létesitenek olyan méretekkel,
hogy az iinnepi nagy forgalmat is le tudjik bonyolitani. A postarakodd-
perronok célszertien fiirészalakiiak, vagy rovid nyelvperronok kozos kereszt-
perronnal. 34—40" hossziisdg elegendé 2 négytengelyli, vagy 3 hirom-
tengely(i postakocsi szdméra. '

Nagy virosokban a pélyaudvari postalétesitmények vagy a személy-
padlyaudvarokhoz (Hamburg f6 p. u, Berlin Schlesischer Bahnhof), vagy
pedig az fizemi pédlyaudvarhoz (Drezda, Coln) csatlakoznak. Nlunk a
nyugati p. u.-hoz csatlakozéan van kiilén péstapalyaudvar.

3. A nagy teherpalyaudvarok.

a) Altalanos megjegyzések.

Kozepes forgalmti 4lloméson (117. 4bra) a helyi 4riforgalmi beren-
dezések kozvetleniil a személyforgalmi berendezésekhez csatlakoznak.
Nagyobb forgalom esetén azonban az riforgalomnak a személyforgalomtdl
vald elvédlasztisa egyenesen kivénatos. llyenkor tehdt kiilén teherpélya-
udvart létesitenek.

Nagyobb pélyaudvarok ujjéépitése, illetéleg kibvitése alkalmdval
arra kell torekedni, hogy a pdlyaudvar {6részeit egymdstél elvélasztva és
fiiggetleniil fejlessziik ki, természetesen oly mdédon, hogy mindegyik rész
bévithetd legyen. De egyszersmind gondoskodni kell az egyes részek
kellé véginydsszekotésérdl, hogy vonatokat vagy vonatrészeket egyszerien
4tdllithassanak,

Kiilonosen a személy- és teherpalyaudvarok szélvalasztdsa és tiggetlen
helyzete fontos. Az 1910. évi nemzetkdzi vasiti kongresszus hatérozata
e lekintetben fgy szél: Hogy a nagy személypdlyaudvarok legnagycbb
teljesitéképessége s egyszersmind legnagyobb iizembiztossiga elérhetd
legyen, a személyforgalomiél mindenekelStt a helyi teherforgalmat kell
elvilaszlani.

b) Egy vagy tobb teherpdlyaudvar.

A nagy vérosnak kiterjedése s ipartelepeinek elhelyezése dllapitja meg,
hogy egy vagy t6bb teherpalyaudvarra van-e sziiksége. Tébb teherpdlya-
udvar eselén azutin vagy mindegyiket az Osszes teherforgalomra rendezik
‘be, vagy csak egyeseket. Igy lehet kiilon darabéri s kilon kocsirakomanyu
. n. tdbmegarii-teherpdlyaudvar fis.
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A vasiittdrsasigokra nézve. legtobbszdr eldnydsebb volna a helyi
teherforgalmat koncentrilva egy pilyaudvarcn lebonyolitari, a publikum
szempontjdbSl azonban tébb teherpélyaudvarnak létesitése kedvezsbb,
minthogy igy mindenki a hozzd legkedvezébben fekv teherpilyudvaron
adhatja [6), illetdleg kaphatja meg 4rfijat, tehit a fuvarozé kocsik dtjai
ilyen médon rovidebbek lesznek. Igen kedvezd a teherpdlyaudvarok
elhelyezése, illetSleg szima pl. Berlinben, ahol nincs olyan pont, amely-
161 a legkozelebbi teherpalyaudvar 3#7.nél t4volabb fekiidnék. Nagy varosok-
ban, elsGsorban a vildgvdrosokban egy kozponti teherpilyaudvar mar
abbél az okbdl se volna épithets, mert az oda irdnyuldé és onnan jové
koziti kocsiforgalom egy ttirdnyon alig volna lebonyolithatd.

- A vonatkozé emlékirat*) szerint pl. Berlinben, ahol a teherpilya-
udvarokon 1911-ben a feladds és leadds naponként dtlagban 5300 vasiiti
kocsi volt, az 4rdknak egy kdzponti teherpdlyaudvarhoz vald vitelére,
illet6leg onnan vald elfuvarozisira, naponként 20.000 fuvar volna sziik-
séges, 12 6rai munkaid$ feltételezésével {ehat kereken 30 fuvar jutna egy
percre.

Mir ezek a szdmok is mutatjdk, hogy az Gsszes teherpilyaudvaroknak
egy helyen vald egyesitése itt kivihetetlen volna,

_Nagy vérosokban teh4t a teherpdlyaudvaroknak a viros teriile¥én
‘megfelel6 elosztdsa nemesak a kdzonség szempontjdbdl, hanem mindenek-
el6tt az utcdkon a teherforgalom szabdlyozdsa szempontjabd! is, a legcél-
szeriibb megoldis. A nagy teherpélyaudvarokkal kapcsolatban tehit megfelel 6
hozzijiré utak létesitésével a viros rendezésének és jelentls feladata van.

¢) 4 teherpdlyaudvarok legcélszeriibb elhelyezése.

A vastttirsasdgokra nézve legelénydsebb a teherpilyaudvaroknak
a beépitett terfileten kiviil val6 elhelyezése, minthogy igy a sziikséges
_ teriiletek olcsén megszerezhetdk.

Az ilyen elhelyezésnek a vérosi forgalom szempontjibél is van bizo-
nyos elénye, minthogy a rendesen az utak szintjében fekvd teherpélya-
udvarok, a véros belsejében nagy kiterjedésii teriileten, az utcdkat kereszt-
ben metszenék és a keresztirdnyd forgalmat megakasztanak. Viszont azon-
ban a teherpalyaudvatnak nagy tivolsigra valé kihelyezése az arra vezetd
utcdknak fuvarozd kocsikkal valé nagy megterhelését idézné elé.

A teherpdlyaudvart haszndlé kdzonség legnagyobb részére azonban
a teherpdlyaudvarnak minél beljebl :val§ elhelyezése eldnyds. Az angol
vasutak a teherpdlyaudvarokat sokszor igen jelentékeny koltséggel a virosok
Velsejében helyezték el, s6t nagy varosokban a.viros teriiletére elosztva

. *) Denkschrift. Ist es mit den Interessen im Gross-Bzrlin vereinbar, die Giiter-

bahnhdfe aus der Innenstadt und die Aussenbezitke zu verlezen ? Berlin-Grunewald.
Burgverlag, 1913,
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16bDb ilyen teherpdlyaudvart 1étesitették. Az tjabb ilyen pilyaudvarok kézil
€rdekes példa a Great-Northern vasit Deansgate-teherpilyaudvara Man-
chesterben. Ez a viros kézepén fekszik és egy egész varosnegyedet foglal
€l. Hdromvigdnyd magasvastiti pilya koti 6ssze a meglevé vonalakkal.

Németorszdgban, Ausztridban és ndlunk meg van a torekvés dltaldban
kifelé menni a teherpilyudvarokkal. Ennek a t6rekvésnek annyiban meg
van a jogosultsiga, hogy a nagy virosokban a gydrak tébbnyire a peri-
feridkon vannak és a gydrvidéken feltétleniil sziikség van teherpilya-
udvarra. Meglevd pédlyaudvarok kifelé helyezése ellen természetesen a
kozonség tiltakozik, A palyaudvarok 4talakitisakor tehat a vastit és a kozon-
ség érdekeit e tekintetben is ki kell egyenlileni. Egyebekben a helyi teher-
pélyaudvar helyének kivilasztisa szoros osszeliiggésben van a rendezd
palyaudvaréval. Ha a helyi teherforgalom jelentékeny — nagy vdrosokban
rendesen ez az eset — kiilonosen fontos a rendezd és helyi teherpdlya-
udvar kozott j6 Osszekotést 1étesiteni.

d) A teherpdlyaudvarok alakja é€s kiképzése.

A nagy teherpdlyaudvarok alakja rendesen a fejillomds. A teler-
pélyaudv-rokon a tomegariforgalomn dltaldiban jelentékenyen feliilmulja a
a darabdriforgalmat, a témegiriforgalom berendezései tehdt legtdbbszor
a mértékadok az egész teherpdlyaudvar kialakitdsdia. Nagyobb berende-
zéseknél ennélfogva elonyds a fejillomds alak.

Az ilyen alaki 4lloméds ugyanis lehet6vé teszi a pélyaudvarnak
szélességben valé kifejlesztését abban az irdnyban, ahogyan azt az 4ri-
raktérak és.rakod6 utak elhelyezése szilkségassé teszi.

A raktirak és rakodé utak melletti vdgdnyok ezen alak esetén a
viros felé csonkdn végzOdnek. Ezekkel a csonkavdgdnyokkal a véros
belseje felé egyszeri mdédon lehet kozeledni s emellett az az el6nyiik is
megvan, hogy a véiginy egészen a végéig kihaszndlhatd.

" Természetes, hogy a fejdllomdssal jdré csonkavdginyos elhelyezés
esetén a virosbdl az egyes rikodd helyekhez vald jutds igen egyszer(i és
konnyti. Célszerli a viroshoz legkdzelebb a darabiriberendezéseket
-elhelyezni. : _

A teherpilyaudvar nagysigira a naponkénti teherkocsiforgalom és
annak virhaté fejl¢dése mértékadS. A teherpdlyaudvar elhelyezése tekin-
tetében kiilondsen kell {igyelni arra, hogy a hozzd, illetSleg téle valé
fuvarozési viszonyok kedvezSek legyenek. Nagy forgalom esetén el kell
vélasztani az oda-, valamint az elfuvarozds (tjiit. Sokszor ez az elvélaszts
nem csupén az egész pilyaudvarra, hanem annak egyes részeire is szdk-"
séges. Eléfordul, hogy mds és mds utak szolgdlnak a darabdrd €s tomegdari
fuvarozdsdra.

, A nagy teherpilyaudvar vdginyzatinak lényeges részei a vonatfel-
dllits, rendezd, kezeld és kihiizd véginyok.



218 N

A vonatfel4llité vdgényokra érkeznek a rendezdé pdlyaudvaron Ossze-
4llitott tehervonatok és azokrdl indulnak, esetleg mint kozvetlen vonatok,
a méar kezelt kocsikbdl a rendezdvdginyok segitségével Osszedllitott
tehervonatok.

A kezel6viginyok a raktirakhoz, rakodékhoz és rakodd utakhoz

vezetnek s kihtizévigannyal kapcsolatban részben a kocsisorok kicserélésére
szolgédlnak.
' A kezelvigdnyok vagy pirhuzamosak, vagy a fiirész fogai szerint
dgaznak ki az anyavdgdnybdl aszerint, hogy az 4rdraktdrak négyszog-
alaprajziiak, vagy pedig perronjuk fiirész, fitrészfogas, vagy lépcsé alaki-e,
illetéleg, hogy hosszi rakoddéviginyokat alkalmazunk-e, vagy pedig
tobb kisebb részre osztotlat. '

Hogy melyik 4llomison melyik elrendezés célszerii, az a helyi
forgalmi viszonyoktdl fiigg. ,

Altaldban azt lehet mondani, hogy ahol egyszerre egész kocsisort
{udnak a raktirakhoz, illetleg a rakoddviganyokra kidllitani és a kezelt
kocsikat ismél egyszerre hizhatjdk ki, oft a parhuzamos viganyok elrendezése- -
elényds. Ilyen esetben a kocsik ki- és behozatala végelt a tartalék-
lokomotivra nyilvin csak rovid ideig van szitkség, viszont azonban:
hitrdnyos, hogy a hamarabb kezelt kocsiknak vesztegelniok kell addig,
amig az utols6 kocsit is” kezelték. A kocsik tehdt nem hasznélhaték ki
gazdasdgosan, _

Ahol ellenben {&bb irdnyban dgaznak el vonalak és a kildnbdzs-
irinyokban a napnak mds-mds idején kell mar kezelt kocsikat a
vonatba besorozni s viszont mis-mds id6pontban érkeznek a kiilonbozé
vonalakrél vonatok, ott elénydsen haszndlhaték a fiirész és fiirész-
fogas perrond raktirak, valamint a {obb kisebb résire osztott rakodd-
véginyok.

Ehhez az elrendezéshez azonban 4llandé tolaté lokomotiv és nagyobb
teriilet sziikséges, mint az el6bbi esetben. v :
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Nagyobb teherpilyaudvarokon a rakodévaganyok kizelében megfelels
_Szdmu feldllitS- és rendez6vigdnyokrsl kell gondoskodni, hogy a rakodisi
lizemben djabb kocsik érkezése esetén megszakitis ne legyen, valamint
hogy a midr kezelt kocsikat illom4sok szerint rendezhessék. |
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A 18l. dbrin ezek a feldllité- és rendez6viginyok el6nybsem
kozvetleniil a rakodék el6tt vannak elrendezve.

182, dbra,

A 182. fbra teljes kiilon teherpalyaudvart tantet 61 a rakodévigd~
nyok, drdraktdr és kiilonbéz6 rakodék elrendezésével.

4. A rendezd palyaudvarok.

a) Altalanos megjegyzések.

Hogy a rendezd pilyaudvarok vdgdnyhdlézatinak kialakitdsakor
alapul veendd elveket érthetévé tegyiik, roviden foglalkoznunk kell a
teliervonatok dsszedllitisdval és szétszedésével.

Epplgy mint a személyforgalomban, a teherforgalomban is vannak:
kiilonboz6 jellegd vonatok. Igy helyi, dimené és ldvolsdgi tehervonatok.
A helyi tehervonatok (kezel6 tehervonatoknak is nevezik &ket) a forgal-
mat 4llom4srél-dllomisra kozvetitik, az 4tmend lehervonatok nagy tdvol-
sdgokra visznek 4rikat, a tdvolsigi tehervonatok pedig egymdéstél tivok
fekvé nyersanyagtermel6 és nagy ipari centrumok kozott a {6meg-
forgalmat 14{jdk el

Az 4rdk, amint mir emlitettiik részben darabdrdk, amelyek egyesével
feladva a kocsinak férShelyét nem hasznaljdk ki teljesen, részben tomeg--
ardk, amelyek 4ltaldban a kocsit teljesen kihaszndljik.

- Kis 4llomdsokon az egyes darabirtikat vagy a feladdsi helyre mens
‘darabdriis kocsiba, vagy ennek hidnyiban 4. n. gyijtkocsiba rakjik.
Ezekben tehdt kiildonb6z6 helyekre irdnyulé darabdrik gydinek Ossze..

Az egyes illomdsokon a gyiijt6kocsikban levé darabdrdkat ki kell
rakni, illet6leg az 4llomdsra jové darabards, nemkilldonben tomegiris
kocsikat a tehervonatbdl ki kell venni és az erre a célra szolgdlé feldliité~
viginyra kell kidllitani.

Hogy ez a manipuldcié, ugy ahogyan a 117. dbrdn feltiintetett:
kozepes 4llom4s tirgyaldsakor ismerlettiik, lehetSleg gyorsan, a lokomotivnak.
viszonylag kevés mozgidsival legyen végrehajthatd, ahhoz egyrészrél az
sziikséges, hogy a véginyzat okszerfien legyen elrendezve, mdsrészrél,
hogy a tehervonatokban a kocsik célszerien legyenek besorozva, tehdt
_a tehervonatok helyesen legyenek Osszedllitva. A kiinduldsi allomdson
.ennélfogva a tehervonatok’ kocsijait a kovetkez6 sorrendben kell Gssze.

allitani.
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A lokomotiv mogé jon a kalauzkocsi, azutin kdvetkeznek az elss,
majd sorban a kovetkezé dllomdsokra irdnyitott kocsik €s a vonat végére
jutnak az utolsé 4llomdsra frinyulé kocsik. Ha az ily médon, dllomisok
-szerint, rendezelt vonat az els6 4llomdsra befut, a lokomotiv .az elsg
kocsikat a feldllitévdgdnyra Adllitja, folveszi az elviendd kocsikal és a
vonat tovdbb megy. llyen mddon a kézbens6 4llomdsokon a kezelési
‘manipuldcié folyamin a vonatnak csak egy részét kell mozgisba hozni,
.a misik része a megel6z6 vagy tehervonati- [6vdgdnyon dllva marad.

A tehervonatoknak kiinduldsi dllomédsa a rendez6é pdlyaudvar. Két
egymésutdn kovetkez8 rendezé pélyaudvar (két rendelkezd 4llomds, két
-csombpont) kdzolt kdzlekedd . n. kezeld tehervonatokat eszerint tgy
kell Gsszedllitani, hogy a kézbens$ 4llomdsokra irdnyuld teherkocsik a
vonatban az 4llomisok sorrendjében legyenek besorozva.

A vonatok Osszedllitdsdndl nyilvin az iizemtechnikai szempontok is
figyelembe veenddk, tehdt a vonatok hossziisiga, terhelése, j6l kihasz-
néltsdga, a fékes kocsik szdma és egyenletes elosztdsa.

b) A rendezé palyaudvarok keletkezése és fejlédése.

A vasutak keletkezésének idejében, de még késébb is, amikor még
a forgalom igen gyenge volt, a vonatok Gsszedllitdsdra kiildn berendezések
mem voltak. Erre a célra a vonatok kozlekedésére és az 4ritkezelésre
sz01gdlé végdnyokat haszniltdk fel. Ezek voltak tehdt egyszersmind a
sendezd végdnyok is. '

A forgalom fejlédésével kapcsolatban azonban gondoskodni kellett
2 rendezés céljaira kilon végdnyokrdl. A kocsiknak egyik viginyrél a
mésik vigdnyra valé aldllitdsa azonban ‘még a nyilt vonal igénybe-
vételével tortént. '

‘A forgalomnak intenzivebb fejl5désével mindink4bb szaporitani kellett
@ rendezbvdgdnyokat és egyszersmind gondoskodni kellett arrdl is, hogy
4 rendezés a vonatok be- és kijirdsitd! fiiggetlen legyen.

A régi dllapot, a nyilt vonal igénybevétele ugyanis, amely egyébként
sok dllomdson még ma is megvan, lehetetlenné telte a rendezés folyto-

nossigit, veszélyeztelte a forga-
— -
— X lom biztossdgit és nagy mérték-
- ben csdkkentette a vonal teljesft§-
183. dbra. képességét.

» Ennek az dllapotnak meg-
sziintetése érdekében létesiliek a kihuzbvdgdnyok. A rendezések azutdn,
a féviginyra vald kihizds mell6zésével, ezeknek a kihdzévaginyoknak
segitségével és.lokomotiverdvel torténtek.

. A -vonatrendezés igy igen egyszerli mddon tortént (183. 4bra).
A lokomotiv a vonatot a kihtzévdgényra felhiizta és a kocsikat a rendez§-
“végdnyokba visszalokle. Ha pl. a vonatot négy csoport (dllomds) szerint
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kellett rendezni, akkor erre a célra elegendd volt négy vdginy. A csoporton--
ként (4llomésonként) rendezett kocsikbdl azutdn a lokomotiv segitségével:
dsszedllitottdk a vonatot és induldsra készen a f6vdgdnyra kiloltdk.

A vonat egyes kocsijainak a most ismertetelt mddon lokomotivvab
valé eléhizdsa s azutdn a rendezévdgdnyba valé 16kése azonban igen
kényelmetlen €s veszedelmes. A fékezéskor ugyanis 'a vonatban rdngaté-
zdsok keletkeznek, a kocsikapcsoldk ennek kdvetkeztében konnyen elsza-
kadnak, az itkdz6k elhajlanak és.a kocsi rakomanya megsériil.

A forgalom nagyobb mértékii fejlédésével egyébként is egyes ren-
dez6 dllomdsokon, amelyeken a vonatok és kocsik szima olyan mértékben-
megszaporodott, hogy a rendezési manipuldciét lokomotiverdvel alig lehe-
tett végrehajtani és a koltségek is ardnytalanul emelkedtek, gondoskodni:
kellett olyan berendezések létesitésérs]l, amelyek alkalmasak egyrészrol
a rendezések- gyorsitdsira, mdésrészr6l a koltségek csokkentésére. Hogy-
a vonatok szétszedésekor és Osszedllitdsakor a kocsik 16késszerii toldsat
elkeriiljék, segitségiil velték a nehézségi erét. Legalkalmasabbnak, s6t
tigysz6lvan egyedill alkalmasnak mulatkozott tehdt a kihdzévaganynak.
lejtében vald elhelyezése,
azaz a guritdvdgdny rend-
szerének meghonositisa.

A guritéviginyrafsl- » .
hdzott kocsik méir nem ' 184, 4bra,
lokomotiverd segilségé-
vel, hanem a lejién eleven erejiiknél fogva gurulnak a rendezd megfelels.
végényéra

A guritévigdnyrdl ily- médon lebocsétott kocsikat féksaruk, vagy-
pedig a kocsi [ékje segitségével allitjAk meg és amennyiben egyes kocsik.
vagy kocsicsoportok még kiildn reudezést 1gényelnek ez a rendezés még-
mindig tolal4ssal torténik.

A kész vonatoknak inditdsa vagy kozvetlenul a rendezGviginyokrél
torténik, vagy ahol az nem lehetséges, a vonatokat az u. n. inditdvdgdny~
csoportra Allitjak ki.

A guritévigdnyra f6lhizott kocsnk szétkapcsoldsinak megkonnyitésére,.
illetdleg a guritis gyorsitdsa érdekében a guritévigdnyba (pl. a 183. 4dbran,
a rendezéviginyok el6tt az x helyen) elleneséssel bird guritddombot
(4. n. szamdrh4tat) iktatnak be.

‘ Ilyen berendezés esetén a guritévdginyra folhGzott vonatot a loko~
motiv lassan maga elStt tolja (184. 4bra). '

Amikor a hitsé kocsik a guritédomb emelkedésére juinak, az.
{itk6z6k Gsszenyomdbdnak, a kapcsolSldncok lazdk lesznek és ilyen médor
a kapcsol6kéngyel a horogbdl*) oldalrél rid segitségével kénnyen
kiemelhet6. Ha a vonatbdl ily. médon lekapesolt kocsi hd(sé. tengelyéveh

*) Zelovich Kornél: A vasili iizem. 41. oldal.
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a guritédomb tetejére ér, elvdlik a vonattdl és a guritédomb mésik
<oldaldn fokozédS sebességgel gordiil le a rendezévaginyokba.

A guritédombos elrendezés elnye azonnal nyilvinvald, ha meg-
-gondoljuk, hogy mig tolatissal 60—70 tengelyes vonat 30—44 perc alatt,
-guritédombbal 4—7 perc alatt rendezhetd.”)

Az els6 guritédombot 1876-ban Speldorf német 4llomdson létesitették.

A 185. dbra tiintet fél ilyen guritédombos elrendezést, amelyen a
végdnyok A és B csoportja kozott két guritddomb van elhelyezve és
pedig 4. n. nydri és téli guritédomb. Télen ugyanis a kocsik ellenillisa
‘nagyobb lévén, a guritis meredekebb, a nydrindl 04—07-rel magasabb,
guritbdomb segitségével t6rténik, hogy a kocsi elegendé tdvolsigra
‘tudjon gurulni. A téli guritédombot veszik igénybe kedvezétlen ellenszél
«esetén is.

A guritédomb magassigat (m) ugy kell vélaszlani, hogy a leghosz-

185. 4bra.

szabb végényﬁton-vd]é- atfutiskor is a mozgés ellenében felléps ellendllds
le legyen gyézve. Ehhez az szitkséges, hogy:

oo £+ 260 |

, Ebben a formuldban % a kocsi 4ltal befutand6 egyenes hossziiség
m-ben; k, a kocsi dltal befutand$ fvek hossziisiga m-ben, p a gurulé
kocsi fajlagos menetellendildsa és x a fajlagos kanyarulati ellen4llss
.kg/t_ban.*»s) ’

A sebesség v 4tlagban 10##/6re; 3 fajlagos menetellendliss kedvez§
idgjdrds esetén mintegy 3:0*¢%, kedvezétlen iddjdrdskor pedig mintegy
4:0k/, Fppen a véltozé ellendlldsok miatt megokolt esetleg kiilonbozd
magassdgi guritédombot egymdis mellé helyezni.

i —

" *) P. Werner: Die Bedeutung des Ablaufberges fiir den zeitgemissen Eisenbahn-
betrieb. Zeit d. V. deutch. Eisenbahnv. 1917. N 15.
**) Zelovich Kornél: A vasiiti iizem 48. oldal.



¢) A hazal rendezé palyaudvarolk.

Nagyjéban a fentebbiekben leirt mddon alakultak ki a hazai rendezd
palyaudvarok.

Az ilyen elrendezési pélyaudvarnak elnye, hogy kis teriileten
arinylag csekély koltséggel felépithetS, nagy hdirdnya azonban, hogy
teljesit6képessége korldtolt, minthogy 24 6ra alatt legfeljebb 1500—-1800
kocsit lehet rajta rendezni.

A teljesitGképességnek ez a csekély volta f8képpen abban taldlja
magyardzatidt, hogy a rendez8viginyok vizszintesben fekiisznek. Ennek
kovetkeztében ugyanis, kiilonosen kedvezétlen id6jardsi v1szonyok esetén,
a rendez8vigényokra leguritott kocsik idé elétt megéllanak és kiilén
Osszetoldsuk vilik sziikségessé. Az Gsszelolds ideje alalt pedig nyllvén a
rendezésnek sziinetelni kell. De hitrdnyos tovidbb4 az is, hogy az érkezd
vonalokat a guritévdgdnyra jelentékeny emelkedésti felhdzéviginyon
kiilon lokomotivval kell félvontatni. Ez a miivelet kedvezétlen viszonyok
Osszejdtszdsa esetén a rendezést ismét lassitja.

d) Rendez6 palyaudvaraink fejlesztésének szilkségessdge.

A vonalak teljesit6képességének fokozdsdban egyik legfontosabb
tényez§ megfeleld helyeken célszerfien dolgozé rendezd pélyaudvarok
1étesitése,

Az el6bbiekbdl kitlinik, hogy rendezd pdlyaudvaraink dtlaghan 1500 —
1800 kocsit képesek naponként rendezni, holott egyes rendez pdlyaudvaraink
napi kocsibefutdsa meghaladja a 3000-t. Ennek a nagymennyiség( elegynek
szdmottevs részét tehdt nem vagyunk képesek a rendezd pélyaudvaron
guritdssal feldolgozni, kénytelenek vagyunk ennélfogva ennek az elegy-
tobbletnek rendezése végett az 4llomdsnak egyéb céiokra szolgdld
viginyait tolatisra igénybe venni, illet6leg a rendezést mdis, rendezésre
nem is alkalmas, dllomédsokon végeztetni.

L Kétségtelen,” hogy az ilyen -eljdrds a rendezgsi koliségeket nagy
mértékben fokozza, a kocsik és 4rik tovdbbitdsat késlelteti és amia
legnagyobb baj, a torlédédsoknak sziildoka.

Hasonld tapasztalatokat tettek egyébirdnt a kilfdldi vasutak is ren-
dez6 pédlyaudvaraikon és a {apasztalt hitrdnyok vezették kiildnosen a
némei vasutakat 0j rendezé pilyaudvar-tipusnak megdllapitisdra és kifej-

lesztésére.
e) A modern rendezé palyaudvarok.

Nagy rendezd pdlyaudvarokra vasiti gécpontokon wvan sziikség,

ahova tobb vastitvonal torkollik be. .
A rendezd pélyaudvarokon a beérkezd vonatokat teljesen szétszedik

és az ilyen m6don Osszegyiilt nagyszdmu kocsikbdl a kiildonbozs frdnyok
szerint (j vonatokat Allitanak Ossze.



224

A nagy rendez§ pélyaudvarokon a befuté . tehervonatokat f&cso-
portok és ezelet ismét mellékcsoportok szerint kell szétszedni.

A [8csoportokat alkotjdk: a helyi teherkocsik (a helyi elegy), amelyek:
a helyi teherpilyaudvarra mennek; az iparvigdnyokra rendelt kocsik:
(iparvigény-elegy); az 4tmeneti kocsik, amelyek bizonyos irdnyokban:
viltozatlanul tovdbb futnak és az dtadando idegen kocsik, amelyek més.
pilydra mennek At amennyiben ilyen pilya van.

A mellékesoportok szdma nagy és killonféle lehet. Pl ahelyi elegy
mellékcsoportjai: a szeneskocsik, az él6vel jott kocsik, a faval rakott:
kocsik stb.

Ugyancsak a nagy rendezo pélyaudvarokon viszont a helyi teher-
palyaudvarrél és az iparvigdnyokrol jott kocsik, az 4tmeneti kocsik stb.
vonatokkd . dllitandék &ssze. Ez alkalommal minden egyes vonalon a.
szomszéd rendezd palyaudvarig kozlekedd helyi tehervonat osszeallltaséban
az dllomdsi sorrend is betartando.

Nyilvdnvalé eszerint, hogy a rendezd palyaudvaroknak az lizeme:
eléggé komplikalt.

A rendezés bonyolult volta akkor is kitdnik, ha csupdn olyan vasiti
csomépontot vesziink {61, ahol csak 4 Z
két vasiti vonal, a— b és ¢— d keresz-
tezi egymAst- (186. dbra).

Az a fel8] j6v6 és b felé mend
tehervonat pl. hoz magdval olyan kocsi-
kat, amelyek az é4llomédson maradnak b
(helyi elegy), tovdbba olyan kocsikat, < 186, dbra.
amelyek ¢ és olyanokat is, amelyek d
vonal dllomésaira vannak irdnyitva. Az ezekre a vonalakra itmend kocsi-
kat, amint fentebb emliteltik, démeneti kocsiknak nevezziik. Miel6it ez a.
tehervonat & felé folytatna (itjat, folveszi a ¢ és d vomalakrdl jové és a
b vonal dllomdsaira rendelt dfmeneti kocsikat, tgyszintén azokat a helyi
kocsikat is, amelyek ugyancsak a & vonal 4llomdsaira vannak irdnyitva.

Létni tehdt, hogy csak egy vonatnak a tovdbbitdsa milyen rendezési
miiveletet tesz sziikségessé s elképzelhetd, hogy mennyivel bonyolultabb
lesz a feladat, ha a pilyaudvarba nagyobb szdémti vonal torkollik be.

A rendez6 pélyaudvar véginyzatdt tehdt dgy kell kialakitani, hogy
a vonatok széiszedése és az Uj vonatoknak Osszedllildsa lehetéleg egy-
szerlien, gyorsan és gazdasigosan torténjék.

E célra a modern rendezd pélyaudvar dltaldban nédgy, vigany-
csoportbdl, 1. m.:

a) a vonat Sfogadd vagy érkezd csoportbél,

b) az irdnyrendezd csoportbél,

¢) az dliomdsrendezd csoportbél .és

d) a vonat indito vagy feldllits viginycsoportbdl 4l
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) Egyirdnyi rendezé pdlyaudvar.

Ezek a vdgénycsoportok pl. a 187. 4bra szerint lehetnek elrendezve.

lit az @, b, ¢ és d vonalakrél a vonatok. a fogadd vagy érkezd vigény-
csoport megjeldlt vigdnyadira jdrnak be. Ugyanide jir be a helyi teher-
pilyaudvarrdl a killénbdz8 vonalakra rendelt kocsikbdl 8sszedllitott vonat.
A beérkezett vonatok lokomotivja a D-vel jelolt

lokomotivvdgdnyon bemegy a lokomotivszinbe. »
Ezutin az dllomés keleti oldala felsl jott \\
tolatélokomotiv a fogad6évdginyok nyugati végé-

18] réjir az egyes vonatokra és ezeknek kocsijait (\ F
a guritédombon keresztiil dtnyomja az irdny- r\h
rendezé viginycsoporiba oly mddon, hogy a
guritédombon lekapesolt kocsik az irdnyren-
dezd csoport megfelelé viginyira gurulnak.
Ha pl. & fel6] érkezik egy vonat, amely
a, ¢ és d felé valamint a helyi teherpilya-
udvarra irdnyulé kocsikat hoz magdval, ezt a
vonatot a guritédombon 4t vald toldssal tigy
szedik szét, hogy a kiilénbéz8 irdnyok szerint
az illeté kocsikat az g, ¢, & és a helyi p. u. iriny
szdmédra  kijeldlt irdnyrendezd  védgényokra
bocsatjak. '

"~ Ha azutdn ilyen médon tobb beérkezeit
vonatot szétszedtek, az irdnyrendezé csoport
minden egyes vigdnydn annyi kocsi gytil Ossze,
hogy azokbdl az illeté irdnyra vonatot lehet
Osszedllitani.

v Csakhogy az irdnyrendez$ csoport vigi-
nyaxra leguritolt Kocsik. természetesen nem az
illet6 irdny 4llomésainak sorrendjében kovet-
keznek egymdsulédn.

Ha a vonatban a kocsikat az 4llomdsok
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sorrendjében akarjdk elhelyezni, az illet§ irdny- I
rendez6 viginyon, pl. a ¢ viginyon 4116 vonatra :g‘ ik
nyugat fel6l tolaté lokomotiv jir és a vonatot X .
kelet felé, egy mésodik guritédombon 4t tolja S0
az dllomdsrendezd viginycsoportba. Ennek a :E‘

csoportnak egyes vigényaira a ¢ vonal bizonyos
megéllapitott 4llomédsdra irdnyuld kocsik gurul-
nak. A guritis bevégzése utdn nyilvdn az
dllomasrendez6 viginycsoport kilonbdz6 viga- - /
-nyain 4+ ¢ vonal egyes 4llomdsaira irdnyuld

kocsik lesznek: Ezeket tehiat csak a megfelels

Zelovich : Viginykapcsoldsak és vasiti dllomésok.

15

187, dbra.
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sorrendben kell a vonatindité viginycsoport egyik vdginydra kitolni és a
vonat menetre készen ll. Az induldsra kész vonatra a lokomotiv a D-vel
jeldlt vaganyon jon ki.

Hasonlé az eljdrds més irdnyba men6 vonat Osszeéllitdsakor is.

A Thelyi teherpélyaudvarra rendelt kocsikat kozvetleniil oz irdny-
rendezé vaginycsoport meglelelé végényérél allitjdk ki a helyi teher-
pélyaudvar 4riraktirdhoz, illetéleg rakodé viganyaira,

A most ismertetett elrendezés . n. egyirdnyi rendezd pdlyaudvar.
Fnnél az elrendezésnél ugyanis a palyaudvarnak csak egyik végén van
fogadé vagy érkezé vigdnycsoport, ahovd a vonatok valamennyi betor-
koll6 vonalrdl bejérnak, tehit a rendezési munkélatok az érkezéstél az
induldsig valamennyi befuté vonatra nézve csak egy irdnyban torténnek.

A 187. 4brdn foltintetett elrendezésnél eszerint az a, &6, ¢ & d
vonalakrél a vonatok az 4llomds baloldalin (nyugoti oldal) elhelyezett
fogadé vigdnycsoporira jérnak be, azutin az Gsszes kocsiknak balrdl
jobbra irdnyban az egész pélyaudvaron végig kell mennitk, mielstt az
dllomédst valamely vonatban elhagyndk, illetéleg mielGtt a helyi teher-
palyaudvarba jutninak.

Ezen mozgés 4ltal azok a kocsik, amelyek a vagy ¢ fel6l jonnek és
b vagy d felé mennek, keriil§ utat nem tesznek.

A b-és d feldl jové kocsikndl azonban kedvezStlenebb a helyzet.
Ezek ugyanis, hogy a fogadd v. érkez§ vdgdnycsoportra jussanak, mindenek-
elott keresztiil futnak az egész pélyaudvar hosszdn, azutdn nyugat-keleti
" irdnyban, balrél jobbra, dtmennek az egész pilyaudvaron, hogy valamely
vonatban az indulé viginycsoportra jussanak. Fs ha éppen a vagy ¢
felé menné vonatba vannak sorozva, a kijratkor harmadszor is végig-
haladnak a pilyaudvar hosszdn. Ezek a kocsik tehit nem egyszer, hanem
hdromszor kénytelenek a pélyaudvar egész hosszdn 4t az utat megtenni.

Kedvezébb a helyzet azokra a kocsikra, amelyek a fel§! jonnek és
¢ felé mennek, illetSleg amelyek & fel6l jonnek és d felé mennek vagy
viszont.

Ezeket a kocsikat, amelyek a rendez§ pilyaudvart ugyanazon a
végén hagyjék el, amelyen megérkeztek, visszatérd vagy sarokforgalmi
kocsiknak és az igy kilejléd6 forgalmat sarokforgalomnak nevezziik.

B) Kétirdnyii rendezd pdlyaudvar.

Ha a sarokforgalom gyenge, az 4tmen& forgalom ellenben tekin-
télyes, kétirdnyi rendez6 pdlyaudvart \étesitiink. Az ilyen elrendezésnél a.
palyaudvar két ellenkezé végén vannak a fogadd v. érkez8 vigénycsopor-
tok. A rendezési miveletek tehdt az érkezéstél az induldsig két egyméssal
ellentétes irdnyban folynak.

A 188. dbra tiintet fol ilyen elrendezés’, Itt az a & ¢ fel§l jovo
kocsik a baloldali fogad6 viginycsoport megjeldlt viginyaira jirnak be
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&s balrél jobb felé az Ry irdnyrendezs, valamint a rdkovetkezé 4llomds-
rendez8 végdnycsoporton 4t julnak az,A;-gyel jelSlt vonatindité véginy-
csoportra. A b és d felSl j6v8 kocsik viszont a

Németorszdagban ilyen rendszerd rendezd
pAlyaudvart tébb helyen épitettek. Igy Osterfeldben,
‘Oberhausenben, Offenburgban, Mannheimben stb.
dlyen a coln-kalknordi rendezd pdlyaudvar is.

Kétségtelen, hogy a visszatér kocsik lénye-
-gesen befolydsoljik a rendezé pdlyaudvar teljesits-
képességét. Ha a visszatérd kocsik szdma az egyik
irdnyban 4thalad6 kocsik !/s-4t meghaladja, akkor
a kétirdnyd elrendezés helyelt, a sok foéldsleges
kocsimozgds elkeriilésére, célszerlibb egyoldald
. rendezé phlvaudvart-1étesiteni.

jobboldali felsé6 fogadd vigdnycsoportra jdrnak ™ -
be és jobbrél balfelé az R, irdnyrendezs és a reé \\ g
kovetkezd 4llomdsrendezd viganycsoporton keresz-
il jutnak az - Ay-vel jelslt vonatindité vigdny-
csoportra. - / %
Ennél az elrendezésnél a K; és K, vignyok- M| §
nak az a feladatuk, hogy segitségiikkel a sarok- 3 }',,
forgalom egyszeriibben bonyoliltassék le. Eszerint ’ i
pl. a ¢ fel6l jové azok a kocsik, amelyek a felé _ A 3 §
mené vonatokba vannak rendelve, az R, irény- ! £
rendez6 vigdnycsoportnak erre a célra kijelolt § N hé Z§’
viganyira gurfltatnak és onnan a K itad$ véginy 3 T _\E
segitségével az ellenkez$ iranyd fogadd végany- :j L /L g
.csoport megfelel6 vdgdnyira vitetnek 4t, ahonnan 4 g
azutdn a felé torténik a guritds. § =
]
JE

v)-A folytonos esésti rendezé pdlyaudvarok.

A modern rendezd péilyaudvarok a legtobb
.esetben guritédombosak. A guritddombos rendezé
pélyaudvarokon az esés f6képpen a guritédombra
van koncentrilva, mig az irdnyrendezd végényok
vizszintesben vagy kis mérték(d lejt6ben fekiisznek.
Ujabban ahelyett, hogy a rendezé palyaudvar
vigénycsoportjai kzott guritédombot helyeznének
~el, olyan elrendezést is alkalmaznak, amelynél az
.egész pilyaudvar folytonos esésben fekszik. A fo-
gad6 vigénycsoport a lejté “felsé végén, a vonat-
indit6 védgdnycsoport a lejt6 ldbdndl van. Az
utébbi véginycsoport végsé része esetleg viz-

A2 R
 Vanabindliiv.

N

188. 4bra,
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szintesben vagy kisebb mértékii ellenesésben fekszik. Ennél az el-
rendezésnél a kocsik mozgatdsa céljdbél nincs szitkség lokomotivra.
A nehézségi er6 haldsa alatt a lejtén a kocsik maguktdl szaladnak.
A kocsik szélkapcsoldsa itt Ugy torténik, hogy a fékezés kovetkezté-
ben lassti mozgisban lev$ kocsisor leakasztandé kocsijdnak egyik  kereke:
elé acélbdl késziilt s szamdrhdtat uldnzé éket, mint fékkoloncot fektetnek,
tigy hogy az els6 tengely egyik kerekének az €k 4—5™ magas.
hatdn 4t kell ugornia. Ennek kovetkeztében a kocsisor egy pillanatra
Gsszetorlddik, a csavarkapocs meglazul s igy a kocsi kdnnyen kikapesothatd..
A szétkapcsolds kérdését tigy is meg lehet oldani, hogy a folytonos lejtébe:
kisebb dombot (szaméirhétat) iktalnak be. A leakasztott kocsi ilyen médon
elvalik a fékezéssel visszatartott, tehdt lassabban mozgd, kocsisortél és a.
kijelolt vdganydra szalad.

Hogy a kocsik mindenkor kell§ sebességgel gordiiljenek, tehit hogy
ne legyen szitkséges a kocsikat lokomotivval utdntolni, nyilvin elég nagy,
mintegy 10%0-es, esés sziikséges.

A folytonos esésit rendezé pélyaudvarokon az egyes kocsikat nemr
arrél- a helyrél szalasztjdk, ahol az éppen 4ll, hanem a guritéviginy
bizonyos pontjdig az egész kocsisor megfelel6 fékezéssel elérehalad, ahol
azuldn a szalasztandd kocsi kikapcsoldsa t6rténik. A kocsik tehdt koriilbeldl
ugyanarré]l a magassigrél gordiilnek le. Kéiségtelen, hogy kétirdnyii
rendez palyaudvar esetén, amikor a kocsik két ellenkezd irdnyban futnak
az allomdson 4, a folytonos esésdi rendezé pdlyaudvar rendszere széba
sem jOhet.

A folytonos "esésii rendszer keresztiil van vezetve a niirnbergi, a
dresda-friedrichstadti és a chemnitz-hilbersdorfi rendezd pélyaudvaron:
Ugyanilyen rendszeri rendez8 péifyaudvar van Franciaorszigban Terre
Noire-ban St-Etiennél és Anglidban Edgehillben Liverpool mellett, ahoF
elsd izben alkalmaztik ezt a rendszert.

A folytonos lejtdben fekvé rendezé palyaudvarokon kétségteleniil
kevés tolalé lokomotivra, ellenben a kocsik feltariéztatdsa céljibdl sok:
alkalmazottra van szitkség.

f) A rendezé palyaudvarok Lialakitdsa.

» A rendezd pilyaudvarok rendszere és kialakitdsa fiigg a fergalom

természetétsl, az iizemi szitkséglettsl, valamint a helyi viszonyoktol.
Egységes a felfogds abban a tekinteiben, hogy a rendez6 palyaudvaron:

a vonatok és a lokomotivok menete fiiggetlen legyen a rendezési menetekts],
utjaik egymdst szintben ne keresztezzék és emelletl hogy a kiilénféle -
rendezési menetek se zavarjdk egymist. Ennek a felfogdsnak kdvetkezmé-
“nyeképpen a rendezd pélyaudvaroknak kordbbi szélességben val6 kiterjesztése
helyett, az Gij rendszer(i pdlyaudvarokndl kifejezelten a hosszirdnyban vals
kifejlesztést talaljuk.
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«) A fogadd vdgdnycsoport.

Ezeknél az 1j rendszerii pélyaudvaroknil a fogadd vagy érkezé
vaganycsoport végdnyainak szdmét gy kell megdllapitani, hogy a teher-
vonatok fenntartds nélkiil bejdrhassanak, tehdt a nyilt vonalon még a leg-
siirlibb forgalom idején se legyenek feltartéztatva, A mi rendezé pélya-
udvarainkndl, sajnos, ilyen fellartdztatds a stir(i forgalom idejében 4ltaldnos
€s ennek a kovetkezménye a vonalak teljesit6képességének nagymértékii
csOkkenése,

Az 1jabb nagyobb rendezé pdlyaudvarokndl a fogadd viginyok szdma
valtakozik 8 (Niirnberg) és 24 (Edgehill) kozott. A fogadd végény-
csoport vdgdnyainak hosszit egyébként a leghosszabb tehervonat
szabja meg. Eldfordul az az eset is, hogy olyan vonatoknak a sziméra,

amelyeket a rendez6 pédlyaudvaron mir nem kell rendezni, amelyek tehét
' arendezd palyaudvaron tartézkodds nélkiil mennek 4t, kiildn 4tmend véginy-
16! kell gondoskodni, Lehetséges ugyanis pl., hogy a rendezd pélyaudvar-
hoz tartozd helyi teherpdlyaudvaron bizoﬁyos irainyokra zdrt vonatokat
Allitanak Ossze, amelyeket a rendezd pélyaudvaron mir nem kell rendezni
és amelyek a rendezé pdlyaudvarba csupdn azért jicnak be, mert a teher-
vonatokat a rendezé pdlyaudvarokrdl inditjak.

B) Az irdnyrendezd vdgdnycsoport.

A fogadé- végdnycsoporthoz csatlakozik a guritédomb segitségével az
irdnyrendezd vdgdnycsoport. Ha a vonatoknak tovdbbi rendezése nem
sziikséges, sokszor maguk az irdnyrendezd vigdnyok egyszersmind vonat-
indité- vdginyok (Boroszl6-Brockau: Westseile), vagy pedig az irdny-
rendezd végénycsbporthoz kozvetleniil csatlakozik a vonatindité viginy-
csoport (Mannheim, Basel, Hannover-Seelze).

Az irdnyrendez6 csoport viganyainak hosszisiga rendesen valamivel
nagyobb, mint a vonatok maximalis hossza. Esetleg azonban olyan elrendezés
célszerli, hogy e viginyok hossza csupin félvonat. hosszdnak felel meg.
Természetesen minden irdnyra kell killon vigdny, sGt esetleg egyes frekventalt
irdnyokban kiilon vdgdny szilkséges a tivolsigi, az dtmeneti és a kezels
tehervonatokra, Altaldban célirdnyos az olyan kialakitds, amelynél a vigdnyok
szdménak késébbi szaporitisa lehetséges.

Az irdnyrendez8 vigdnycsoport vdgdnyainak szdma a nagyobb
rendezé pilyaudvarokon 23 (Dresda-Friedrichstadi) és 34 (Osterfeld) kozott
véltakozik. Quritédombos elrendezésnél minden egyes naponként kezelt
kocsira mintegy. 4:2—5'7%, folytonosan lejt6 esetén pedig 2-5—3:0™ hosszd-
sdg sziikséges.

v) Az dllomdsrendezd vdgdnycsoport.

Ha az irfnyszerinti rendezésen kiviil még a vonatoknak 4llomds
szerinti rendezése is szukseges, akkor az irdnyrendezé viganycsoporthoz
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csallakozik az 4lloméisrendez6 vigdnycsoport és innen jutnak a vonatok
az indité vigénycsoport egyes vigdnyaira.

A folytonos esésti, valamint a guritédombos kisebb és kbzepes
forgalmd rendez6 pélyaudvarokon (Nirnberg, Drezda és Sirassburg) az
dllomésrendezé végdnycsoport az irdnyrendezé és vonatindité vdgany-
csoport kozétt van. Guritédombos nagyforgalmi rendezd palyaudvaron
ellenben, vagy ha korlatolt hossziisig 4ll rendelkezésre, az 4llomdsrendezé
vigénycsoportot célszer(i kiilén kihizé vdginnyal oldalt kiilén elhelyezni
(Mannheim, Gleiwitz, Lipcse, Coln-Kalknord, Hannover-Seelse). Ilyen
elrendezés esetén ugyanis a guritds folytonossidga biztosithaté. Ha azonbam
az dllomésrendezd viganycsoport az irdnyrendezd folytatisdban van, addig,
amig a lokomotiv rdjir a vonatra, hogy ezt a misodik gurité dombra
feltolja, az els§ féguritédombndl a rendezést félbe kell szakitani.

Az éllomé4srendez§ vdginycsoportban tdbb, egyenként mintegy -
80—150" hosszii vagdny sziikséges, Ha a két szomszédos rendezd palyaudvar
koz0tt az dllomdsok szdma csekély, akkor minden 4llomdsra kell egy vigdny,
ha ellenben az allomdsok szdma sok, kevesebb vdgdnnyal is ki lehet jonni

I B S 1. 9. A2 3. w.
p2 e w0 N\, I 5 6 7. 8. N\
3 7 15 B >— A ) e
p g
o B % 4 FB th  15. -16. S
189, dbra. 190, 4bra,

Tegyiik fel pl, hogy valamely irdny szerint mir rendezett vonat-
kocsijait 16 4llomds szerint kell rendezni. Erre a célra rendelkezésre 4lk
négy csonka végdny (189. dbra), a masik végén eloszté (kihizé) viginnyal.
A vonat az eloszté viginyon 4ll és ugyanerre a véganyra kell a vonatot
a rendezés utdn allitani.

A rendezés legcélszeribben oly mddon térténik, hogy elSszér a
kocsikat egyenként betoljuk a négy csonka viginyra. Es pedig az L
vigédnyra toljuk az 1, 5, 9. és 13..4llomdsra rendelt kocsikat, amint a
példa is mutatja, tetsz6leges sorrendben, tigy ahogy a még rendezetlen
vonatban azok egymdsra kovetkeznek. Hasonldan a II vdgényra toljuk a_
2,6, 10, & 14, a Il véginyra a 3, 7., 11, 15. és IV. vigdnyra a 4.,
8, 12. és 16-ik dllomdsra rendelt kocsikat, ’

" Ezutén az egyes vigdnyokon ily médon &sszedllitott kocsicsoportokat
igy sorozzuk egymdsutdn, hogy a kihiizé lokomotiv utdn a IV., azutin
sorban a IIL, I és I. vigény kocsicsoportja jon.

Most kovetkezik a kocsiknak mésodik szétosztdsa a 4 csonkaviginyra
Még pedig most az el6bb az I. vigdnyon 4llott 4 kocsit toljuk be egyen-
ként mids és mds viginyra olyan mddon, hogy a 13-ik allomdsra szint
kocsi a IV, az 5. a Il,, az 1. az I. és a 9. a III. csonkavdgdny végére jut
(190. 4bra). Kozvetlenul erre, a tolatds szunete nélkiil, hasonléan osztjuk



231

el a 4 csonkaviginyra a 2, 6, 10, 14, majd a 3, 7, 11, 15. és végiil
a 4., 8, 12, 16-ik 4llomisra szdnt kocsikat. Ezek utin a megfeleld sor-
rendben levé kocsikat a 4 viginybdl egymdsutin kihdzzuk az eloszté
viginyra és a vonat 4 csonkaviginy segitségével 16 é4llomds szerint
rendezve van,

Kevesebb tolatds sziikséges, ha 4 viginynak 2 egymds mogott
fekvd csoportja 41l rendelkezésre (191. dbra). A rendezend§ vonat a vigény
bal végén A&ll. MindenekelStt a kocsikat az els6 vigdnycsoportba 16kik
be és pedig 1., 5, 9, 13.; 2, 6., 10, 14.; 3, 7, 11, 15. és 4, 8, 12.
16. négyes csoportban még pedig minden egyes csoporton beliil tétsz6leges
sorrendben éppligy, mint a 180. 4brin. Ezen elosztds utdn a lokomotiv a
most emlitett 4 kocsicsoport 4 alkoté kocsijit megfeleléen a mésodik
vigénycsoport vigédnyaira tolja at.

A vonat menetre kész, ha a lokomotfv a 2-ik vigdnycsoport egyes
viginyain levd 4—4 kocsit, 13—16-t6l kezdve sorban jobb felé kitolja,
vagy pedig 1—4-gyel kezdve bal felé kihizza.

Kitlondsen kedvezs, ha a két egymds mogott levé vaginycsoport

s 5 1 1 1, 3. 3. &
/S 0. 6. 2.\ S 5. 6 7. 8 N\,
L 7w 13 - NS 9. 70.- 4. 12 N oo
N__ 7% 6. & & » /7 N___ 14 14 15, 15. /S 7

191. dibra.

folytonos lejtdben fekszik, mert ekkor minden visszafelé valé mozgis
elesik. A vonatoknak 4llom4sok szerint ilyen mddon valdé rendezését elsG
izben Footner alkalmazta az edgehilli rendezd pélyaudvaron Liverpool
mellett.

Az el6bbiek szerint tehdt, ha egymis mogott két- viginycsoport all
rendelkezésre, amelyek koziil az egyikben a viginyok szdima @, a mésikban
pedig &, akkor ezek segitségéyel a vonatot a X & é4llomds szerint lehet
rendezni. .

8) A rendezd pdlyaudvar alakja.

A rendezé pélyaudvarok teljes kialakitdsa olyan sok és kiildnbdzd
koriilménytsl fligg, ‘hogy a legcélszer(ibb alak valasztdsdra 4ltaldnos
szabélyt alig lehet adni.

Tilnyomdan az 4tmend alakii egyirinyni vagy kétirdnyd elrendezést
alkalmazzék. Elvétve eléfordul a fejdllomds alak is (Budapest-ferencvdrosi
r. p. u.). Ebben az esetben a forgalom éltaldban sarokforgalom.

A rendezési {izem gyors lebonyolfthatdsa érdekében legkedvezdbb,
ha az egyes viginycsoportok, eltekintve az 4llomésrendezd végdnycsoporttd,
gurité dombos nagyforgalmii dllomdson egymés utin kovetkeznek, azaz
a rendezd pélyaudvar: hosszirdnyban van kifejlesztve.
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Folytonos esésii rendezé palyaudvarok masképpen ki se alakithaték.

Ha azonban a helyi viszonyoknil fogva az egyes véagénycsoportok
egymédsutinja nem vihet keresztiil, akkor a rendezd pdlyaudvarf inkibb
szélességben fejlesztik ki, noha ennél az elrendezésnél a kocsikat rendezés
kozben nemcsak elSre, -hanem esetleg visszafelé is mozgatni kell. Arra
azonban minden esetre torekedni kell, hogy a fogadd véginycsoportrdl
kozvetlenill lehessen az irnyrendezd vidgénycsoportra gurftani.

Birmilyen alaki is a rendezd pdlyaudvar, igyekezni kell megfelels
hosszitsigii, de minél révidebb viginyokat alkalmazni. E célbdl 1:8 —1:7
hajldsi kitér6ket alkalmaznak és ajdnlatos ugyanebbdl az okbdl a kettds
vagy Osszefont kitérk alkalmazdsa is.

€e) Az dtrakodd berendezés.

A nagy rendez§ pdlyaudvarok integrins része a darabdrd iirakods

,berendezés. A kiilonbozd vonalakrdl érkezett darabdrds gyiijt6kocsikat itt
kifiritik és az ily médon  kirakott darabérlikat a nagyobb 4llomésokra és
kiilonbozd ir&nyokba mend kocsikba dtrakjdk. '
' Az dlrakod6 berendezés Atrakdécsarnokbdl, rakoddkbdl és megfelels
szdmd vigdnybdl 41l A darabdrii dtrakodé berendezést tigy kell elhelyezni,
hogy véganyai az irdnyrendezd vigdnycsoportbdl konnyen hozzaférhetsk
lIégyenek. Kétoldalld rendezd péilyaudvarndl az dtrakodd berendezés mindig
a két irdnyrendezé vdginycsoport kozott van,

g) A rendezés segédeszkizel.,
«) Altaldnos megjegyzések.

A rendezd pélyaudvarokon az iizem, amennyiben elegend$ vonat
jair Dbe, szakadatlan. A guritédombon folyton gérdiilnek 4t a kocsik
és két egymdsutin kovetkezd kocsi kozott csak akkora intervallum van,
amennyi ahhoz sziikséges, hogy .a viltét megfeleléen 4tallitahi lehessen.

Otven kocsib6l allé (100 tengelyes) vonat ilyen médon étlagban
10" alatt gurithato le.

A gordiilé kocsik azonban nem egy[orman jol gurulnak. Vannak
1. n. j6l futé és rosszul futé kocsik. A megrakott, alacsony, nyitott kocsik
gyakran nagy sebességgel gurulnak, a magas, f5détt, dres kocsiknal észre-
vehets a levegd ellendlldsa, sokkal lassabban gordiilnek. Ilyen kocsit egy
utdna kovetkezs j6l futé kocsi kdnnyen utélérhet.

Emellett arra is kell gondolni, hogy némely kocsit olyan vigdnyra
guritunk, amelyen mér tobb kocsi van, ez tehdt csak rovidebb utat tehet
meg. Mis kocsi ellenben {eljesen szabad vdginyra gurul s hogy az utna
jovoknek elegend helyiik legyen 400—500"-re kell gérdiilnie.

Mindezekb6l a megfontolésokbd! az kévetkezik, hogy a rendezésnél
a gordils kocsik sebességét szabélyozni kell és pedig elsGsorban a jél
futékét, valamint azokét, amelyeknek csak rovid utat szabad befutniok.
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A fékes teherkocsik sebességét sajdt fékjiikkel lehet szabilyozni, ha
a guritédomb utin fékezd szill fel redjuk. liyen médon azonban nagy
szdmi személyzetre .volna sziikség. Emellett a nem fékes kocsiknél
nyilvin més eljrdst kellene alkalmazni.

Angh{lban egyszerlisiti a helyzetet az a korulmény, hogy ott minden
teherkocsi 4. n. rendezo fékkel van felszerelve,

B A féksaru.

Nélunk és Németorszdgban a gordiilé kocsik megéllitiséra, illeldleg
kdzvelve sebességének szabdlyozdsira a féksarut alkalmazzuk. [lyen fék-
sarunak az alakjat, vala-
mint a sinre valé elhelye- —
zéséttiinteti f61a102.4bra, ;=
i A féksarut a féke-
zend6 kocsi elé a sinre g
helyezeiitk. A kocsi elsd
‘tengelyének egyik kereke
.a sarura réfut és ennek - 192. 4bra,
kovetkeztében a tengely
forgdsa megsziinik. A féksaru és a kerekek 1lyen mddon tovdbb csisznak
.a sinen, mig csak a kocsi meg nem 4ll,

A féksaru kozvetlen alkalmazasdval {ehdt képesek vagyunk a gordiils
kocsit megillitani.

. ..A kocsi sebességének csokkentése csupdn a féksaru segitségével
mnem lehetséges. Ehhez vigényfék is szitkséges.

1) A vdgdnyfék.
A végényfék a gordild kocsik -erételjes fékezését teszi lehetfvé.
A véginy egyik sinje (193. 4bra) oldalra kifelé van Hhajlitva, a hozz4
csatlakozé sin nyelv médjara van ki-

Feksarifogs alakitva. A végdnynak az egyik sine tehit

— — meg van szakitva. Hogy a jdrém( a meg-

-

- 2 szakitds helyén ki ne sikoljék, a hézaggal
< 35Om g s szemben megfelel6 hosszlisigban vezets
Verelion sint alkalmazunk, amely a mdsik kerék

nyomkariméjit biztosan vezeti.
193, dbra. Ha mir most a gordild “kocsit fé-
kezni kell, a viginyfék el6tt arra a sinre,
amely ki van hajlitva, féksarut helyeziink. Az els6 tengely ilyen médon
a féksaru 4ltal gordiilésében megakaddlyozva a féksaruval egyiitt a sin
kihajlds helyéig csiszik. A féksaru a kihajlitott sinen tovdbb csiiszva
leesik a féksarufogéba, a kocsi pedig a vezetd sin iltal egyenesen vezetve
tovibb gordiil, de mdr nyilvdn csGkkenteft sebességgel.
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Ha a gurilddombon naponta nem megy it 1000 .kocsinél tobb
elegendd egyetlen végényfék. Ezt a guritédomb tetejétél mintegy 50n—70”ﬂ
tdvolsdgra (185, 4bra), illetSleg 1'0—1-25 esési magassigra helyezziik e!},

Feltétleniil sziikség van viginyfékre a folytonos esési rendezé
palyaudvarokon is.

8) A vdgdnyzdr6 iithozébak.

Viginyzird iitkdzbakot alkalmazunk a csonka rendez6 végényok
végén, valamint fejalakd személypdlyaudvarokon a csonkaviginyok végén,
hogy az esetleg red szaladé vonatot vagy vonalirészt felfogjik.

A rendezésnél a sebesség a 84m/dre ériéket ritkin haladja til. Személy-
pélyaudvarra valé behaladdskor a vonatot a bejératndl kell6en fékezik,
ligy hogy a perron elejéhez ritkén érkezik 20#"/94.n4l nagyobb sebességgel.

I8 N

B
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A vasiittdrsasigok mindazon4ltal arra tdrekednek, hogy a fékszerkezetek
Jesetleges hidnyai kdyetkeztében még nagyobb sebesség esetén valé réfitdskor
is meglegyen a baknak kell§ biztossiga.

Rendez§ véginyok végén, a kissebb sebességre tekinteltel, legtobbszor
megelégesznek  egyszerll v4ginyzdrébakkal, elétte  homokvéginnyal,
személypélyaudvarokon azonban 1. n fékezdbakokat, hidraulikus iitkdzs-
bakokat és legtijabban a Rawie-féle fékezdbakot alkalmazzik.

A Rawie-bak szerkesztésénél az vclt az alapely, hogy a mozgé jarémi
eleven erejét fokozatosan kell megsziintetni.

A 194. dbra tinteti 51 az egyszerdi Rawie-bakot oldalnézetben,
elélnézetben és metszetben. A baknak a talpa egymdés mellé rakott talpfakbol
€s Geska sinekbdl 4ll (d). A folySpalya véginya (b) a talpon 4t vezet,
Ugy hogy a jarémiivek a talpat megterhelik. A talp 6ssze van kétve az
litkozébakkal (a), amely kozvetleniil veszi {6l a réfuté jarémi {itéseit.

194, 4bra,
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Ha a vonat a bakra rifut, azt elére tolja, mialatt a bakkal 6sszekstott
talp fékezé hatdst fejt ki. A bak ugyanis a sfnek alatti surlédési feliiletens
addig mozdul el, amig az elmozdulds koveikeziében el64llolt surlédési
munka a ]arémuvek eleven erejét teljesen f61 nem emészli.

A normilis helyzetébd! kihozott mozgé bakot természetesen eredeti

helyzetébe vissza kell hiizni, legegyszeriibben a talphoz erdsitett linc vagy
drétkotél dtjan, lokomotiverével.

k) Guritédombos 6és folytonos esésti rendexd palyawdvarok
osszehasonlitasa.

A guritédombos rendez§ pilyaudvar elénye, hogy a kocsikikapcsolds.
egyszerlien és kénnytiszerrel torténik, valamint hogy horizontilis feliileid:
vagy kevésbbé lejtds teriileten lényegesen olcsébban 4llithatd els, mint a
folytonos esésti rendez§ palyaudvar.

A rendezd pdlyaudvar ismertetelt vdgdnycsoportjai ugyanis a folytonos.
esésii pilyaudvaron egymds utdn kell hogy kdvetkezzenek. Nyilvinvalé
tehdt, hogy a fogadé meg
a vonatindité viginycso-
port szinije koz6it igen
nagy magassagi kiilonb-
ség lesz.

Ezzel szemben a
guritédombos rendszerd
pélyaudvarnal lényeges
magassigkillonbség e te- EmTEETE N
kintetben nincs és emellett 195, 4bra.

‘nem is feltétleniil sziik-

séges, de nem is mindig célszerd a viginycsoportoknak egymés uldn
valé elhelyezése. Igy guritédombos nagyobb forgalni rendez6 pilya-
udvarokon, amint mdir elébb is emlitetliik, az dllomdsrendez6 vigény-
‘csoportot 4ltaldban oldalt helyezik el kiilén kihuzévigannyal.

A kétiéle palyaudvarnak tipikus hosszszelvényét és a mind a kell¢ hbz
tartozé helyszinrajzi vézlatot a 195, 4bra tiinteti {5l

Mostandig éltaldban sokkal tobb eselben épitettek guritédombos,.
mint folytonios esésii rendezé palyaudvart. Természetes tehét, hogy a gurilé-
dombos rendezd pdlyaudvarok kialakit4sa ma tokéletesebb, mint a folytonos.
eséstieké. Az utébbiakndl még javitisok sziikségesek.

A szdsz dllamvasutaknak két folytonos esésii rendezd palyaudvaruk van,
az egyik az 1894-ben fizembe helyezeit drezda-friedrichstadti, a médsik a
chemnilz hilbersdcrfi. ,

Bajororszdgban a niirnbergi rendez8 pélyaudvar folytonos esésti..
Ennek a kialakitdsdtan azonban sok tlekintetben mdr lényeges haladis
toriént a szdsz rendezd pélyaudvarokhoz viszonyitva.
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A niirnbergi palyaudvaron egyenletes dtmend nagy  esés - helyett
‘mérsékeltebb, 10%a0 helyett 5%00 esést alkalmazlak, amelybe révid szakaszokon
.a 105. abra szerint meredek lejtét iktattak be. Ennek kovetkeztében a
palyaudvar teljesiiGképessége lényegesen novekedett.

A kétiéle elrendezés teljesitGképessége fel6l a nézetek eltérék, Sokan
a folytonos esésii rendezd pélyaudvarokat teljesit6képesebbnek tartjdk,
‘mint a guritédombost. Az eldbbinek napi teljesit6képességét 6000 kocsira
‘becsiilik, az utébbiét csak a felére*) s legfeljebb 5400 kocsira.**)

- Fzzel szemben Amman theoretikus vizsgalatokon és megfigyeléseken
alapulé érdekes tanulmédnyiban***) azt vitatja, hogy a guritédombos
‘rendezé pélyaudvar teljesitképessége nagyobb, mint a folytonos -eséstié.
Az elbbinek drankénti maximdlis teljesitménye 300, az utébbié 250 kocsi.

~ Cauer viszont vonatkozd alapos tanulmdnydbant) Amman kdvetkez-
{etéseivel szemben kilejli, hogy ugyan az eddig épitett csekélyszdimi
‘rendez6 péilyaudvaron szerzett tapasztalok alapjdn még nem lehet hatd-
rozottan megillapitani, de valdszinl, hogy a folytonos esésfi rendezs
palyaudvarnak, ha tokéletesen lesz kialakitva, nagyobb lesz a teljesité-
képessége, mint a guritédombosé. A folytonos esés(i péalyaudvaroknak
1gyanis még vannak hidnyai, amelyek javithaték. Ezzel szemben a gurité-
dombossal, mivel tdbb tapasztalatot szerezheltek, méir a tokéletességnek
'magas fokdra jutottak. Igy pl. a niirnbergi folytonos esésti rendez§ pélya-
audvaron is nagy mértékben javult a helyzet a meredek lejté kozbeiktatisa
.altal. Ezzel szemben még az &sszes javitdsok nincsenek kimeritve,

Dr. Ing. Amman (jabb tanulminyibantt) a kérdést djbél &ssze-
foglalva részletezi, hogy a teljesitéképesség hdrom faktortdl fiigg, 1. m. 1. az
-rkezési sebességtl, azaz attél a sebességt6l, amellyel a kocsi a gurité
‘ponthoz megérkezik, 2. a szétbontssi sebességtdl, tehit annak a sebesség-
nek a nagysigitdl, amellyel a kocsik rendes {izemben a guritdsndl kovet-
‘hetile egymdst és 3. a kozbens6 sziinetektS!, amelyek a kiilonb6z6 vonatok
Jeguritdsai kdzben sziikségesek.

Az érkezési sebesség guritédombos elrendezésnél a kocsikikapcsolds
hiztos keresztiilvitele szempontjabdl, nem ajénlatos, hogy 1'57/-n4l nagyobb
legyen. A folytonos esésti vigdnyon a kikapcsolds nem olyan -egyszer(,
‘minthogy itt ehhez két ember egyiittmiikddése szikséges, a fékkoloncrakéé

*) M. Oder: Betriebskosten der Verschiebebahnhéfe. Archiv Ffiir Eisenbahnwesen
1904/1903.

" **) Dr. Ing. Blum: Die Anlage von Ablaufbergen auf Ver;chlebebalmhofen
“Verkehrsteclinische Woche 1909. No. 46 — 49.
**%) Otto Ammar : Die Leistungsfahigkeit von Ablaufanlagen auf Verschiebebahn-
#6fen in ihrer Ablhiangigkeit von den Gefillsverhiltnissen, Verkehrstechnische Woche 1911.
%) Ablaufneigungen der Verschiebebalinhéfe. Ztg. d. V. d. E. V. 1012, S. 275,
T+) Neure Anschauungen iiber die zweckmissigste Art der Ausgestaltung und iiber

die Leistungstihigkeit von Hauptablautanlagen auf Verschiebebahnhofe. Verkehrstechnische
Wache. 1913, No. 44,
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és a kikapcsol6é. Itt tehdt 127/s¢-nil nagyobb érkezési sebesség nem
célszerli. A niirnbergi pdlyaudvaron végrehajtott kisérletek ennek az érték-
nek folvételét igazoljak.

Az érkezési sebesség mind a két rendszerben mintegy a kétszeresre:
noévelhetd, ha egyes kocsik helyett 3-ndl to6bb kocsibdl 4116 kocsicsoportok
gordiilnek le.

A szétbonldsi sebesség szemponljdbdl a kétiéle rendszer kozott Iényeges.
kiilonbség van abban, hogy a gordiilés kezdetéldl a gyiijté viginyon vals.
feltartéztatdsig a folytonos esésii vigdnyon a sebesség, ha kdzben fékezéssel:
nem mérsékeljitk, dllanddan né, mig a guritédombosndl a kocsi a szamérhat.
nagy esése folyamén bizonyos sebességet elér, amely az esés megsziintével
fokozatosan csokken és elegendd hosszd 1it utdn esetleg nullira siilyed.

A rendezés biztos és veszélynélkili lebonyolitisa céljdbél nyilvin:
egyik rendszernél se szabad bizonyos sebességhatiron tilmenni, tehdt az:
esési viszonyok megvélasztisdban is bizonyos hatirokhoz vagyunk kéive,
Veszedelem akkor van, ha a gordiil6 kocsik oly sebességel érnek el, hogy
a rendelkezésre 4ll6 fékezési eszkdzokkel nem vagyunk képesek Sket ideje--
korén foltartSztatni.

Viginyfékek legfeljebb 7:07/s¢c sebességig dolgoznak megbizhatdan.
Ha azonban erdsen igénybevett viginyfékrsl van sz6, az abszolut biztos-
sdg elérésére célszerdd a gordill6 kocsi sebességét 57/#c-ra leszillitani.
Kivételes esetekben 7/ sebességgel érkezé kocsit a. két sinre helyezends-
két féksaravul is fol lehet tartdztatni, de éppen ezért a 77/ a legszélsé,.
kivételesen eléforduthaté sebesség lehet.

Nagyforgalmii rendezd pdlyaudvarokon az els§ vigdnyféket mindig
az els6 oszté kitéré wufdn alkalmazzuk (kisforgalom esetén eldtfe, 185..
dbra), hogy a viginyféket a tllsigos igénybevételts! megdvjuk, lehdt a
gorddlés kezdetétsl 80—150 tdvolsigra. Az irdnyrendezd vigényokon a
gordiild kocsikat a- gordiilés kezdetétsl szdmitva 4tlagban 3507 tévolsgra:
fogjdk fol. Folytonos esési vdgdnyban ilyen tdvolsigra eszerint &gy
mésodik viginyfék beiktatdsa sziikséges, sét magas szamdrhattal biré
glritédombos rendezé pélyaudvaron is ajanlatos.

Mir most a két rendszer hoszszelvényét célszeril gy kialakitani,
hogy a misodik viginylékhez még abban az esetben se érkezzenek a
gordiilé kocsik 7-0™/#-n4l nagyobb sebességgel, ha netdn az els§ viginy-
fék felmondta a szolgilatot. Ezért szitkséges, hogy a gordiil6 kocsik az.
elsé vdginyfékhez glritédombos rendszernél 65/, folytonos esésnéb
pedig 4ltaldban 5-0%/s-nil nagyobb sebességgel ne érkezzenek.

Ennek a kérdésnek tirgyaldsakor figyelembe kell venni azt a koriil-
ményt, hogy vannak j6l és rosszul futé kocsik.

Az ftlagos ellendllds 1—5m/s sebességig Amman vizsgilatai szerint
rakott nyitott kocsiknal 2 és 4%¢/, iires fodott teherkocsiknil pedig 4 és.
6#2/t kozott valtakozik.
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Ha a folytonos esésti rendezé pilyaudvar dtmend esése 1:100 és a
61 fiité kocsi 4tlagos ellendlldsa 2:54¢%, akkor, ha azt akarjuk elérni, hogy
a kocsi sebessége a 2-ik vagdnyféknél, tehat 350" tdvolsigra, a 70'"/5'-' -ot
ne haladja tdl, a kezdeti sebességnek 1:0™/*-nek kell lenni.

A kélféle elrendezés teljeseitéképességének Gsszehasonlitdsakor azt
is vizsgdlni kellett hogy a kocsik melyiknél képesek egymﬁst gyorsabban
kovetni.

A vonatszétszedés menetét nyilvin gy kell szabdlyozni, hogy az
egymist kovetd kocsik, illet6leg kocsicsoportok ké.6tt a viltGkat biztosan
lehessen 4tdllitani és a féksarukat elhelyezni. Erre a célra sziikséges, hogy
az egyméist kovetd kocsik iitkdz6i kozott megfelels id6 intervallum,
Amman szerint legaldbb 4" legyen.

Mindezeknek a koriilménynek figyelembe vétele alapjin 50 kocsibsl-
All6 vonat rendezési ideje Amman szerint meredek lejték kdozbeiktat4sdval
folylonas esésti rendezd pilyaudvaron kereken 8, guritédombosnél 6.
A folytonos esésli pdlyaudvaron a meredek lejtét Cauer javaslata alapjin
1:25-h6z vette fel.

Két vonat rendezése kbzOtti sziinet tartamiat Amman guritédombos
elrendezésnél 3—4, folytonos esésiinél pedig 2 percre veszi 5], Ezek
alapjdn 50 kocsib6l 4116 vonat rendezésére guritédombos elrendezésnél
644=10 és folytonos eséslinél szintén 8--2=10 perc sziikséges,
vagyis a kétféle rendszerii pdlyaudvar teljesitéképessége ugyanaz.

Nyilvénvalé eszerint, hogy Amman jabb tanulménydban mir koze-
ledik Cauer folfogisihoz. '

Mindezek figyelembevételével az  Osszehasonlitds eredménye a
kovetkez6

A helyesen kialakitott gurfliédombos rendezd pilyaudvar elonye a
folytonos eséslivel szemben, az épit6koltségtél eltekintve, hogy a kocsik
_lekapcesoldsa a vonatbdl egyszeri mddon torténik és a gurftédomb igen
meredek lejtGje a vonatok rendkiviil gyors szétszedését teszi lehetGvé.

Ezzel szemben a folytonos esés{i rendszer elénye, hogy a rendezés-
kor a driga lokomotiverst meg lehet takaritani, a rendezendS vonatok
kozott kisebb sziinetek sziikségesek és rossz id6jdrds, azaz nagyobb kocsi-
ellendllds, esetén is az irdnyrendezd viginyokon még jelentékeny esés dil
rendelkezésre. Hétrdnya azonban, hogy a nagyobb 4tmené esés kovet-
keztében altaliban nagyobb elbvigydzattal és kisebb szétbontasi sebességgel
kell dolgozni.

. Az utdbbi szempontbc’)l a kétféle elrendezés kozott a kiilonbség anndl
kisebb, minél inkabb kdzeledik meredek lejték kozbeiktatdsval a folytonos
esésli rendez8 pélyaudvar hosszszelvénye a guritédomboséhoz.

Azt a felfogist, hogy a guritédombos elrendezés teljesitGképessége
Zklsebb mint a folytonos esésié, Amman nem osztja.
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A rendezd pélyaudvarok valésigos teljesit6képessége azonban az
<lébb emlitett szdmokat alig éri el.

Az O6rankénti 300 kocsi maximdlis teljesitmény ugyanis 20 érin 4t
szdmitva napi 6000 kocsi teljesitményt jelent. Maga Amman is normilis
kozlekedési idGben ennek a teljesitménynek legfdliebb 0°8-szeresét veszi
-szdmitdsba, azaz 4800 kocsi napi teljesitményt. Eszerint ez a 4800 kocsi
napi teljesitmény éppigy vonatkozik egyirdnyd guritédombos, valamint
folytonos esésii rendezd pilyaudvarra is.

Ezzel szemben a gyakorlatban guritédombos rendezd pilyaudvaron
pl. a j6 elrendezésti Gleiwitzben a legnagyobb elért napi teljesitmény 3800,
Mannheimban pedig 4000 kocsi.

Egy guritédomb rendes teljesit6képességének koriilbelil ez is a
felsé hatdra. _ ’

Kétirdnyi gurftédombos rendez8 pdlyaudvaron a maximdlis napi
teljesitmény eszerint 2 > 4000=8000 kocsi. Ennél magyobb teljesits-
képességli rendezd palyaudvart ezideig még nem épitettek.

A nagyobb teljesii6képességii rendezd pdlyaudvarok mindezideig
kevés kivétellel kétirdnytiak (188. 4bra) avégbdl, hogy az dllomis ellenkezd
.oldaldrél érkez§ vonatok eredeti mozgési irdnyuk megtartdsdval, f6losleges
holt utak megtétele nélkil jussanak rendezésre. -

 Cauer*) viszont abban a véleményben van, hogy folytonos esésti
kettés elrendezés lényegesen tObbet képes teljesiteni, mint a kétirdnyu
guritédombos rendez6 pilyaudvar, még abban az esetben is, ha nem
lehet elkeriilni a sarokforgalmi kocsiknak kétszer val§ kezelését.

Egyebekben a rendezé pilyaudvar rendszerének vilasztdsakor donté
faktorok a terrainviszonyok, a forgalom terjedelme és mddja, a betorkolld
vonalak helyzete és szima. Csakis mindézek figyelembevételével lehet
egyik vagy misik rendszer alkalmazisit elhatérozni.

*) Zeitung d. Vereins deutsch. Eisenbahnverw. 1912. No. 18.
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